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Transportstyrelsens forfattningssamling P N TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allméiinna rad TSFS 2009:97

om brandskydd, branddetektering och Konsoliderad elektronisk
brandslickning pA SOLAS-fartyg wgdva

byggda fore den 1 juli 2002;

(konsoliderad elektronisk utgiva) SJOFART

beslutade den 14 oktober 2009. Andringar inférda t.o.m. TSFS 2019:60.

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehdlla fel. Observera dérfor
att det alltid dr den tryckta utgdavan som giiller.

Syfte

1§ Syftet med dessa foreskrifter ér att
. minimera risken for att brander och explosioner uppstar,
. minimera risken for personskador,
. minimera risken for skador pa fartyget, dess last och miljon,

4. maximera mojligheten att innesluta, kontrollera och kvéva brénder och
explosioner i de utrymmen dir de uppstér, och

5. ge tillrackliga och lattillgdngliga utrymningsmdjligheter 4t de ombord-
varande.

W N~

Definitioner

2§ 1 dessa foreskrifter géller foljande definitioner. I bilagorna géller dven
de definitioner som anges dér.

fartyg byggt fartyg vars kol har strackts eller som har uppnéatt mot-
svarande byggnadsstadium'!

I Motsvarar SOLAS 74 regel 11-2/1.1.2.1.



TSFS 2009:97

motsvarande stadium da
byggnadsstadium 1. byggande som hanfor sig till ett visst fartyg pa-
borjas, och

2. sammanfogning av fartyget har paborjats om-
fattande minst 50ton eller 1procent av den
berdknade vikten av allt byggnadsmaterial om denna
vikt understiger 50 ton?

SOLAS 60 1960 ars internationella konvention om sékerheten for
ménniskoliv till sjoss

SOLAS 74 1974 &rs internationella konvention om sédkerheten for
ménniskoliv till sjoss

SOLAS-fartyg fartyg som omfattas av SOLAS 60 eller SOLAS 74

tankfartyg lastfartyg avsett for transport i bulk av last bestdende

av brandfarlig vitska; géller dock endast i bilaga 2

Tillimpning

3§ Dessa foreskrifter giller SOLAS-fartyg byggda fore den 1 juli 2002.

Bestdimmelser om brandskydd for SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002
eller senare finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSES 2009:98) om brandskydd, branddetektering och brandslickning pd
SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

Ett SOLAS-fartyg byggt fore den 1 juli 2002 som repareras, fordndras
eller modifieras sd att fartygets dimensioner eller passagerarhytter vdsent-
ligen fordndras eller sé att fartygets livslingd forlédngs avsevirt ska uppfylla
kraven i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:98)
om brandskydd, branddetektering och brandslickning pd SOLAS-fartyg
byggda den 1 juli 2002 eller senare i den utstrackning det enligt Transport-
styrelsens bedémning &r rimligt och praktiskt mojligt.

Fartyg byggda den 1 september 1984 eller senare
men fore den 1 juli 2002

4§ For SOLAS-fartyg byggda den 1 september 1984 eller senare men fore
den 1 juli 2002 géller kraven i bilaga 1.

5§ Foljande giller vid tillimpningen av bilaga 1:

1. Bilaga 1 innehaller det svenska inforlivandet av SOLAS 74 kapitel 11-2
i lydelsen efter 1981 &rs andringar, 1983 ars dndringar, 1989 ars dndringar,
1991 ars andringar, 1992 érs édndringar for existerande fartyg, 1992 éars
dndringar for nya fartyg, 1994 ars dndringar, dndringarna efter 1995 éars

2 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-2/1.1.3.



SOLAS-konferens, 1996 ars éandringar, 2000 ars &ndringar, 2006 ars
andringar, 2008 ars dndringar och 2009 ars éndringar.

2. Grundlydelsen i bilaga 1 dr SOLAS 74 kapitel II-2 i lydelsen efter
1981 4rs éndringar. Ovriga inforlivade #ndringar av SOLAS 74 kapitel 11-2
har markerats med gra bakgrund och med en rubrik som anger dels vilket ar
dndringen antogs, dels vilka fartyg dndringen géller.

3. For ett fartyg giller den senaste for fartyget tillimpliga lydelsen av
texten i bilaga 1.

4. Bestimmelser som aterfinns under rubriken Tilldgg till ... géller
endast svenska fartyg. Utlindska fartyg behdver bara uppfylla kraven i
inforlivandet av SOLAS 74.

Fartyg byggda den 1 september 1970 eller senare
men fore den 1 september 1984

6§ For SOLAS-fartyg byggda den 1 september 1970 eller senare men fore
den 1 september 1984 giller kraven i bilaga 2. For dessa fartyg géller dven
de krav i bilaga 1 som giller for alla fartyg, vilket framgér av bilagans
rubriker.

For tankfartyg byggda den 1 september 1970 eller senare men fore den
1 september 1984 giller dven bilaga 1 i den utstrackning som foljer av regel
60 och 62 i bilaga 1.

7§ Foljande giller vid tillimpningen av bilaga 2:

1. Bilaga 2 innehéller det svenska inforlivandet av SOLAS 60 regel
1I/34-70 (om brandskydd, branddetektering och brandbekdmpning) samt
sdrskilda svenska bestimmelser i anslutning till konventionens lydelse och
sdrskilda bestimmelser for tankfartyg.

2. Bestimmelser som aterfinns under rubriken Tilldgg till ... géller
endast svenska fartyg. Utldndska fartyg behover bara uppfylla kraven i
inforlivandet av SOLAS 60.

7§ Foljande géller vid tillimpningen av bilaga 2:

1. Bilaga 2 innehdller det svenska inforlivandet av. SOLAS 60 regel
11/34—70 (om brandskydd, branddetektering och brandbekédmpning) samt
sdrskilda svenska bestimmelser i anslutning till konventionens lydelse och
sdrskilda bestimmelser for tankfartyg.

2. Bestimmelser som aterfinns under rubriken Tilligg till ... géller
endast svenska fartyg. Utldndska fartyg behdver bara uppfylla kraven i
inforlivandet av SOLAS 60.

Fartyg byggda fore den 1 september 1970

8§ For SOLAS-fartyg byggda fore den 1 september 1970 géller kraven i
Kungl. Maj:ts och rikets Kommerskollegii kungorelse (nr 9/1952) angaende
tillimpning av foreskrifter i 1948 é&rs internationella konvention for
betryggande av sdkerheten for ménniskoliv till sjoss, Kungl. Maj:ts och
rikets Kommerskollegii kungorelse (1927) med sdrskilda byggnads-,
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material- och utrustningsbestimmelser for fartyg samt de krav i bilaga 1
som giller for alla fartyg, vilket framgér av bilagans rubriker.

Funktionskrav

9§ For att uppna syftet med dessa foreskrifter ska foljande funktionskrav
uppfyllas:

1. Fartyget ska delas upp i vertikala och horisontella huvudbrandzoner
med termiska och strukturella avgrinsningar.

2. Bostadsutrymmen ska avgriansas mot resten av fartyget med termiska
och strukturella avgriansningar.

3. Anvéindandet av brannbart material ska minimeras.

4. Brinder ska kunna upptickas i den zon dér de uppstar.

5. Brander ska kunna begréinsas och sldckas i det utrymme dér de upp-
Star.

6. Utrymnings- och tilltrddesvagar for brandbekdmpning ska skyddas.

7. Brandsldckningsmateriel ska finnas lattillgénglig.

8. Risken for antdndning av brinnbara angor fran lasten ska minimeras.

Utrustning

10§ Utrustning som krdvs enligt dessa foreskrifter och som anvénds,
installeras eller placeras ombord pé svenska fartyg ska uppfylla kraven i
lagen (2016:768) om marin utrustning och i foreskrifter meddelade i
anslutning till lagen, om inget annat anges i dessa foreskrifter eller om
Transportstyrelsen i enskilda fall inte beslutar annat. (TSFS 2016:88)

All utrustning som krdvs enligt dessa foreskrifter och som anvénds,
installeras eller placeras ombord pa utlindska fartyg inom Sveriges sjo-
territorium ska uppfylla de faststéllda internationella prestandanormer som
anges i bilaga 1 och bilaga 2 och vara godkéind av fartygets flaggstats-
administration.

Omsesidighet

11§ Tekniska krav i dessa foreskrifter géller inte for ett fartyg eller dess
utrustning om fartyget eller utrustningen

—har lagligen tillverkats eller har satts pd marknaden i en annan
medlemsstat inom EU eller i Turkiet, eller

—har lagligen tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-
avtalet.

Om fartyg eller utrustningar enligt forsta stycket inte uppnir en
sakerhetsnivd som &r likvérdig med den som garanteras genom dessa fore-
skrifter, ska tekniska krav i dessa foreskrifter gélla.



Likvirdighet

12 §* Dér dessa foreskrifter kriver vissa tillbehdr, material, anordningar
eller utrustningar kan Transportstyrelsen medge andra tillbehér, material,
anordningar eller utrustningar om de ger en likvérdig sdkerhetsniva.

Undantag

13§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sérskilda skil. Detta giller under fOrutsittning att undantaget inte
strider mot internationella dverenskommelser eller gemenskapsrittslig lag-
stiftning.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

TSFS 2009:97

1. Denna forfattning trader i kraft, i friga om regel 54.1.1 for fartyg
byggda den 1 september 1984 eller senare i lydelsen efter 2008 ars
andringar i bilaga 1, den 1 januari 2011, och i &vrigt den 1 januari 2010.

2. Fartyg som &r godkédnda enligt ett sammanhallet regelverk som var i
kraft fore den 1 september 1970 far behélla s&ddant godkinnande om
Transportstyrelsen inte beslutar annat.

3. Sjofartsverkets beslut som géller d& denna forfattning trider i kraft
giller dven efter ikrafttrddandet av denna forfattning. S&dana beslut ska
anses ha meddelats av Transportstyrelsen och giller till dess att Transport-
styrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for beslutet gar ut.

4. Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hianvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rad (SJOFS 2008:15) om brand-
skydd, branddetektering och brandslidckning pd SOLAS-fartyg byggda fore
den 1 juli 2002 ska denna hanvisning istéllet avse dessa foreskrifter.

TSFS 2013:95
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2014.

TSFS 2014:5
Denna forfattning trader i kraft den 1 mars 2014.

TSFS 2014:139
Denna forfattning triader i kraft den 1 januari 2015.

TSFS 2015:52
Denna forfattning trader i kraft den 2 november 2015.

3 Motsvarar SOLAS 74 regel 1/(a).

TSFS 2009:97



TSFS 2009:97

TSFS 2015:70
Denna forfattning tridder i kraft den 1 januari 2016.

TSFS 2016:88
Denna forfattning trader i kraft den 18 september 2016.

TSFS 2019:6
Denna forfattning trader i kraft den 1 mars 2019.

TSFS 2019:60
Denna forfattning triader i kraft den 1 augusti 2019.



Bilaga 1
Del A
Allmdnt
Regel 1
Tilldmpning

1.1 Om annat inte uttryckligen anges, ska detta kapitel tillimpas i fraga
om fartyg vilkas kolar stricks eller som befinner sig pa ett motsvarande
byggnadsstadium den 1 september 1984 eller senare.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

1.1 Om annat inte uttryckligen anges, ska detta kapitel tillimpas i fraga
om fartyg vilkas kolar stracks eller som befinner sig pa ett motsvarande
byggnadsstadium den 1 juli 1986 eller senare.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.1 Om annat inte uttryckligen anges, ska delarna A, C och D i detta
kapitel tillimpas i fraga om fartyg vilkas kolar stricks eller som befinner
sig pa ett motsvarande byggnadsstadium den 1 juli 1986 eller senare.
Del B i detta kapitel ska tillimpas i fraga om fartyg vilkas kdlar strécks
eller som befinner sig pé ett motsvarande byggnadsstadium den 1 oktober
1994 eller senare.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1.1 Om annat inte uttryckligen anges, ska detta kapitel tilldmpas i fraga
om fartyg vilkas kolar strickts eller som befinner sig pa ett motsvarande
byggnadsstadium den 1 juli 1998 eller senare.

1.2 Med uttrycket motsvarande byggnadsstadium forstés i detta kapitel
det stadium da

1 byggande som hanfor sig till ett visst fartyg paborjas, och

TSFS 2009:97
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sammanfogning av fartyget har paborjats omfattande minst
50 ton eller en procent av den berdknade massan av allt
byggnadsmaterial, om denna massa &r mindre.

1.3 Vid tillimpning av detta kapitel géller f6ljande:

.1

med uttrycket fartyg byggt forstas fartyg vars kol har strickts
eller som har uppnétt motsvarande byggnadsstadium,

med uttrycket alla fartyg forstas fartyg byggda den
1 september 1984 eller fore eller efter detta datum, och

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

2

med uttrycket alla fartyg forstas fartyg byggda den 1 juli
1986 eller fore eller efter detta datum, och

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

2

med uttrycket alla fartyg forstas fartyg byggda den 1 juli
1998 eller fore eller efter detta datum, och

ett lastfartyg, oberoende av ndr det dr byggt, som fordndras
till ett passagerarfartyg ska behandlas som ett passagerar-
fartyg byggt den dag dé forandringen paborjas.

Tillimplighet pé existerande fartyg

2 Om annat inte uttryckligen anges

1

ska administrationen, med iakttagande av vad som foreskrivs
1 avsnitt 2.2, se till att fartyg byggda fore den 1 september
1984 uppfyller de bestimmelser som enligt kapitel II-2 i
SOLAS 74 gialler for nya eller existerande fartyg, varvid
ndmnda kapitels definitioner av nya och existerande fartyg
ska tilldimpas, och

ska administrationen se till att tankfartyg byggda fore den
1 september 1984 uppfyller de bestimmelser som enligt
kapitel II-2 i bilagan till 1978 érs protokoll till SOLAS 74
giéller for nya eller existerande fartyg, varvid nimnda kapitels
definitioner av nya och existerande fartyg ska tillimpas.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

2

ska administrationen se till att fartyg byggda fore den 1 juli
1986 uppfyller tillimpliga bestammelser i kapitel II-2 i
SOLAS 74 sdsom dessa dndrats genom resolution MSC.1
(XLV).



1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

2 ska administrationen se till att fartyg byggda fore den 1 juli
1986 uppfyller tillimpliga bestimmelser i kapitel II-2 i
SOLAS 74 sasom dessa é&ndrats genom resolution
MSC.1(XLV). For fartyg byggda fore den 1 oktober 1994
ska administrationen se till att fartygen uppfyller tillimp-
liga bestimmelser i del B kapitel II-2 i SOLAS 1974 sdsom
dessa dndrats genom resolutionerna MSC.1XLV),
MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59) och MSC.24(60).

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

2 ska administrationen se till att fartyg byggda fore den 1 juli
1998 uppfyller de bestimmelser som é&r tillimpliga enligt
kapitel 1I-2 i SOLAS 1974 i dess senaste lydelse genom
resolutionerna  MSC.I(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) och MSC.31(63).

3 Alla fartyg som repareras, byggs om eller 4ndras samt forses med
utrustning i samband darmed ska ocksa dérefter uppfylla minst de bestdm-
melser som tidigare gillde for dessa fartyg. Sédana fartyg byggda fore den
1 september 1984 ska som regel uppfylla bestimmelserna for fartyg byggda
den 1 september 1984 eller senare i minst samma utstrickning som de
gjorde innan de reparerades, byggdes om, dndrades eller utrustades. Repara-
tion, ombyggnad och &ndring i vésentligt avseende och utrustning i samband
ddrmed ska uppfylla bestimmelserna for fartyg byggda den 1 september
1984 eller senare i den utstrdckning administrationen finner det rimligt och
praktiskt mojligt.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

3.1  Alla fartyg som repareras, byggs om eller dndras samt forses med
utrustning i samband ddrmed ska ocksa dérefter uppfylla minst de bestim-
melser som tidigare gillde for dessa fartyg. Sddana fartyg byggda fore den
1 juli 1986 ska som regel uppfylla bestimmelserna for fartyg byggda den
1 juli 1986 eller senare i minst samma utstradckning som de gjorde innan de
reparerades, byggdes om, dndrades eller utrustades. Reparation, om-
byggnad och éndring i vdsentligt avseende och utrustning i samband dér-
med ska uppfylla bestimmelserna for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller
senare i den utstrdckning administrationen finner det rimligt och praktiskt
mojligt.

TSFS 2009:97
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1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

3.2  Utan hinder av bestimmelserna i avsnitt 3.1 ska ett passagerar-
fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare och som repareras, dndras eller
byggs om samt forses med utrustning i samband darmed uppfylla foljande:

1 allt material som fogas till fartyget ska uppfylla samma
krav pa material som géller for fartyg byggda den 1 oktober
1994 eller senare, och

2 alla reparationer, dndringar, ombyggnader samt utrustning i
samband dédrmed som medfor byte av minst 50 ton material,
annat dn det som foreskrivs i regel 41-1, ska uppfylla de
krav som géller for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller
senare.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

3.1 Alla fartyg som repareras, byggs om eller dndras samt forses med
utrustning i samband ddrmed ska ocksa dérefter uppfylla minst de bestim-
melser som tidigare gillde for dessa fartyg. Sadana fartyg byggda fore den
1 juli 1998 ska som regel uppfylla bestimmelserna for fartyg byggda den
1 juli 1998 eller senare i minst samma utstrdckning som de gjorde innan de
reparerades, byggdes om, dndrades eller utrustades. Reparation,
ombyggnad och dndring i vésentligt avseende och utrustning i samband
didrmed ska uppfylla bestimmelserna for fartyg byggda den 1 juli 1998
eller senare i den utstrickning administrationen finner det rimligt och
praktiskt mojligt.

2000 ars dndringar for alla fartyg
Reparationer, dndringar och utrustning

3.1 Alla fartyg som repareras, byggs om eller &ndras samt forses med
utrustning i samband didrmed ska ocksa ddrefter uppfylla minst de bestdm-
melser som tidigare gillde for dessa fartyg. Sddana fartyg byggda fore 1
juli 2002 ska uppfylla bestimmelserna for fartyg byggda pé eller fore detta
datum i minst samma utstrickning som de gjorde innan de reparerades,
byggdes om, éndrades eller utrustades.



3.2  Reparationer, dndringar och modifieringar som i visentligt av-
seende &dndrar fartygets dimensioner eller passagerarinredning, eller
vésentligt okar fartygets livsldngd och utrustning i samband dérmed, ska
uppfylla kraven for fartyg som dr byggda den 1 juli 2002 och senare i den
utstrickning det ar rimligt och praktiskt mdjligt.

Undantag

4.1 En stats administration kan, om den anser att resans skyddade
beskaffenhet och betingelserna for resan dr sddana att tillimpningen av en
eller flera bestimmelser i detta kapitel skulle vara orimlig eller onddig, med-
ge dispens for ett enskilt fartyg eller en typ av fartyg som har ritt att fora
ifrdgavarande stats flagga och som under resan inte avldgsnar sig mer an
20 nautiska mil fran narmaste land.

4.2 For passagerarfartyg som anvinds for befordran av ett stort antal
passagerare i sdrskild fart, sdsom pilgrimsfart, kan administrationen i den
stat vars flagga dessa fartyg fir fora, om den finner att det inte dr praktiskt
mojligt att tillimpa bestimmelserna i detta kapitel, medge dispens fran dessa
bestimmelser for sddana fartyg forutsatt att de helt uppfyller vad som
foreskrivs i

1 de regler som &r fogade till 1971 ars Gverenskommelse om
passagerarfartyg i sérskild fart, och

2 de regler som &r fogade till 1973 ars protokoll med bestim-
melser om utrymmen i passagerarfartyg i sirskild fart.

Regel 2

Grundprinciper

1 Syftet med detta kapitel &r att kriva basta praktiskt mojliga
arrangemang for brandskydd, branddetektering och brandslackning i fartyg.

2 Foljande principer ligger till grund for reglerna i detta kapitel och har
uttryckts i reglerna i den utstrackning som kravs med hansyn till fartygstyp
och foreliggande brandrisk:

1 fartyget indelas i vertikala huvudzoner genom i konstruk-
tionen ingdende virmeisolerade avgriansningar,

2 bostadsutrymmen avskiljs fran Ovriga delar av fartyget
genom i konstruktionen ingdende vdrmeisolerade avgréns-
ningar,

3 anvindningen av brdnnbara material begrénsas,
varje brand ska kunna detekteras inom den zon dir den har
uppstatt,

.5 varje brand ska kunna begrinsas och sldckas i det utrymme

dér den har uppstatt,

.6 utrymnings- och tilltrddesvdgar som anvédnds vid brand-
bekdmpning ska skyddas,

i brandslackningsredskap ska vara litt atkomliga, och
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.8 risken for att flambar gas frén lasten antdnds ska minimeras.
Regel 3
Definitioner

Om annat inte uttryckligen anges, ska foljande gilla vid tillimpningen av
detta kapitel:

1 Med obrinnbart material forstas ett material som nér det upphettas
till ungefar 750 °C varken brinner eller avger flambara gaser i tillrdcklig
mingd for sjdlvantindning. Detta ska faststillas pa ett for administrationen
godtagbart sétt genom ett vedertaget provforfarande. Varje annat material &r
brinnbart material.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1 Med obrinnbart material forstas ett material som nér det upphettas
till ungefdr 750 °C varken brinner eller avger flambara gaser i tillracklig
mingd for sjdlvantindning. Detta ska faststdllas i enlighet med FTP-
koden. Varje annat material dr brdnnbart material.

2 Standardbrandprov ir ett prov vid vilket provstycken av ett aktuellt
skott eller déck i en testugn utsdtts for temperaturer som ungefar motsvarar
standardbrandprovets tids- och temperaturkurva. Provstycket ska ha en
exponerad yta med en area av minst 4,65 kvadratmeter och en hojd (eller
laingd ndr provet avser dick) av 2,44 meter samt likna den tilltdnkta
konstruktionen sa mycket som mgjligt och innefatta, om detta ar lampligt,
minst en skarv. Standardbrandprovets tids- och temperaturkurva bestdms av
en jimn kurva dragen genom f0ljande temperaturpunkter mitta dver den
ursprungliga ugnstemperaturen:

vid slutet av de forsta 5 minuterna 556 °C
vid slutet av de forsta 10 minuterna 659 °C
vid slutet av de forsta 15 minuterna 718 °C
vid slutet av de forsta 30 minuterna 821 °C
vid slutet av de forsta 60 minuterna 925°C

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

2 Ett standardbrandprov &r ett prov vid vilket provstycken
av ett aktuellt skott eller dick i en testugn utsétts for temperaturer som
ungefdr motsvarar standardtids- och temperaturkurva. Provnings-
metoderna ska vara i enlighet med FTP-koden.

3 Indelningar av klass A utgors av skott och didck som uppfyller
foljande bestdmmelser:
1 de ska vara konstruerade av stal eller likvardigt material,
2 de ska vara stagade pa lampligt sitt,
3 de ska vara konstruerade pa sa sétt att de under ett en timme
langt standardbrandprov forhindrar att rk och lagor tringer
igenom,



de ska vara isolerade med godként obrédnnbart material pé ett
sddant sitt att medeltemperaturen pa den oexponerade sidan
av materialet inte stiger mer dn 139 °C Over begynnelse-
temperaturen och att temperaturen inte heller pa ndgon enda
punkt av denna sida, inberdknat varje skarv, stiger mer 4n
180 °C over begynnelsetemperaturen inom f6ljande tids-
perioder:

klass A-60 60 minuter
klass A-30 30 minuter
klass A-15 15 minuter
klass A-0 0 minuter

1996 ars dandringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

4

de ska vara isolerade med godként, obrédnnbart material pa ett
sédant sitt att medeltemperaturen pa den oexponerade sidan
av materialet inte stiger mer dn 140 °C over begynnelse-
temperaturen och att temperaturen inte heller pa nagon enda
punkt av denna sida, inberéknat varje skarv, stiger mer dn
180 °C Gver begynnelsetemperaturen inom f6ljande tids-
perioder:

klass A-60 60 minuter
klass A-30 30 minuter
klass A-15 15 minuter
klass A-0 0 minuter

Administrationen kan krdva att en prototyp av ett skott eller
déck provas for att sidkerstilla att ovan ndmnda bestimmelser
om integritet och temperaturstegring dr uppfyllda.

1996 ars dndringar for fartyg byggda 1 oktober 1998 eller senare

5 Administrationen ska krdva att en prototyp av ett skott eller
déack provas i enlighet med FTP-koden for att sikerstélla att
ovan ndmnda bestdmmelser om integritet och temperatur-
stegring dr uppfyllda.

4 Indelningar av klass B utgors av skott, dick, innertak eller beklad-

nader som uppfyller foljande:

.1

de ska vara konstruerade pa sa sitt att de under den forsta
halvtimmen av standardbrandprovet kan forhindra att 14gor
trdnger igenom,

de ska ha en sadan isoleringsformaga att medeltemperaturen
pa den oexponerade sidan av materialet inte stiger mer in
139 °C over begynnelsetemperaturen och att temperaturen
inte heller pd nidgon enda punkt av denna sida, inberdknat

TSFS 2009:97
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varje skarv, stiger mer &n 225°C Over begynnelse-
temperaturen inom f6ljande tidsperioder:

klass B-15 15 minuter
klass B-0 0 minuter

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

2 de ska ha en sadan isoleringsformaga att medel-
temperaturen pa den oexponerade sidan av materialet inte
stiger mer dn 140°C dver begynnelsetemperaturen och att
temperaturen inte heller pa ndgon enda punkt av denna sida,
inberdknat varje skarv, stiger mer dn 225°C Gver
begynnelsetemperaturen inom féljande tidsperioder:

klass B-15 15 minuter
klass B-0 0 minuter
3 de ska vara konstruerade av godkdnda obrénnbara material

och alla material som ingér konstruktionen och uppférandet
av indelningar av klass B ska vara obrdnnbara; dock kan
brannbara faner tillatas om de uppfyller dvriga bestimmelser
i detta kapitel.

4 Administrationen kan krdva att en prototyp av en indelning
provas for att sékerstdlla att ovan ndmnda bestimmelser om
integritet och temperaturstegring dr uppfyllda

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

4 Administrationen ska krdva att en prototyp av en indelning
provas i enlighet med FTP-koden for att sdkerstdlla att
ovanndmnda bestdmmelser om integritet och temperatur-
stegring &r uppfyllda.

5 Indelningar av klass C &r indelningar som dr konstruerade av god-
kénda obridnnbara material. De behdver varken uppfylla krav med avseende
pa genomtridngning av rok och lagor eller begransningar med avseende pé
temperaturstegring. Bridnnbara faner far anvéindas under forutsittning att de
uppfyller dvriga bestimmelser i detta kapitel.

6 Sammanhdngande innertak eller beklddnader av klass B ér de inner-
tak eller beklddnader av klass B som Overallt stricker sig dnda till en indel-
ning av klass A eller en indelning av klass B.

7 Stal eller likvirdigt material. Férekommer orden stél eller likvardigt
material forstds med likvérdigt material varje obrdnnbart material som i sig
sjélvt eller pa grund av att det forsetts med isolering uppvisar egenskaper
som motsvarar stalets vad géller hallfasthet och integritet da det utsatts for
tillimplig exponering enligt standardbrandprovet (t.ex. pa lampligt sétt
isolerad aluminiumlegering).

8 Med ringa bendgenhet for flamspridning forstas att den salunda
betecknade ytan i tillrdcklig utstrackning kommer att begriansa flamsprid-
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ningen. Detta ska faststillas pa ett for administrationen godtagbart sétt
genom ett vedertaget provforfarande.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

8 Med ringa bendigenhet for flamspridning forstés att den sd beskriv-
na ytan i tillricklig utstrickning kommer att begransa flamspridningen,
vilket faststélls i enlighet med FTP-koden.

9 Vertikala huvudzoner ér de sektioner i vilka skrovet, verbyggna-
derna och dickshusen dr avgrinsade genom indelningar av klass A, varvid
medelldngden i allménhet inte pa nagot enskilt ddck dverstiger 40 meter.*

10 Bostadsutrymmen #r de utrymmen som anvédnds till publika ut-
rymmen, korridorer, toaletter, hytter, kontor, sjukhytter, biografer, spel- och
hobbyrum, frisersalonger, pentryn som inte har kokutrustning samt liknande
utrymmen. Pentryn som inte har kokutrustning dr sddana pentryn som inne-
haller elektrisk utrustning med lag effekt, till exempel kaffeautomater, brod-
rostar, diskmaskiner, mikrovagsugnar, elektriska vattenkokare, induktions-
héllar och liknande utrustning med en effekt som inte dverstiger 5 kW per
apparat samt elektriska kokplattor och virmeplattor for varmhallning av mat
med en effekt som inte verstiger 2 kW per apparat och en yttemperatur som
inte dverstiger 150 °C.5

11 Publika utrymmen dr de delar av bostadsutrymmena som anvénds till
hallar, matsalar, séllskapsrum och liknande permanent avskilda utrymmen.

Tillégg till avsnitt 11

En matsal &r ett publikt utrymme &ven om den innehéller elektrisk
utrustning med lag effekt, till exempel kaffeautomater, brodrostar,
diskmaskiner, mikrovagsugnar, elektriska vattenkokare, induktions-
héllar och liknande utrustning med en effekt som inte Overstiger
5 kW per apparat. En matsal kan dven innehalla elektriska kokplattor
och vérmeplattor for varmhéllning av mat med en effekt som inte
overstiger 2 kW per apparat och en yttemperatur som inte dverstiger
150 °C.

12 Arbetsutrymmen 4r de utrymmen som anvéands till kok, pentryn som
har kokutrustning, forvaringsutrymmen, post- och valutakontor, forradsrum
och andra verkstdder &n de som utgdr delar av maskineriutrymmena samt
trunkar till sdidana utrymmen.

13 Lastutrymmen dr alla utrymmen som anvinds for last (inklusive
lastoljetankar) och trunkar till sédana utrymmen.

14 Rorolastutrymmen ar utrymmen som vanligen inte dr avdelade pa
nagot sitt och som stracker sig antingen 6ver en betydande liangd eller Gver
fartygets hela langd och ddr gods vanligen lastas och lossas i horisontell

4 For fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare géller i stdllet definitionen i
avsnitt 33.

5 Motsvarar tolkningen till regel 3.10 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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riktning. Med gods menas gods som dr forpackat eller i bulk, i eller pa
jarnvdgsvagnar eller landsvdgsfordon, fordon (inklusive landsvégstank-
fordon och jirnvégstankvagnar), trailrar, containrar, lastpallar, demonterbara
tankar eller i eller pa liknande stuvningsenheter eller andra behallare.

15 Oppna rorolastutrymmen #r sidana rorolastutrymmen som antingen
dr Oppna i bada dndarna eller 4r Oppna i ena dnden och har tillricklig
naturlig ventilation i hela utrymmet genom permanenta Oppningar i sido-
bordlaggningen eller i det ovanliggande dicket eller ovanifran som har en
total area av minst 10 procent av den totala arean av utrymmets sidor. ©

16 Slutna rorolastutrymmen &r rorolastutrymmen som &r varken Gppna
rorolastutrymmen eller viderdick.

17 Viderddck ar ett diack som dr fullstdndigt utsatt for vader och vind
fran ovan och fran minst tva sidor.

18 Utrymmen av sdrskild kategori dr de slutna utrymmen Over eller
under skottdidcket som &r avsedda for transport av motorfordon som har
brénsle i sina tankar for egen framdrivning, till och fran vilka sddana fordon
kan koras och till vilka passagerare har tilltrade.

19 Maskinrum av kategori A ér de utrymmen och trunkar till sddana ut-
rymmen som innehaller

1 forbranningsmotorer som anvéinds for fartygets framdrivning,
eller
2 forbranningsmotorer som anvénds for andra dndamal &n for

fartygets framdrivning, dér sddana motorer har en samman-
lagd effekt av minst 375 kW, eller

3 oljeeldad &ngpanna eller brinnoljeaggregat.

20 Maskineriutrymmen &r alla maskinrum av kategori A och alla 6vriga
utrymmen som innehdller framdrivningsmaskineri, angpannor, brannolje-
aggregat, angmaskiner och forbrinningsmotorer, generatorer och storre
elektriskt maskineri, oljepafyllningsstationer, maskineri for kylning,
stabilisering, ventilation och luftkonditionering samt liknande utrymmen
och trunkar till sdidana utrymmen.

21 Med brinnoljeaggregat forstds den utrustning som anvinds for
behandling av bridnnolja fér matning av en oljeeldad dngpanna eller utrust-
ning for behandling av upphettad olja att levereras till en forbranningsmotor.
Detta inbegriper varje tryckoljepump, filter och férvarmare for olja som har
ett tryck som Overstiger 0,18 N/mm?2.

22 Kontrollstationer ar de utrymmen i vilka fartygets radioutrustning
eller huvudsakliga navigeringsutrustning eller nddkraftkélla dr beldgen eller
i vilka brandregistrerings- eller brandkontrollutrustningen &r centraliserad.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

¢ Motsvarar tolkningen till regel 3.15 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



22.1 Central kontrollstation ar en kontrollstation dir foljande kontroll-
och indikeringsfunktioner har samlats centralt:

1

.10

fast anldggning for branddetektering och brandlarm,

automatiska anldggningar for sprinkler, branddetektering och
brandlarm,

indikeringsenhet f6r branddorrar,

stdngning av brandddrrar,

indikatorpaneler for vattentita dorrar,

mandveranordning for att Gppna och stinga vattentéta dorrar,
ventilationsflaktar,

allménna larm och brandlarm,

kommunikationssystem inklusive telefoner, och

mikrofoner till hogtalaranldggningar.

1996 ars dandringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

22.1 Central kontrollstation dr en kontrollstation dér foljande kontroll-
och indikeringsfunktioner har samlats centralt:

1

fast anlédggning for branddetektering och brandlarm,

automatiska anldggningar for sprinkler, branddetektering och
brandlarm,

indikeringsenhet f6r branddorrar,
stingning av brandddrrar,
indikatorpaneler for vattentita dorrar,
stingning av vattentdta dorrar,
ventilationsflaktar,

allménna larm och brandlarm,
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9

.10

kommunikationssystem inklusive telefoner, och

mikrofoner till hdgtalaranldggningar.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

22.2  Kontinuerligt bemannad central kontrollstation ar en central kon-
trollstation som é&r kontinuerligt bemannad av en ansvarig besittnings-

medlem.

23 Rum som innehaller mébler och inredning med begrinsad brandrisk
dr, vid tillampningen av regel 26, de rum som innehéller mébler och inred-
ning med begrinsad brandrisk (vare sig det ar frdga om hytter, publika ut-
rymmen, kontor eller andra typer av bostadsutrymmen) i vilka

1

alla mobler av 1adtyp, t.ex. skrivbord, klddskap, toalettbord,
byréer och koksskap, ar tillverkade uteslutande av godkinda
obrénnbara material; dock far brannbart faner med en tjock-
lek av hogst 2 mm anvéndas pa saidana mdblers arbetsytor,

Tilléigg till avsnitt 23.1

Transportstyrelsen kan godta ytbeklidnad med en tjocklek Over
2 mm om dess viarmevirde inte dverstiger 45 MJ/m?. Vérmevérdet
bestédms enligt ISO-standard 1716.

2

alla fristaende mobler, t.ex. stolar, soffor och bord, ar till-
verkade med stommar av obrdnnbara material,

alla draperier, gardiner och andra hidngande textilier har i
fraga om flamutbredning en for administrationen godtagbar
motstandsformaga som inte dr sémre dn den for ylle med en
vikt av 0,8 kg/m2,

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

3

alla draperier, gardiner och andra hingande textilier har i
fraga om flamutbredning en motstdndsformaga som inte &r
sdmre &n den for ylle med en vikt av 0,8 kg/m2, vilket fast-
stdlls i enlighet med FTP-koden,

alla golvbeldggningar har i friga om flamutbredning en for
administrationen godtagbar motstandsforméga som inte &r
samre 4n den for likvérdigt yllematerial anvént for samma
dndamal,

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

4

5

alla golvbeldggningar har ldga flamspridningsvérden,

alla exponerade ytor pa skott, beklddnader och innertak har
ringa bendgenhet for flamspridning, och



.6 alla stoppade mobler har en kvalitet och forméga att motsta
antindning och flamutbredning som &r godtagbar for
administrationen.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

.6 alla stoppade mobler har en formaga att motstd antindning
och flamutbredning, vilket faststélls i enlighet med FTP-
koden, och

i all sdngutrustning har en forméaga att motsta antdndning och

flamutbredning, vilket faststills enlighet med FTP-koden.

24 Skottddck ér det dversta déck upp till vilket de vattentita tvarskepps-
skotten stricker sig.

25 Dédvikt ar skillnaden i ton mellan fartygets deplacement i vatten
med en densitet av 1,025 vid den lastvattenlinje som svarar mot det fast-
stdllda sommarfribordet och fartygets lattvikt.

26 Tomt fartyg (ldttvikt) ar fartygets deplacement i ton utan last,
bransle, smorjolja, barlastvatten, farskvatten och matarvatten i tankar samt
forbrukningsforrdd. Passagerare och besdttning och deras tillhdrigheter
medréknas inte heller.

27 Kombinationsfartyg &r ett tankfartyg som ar utformat for att trans-
portera olja eller fasta laster i bulk.

28 Rdolja ér varje slag av olja som forekommer naturligt i marken,
oberoende av om den dr behandlad for att goras lamplig for transport eller
inte och inkluderar

1 rdolja fran vilken vissa destillationsfraktioner kan ha
avldgsnats, och

2 rdolja till vilken vissa destillationsfraktioner kan ha tillsatts.

29  Farligt gods &r amnen, material och féremal som ticks av Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2015:66) om transport till sjoss av forpackat
farligt gods (IMDG-koden). (TSF'S 2015:70)

30 Kemikalietankfartyg ar ett tankfartyg som &r byggt eller anpassat till
och ocksa anvénds for transport i bulk av en eller flera av de flytande
produkter av flambart slag som finns uppriknade i sammanstillningen dver
minimibestdimmelser i koden for konstruktion och utrustning av fartyg som
transporterar farliga kemikalier i bulk, i det f6ljande bendmnd kemikalie-
bulkkoden, som ska antas av sjosdkerhetskommittén enligt bemyndigande
av organisationens férsamling genom resolution A.490(XII), i den lydelse
koden far efter &ndringar som antas och sitts i kraft av organisationen.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

30 Kemikalietankfartyg ar ett tankfartyg som ar byggt eller anpassat till
och ocksé anvinds for transport i bulk av varje flytande produkt av flambart
slag som finns upptagen i det av foljande regelverk som é&r tillimpligt for
fartyget:
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1 kapitel 17 i den internationella koden for konstruktion och
utrustning av fartyg som transporterar farliga kemikalier i
bulk, antagen av sjosdkerhetskommittén genom resolution
MSC.4(48), i det foljande bendmnd internationella kemikalie-
bulkkoden, i den lydelse koden fér efter &ndringar som antas
och sitts i kraft av organisationen, eller

2 kapitel VI i koden for konstruktion och utrustning av fartyg
som transporterar farliga kemikalier i bulk, antagen av
organisationens forsamling genom resolution A.212(VID), i
det foljande bendmnd kemikaliebulkkoden, i den lydelse
koden har efter vidtagna dndringar eller kommer att fa efter
ytterligare &ndringar som antas och sitts i kraft av organisa-
tionen.

31 Gastankfartyg &r ett tankfartyg som dr byggt eller anpassat till och
ocksa anvénds for transport i bulk av en eller flera av de kondenserade gaser
eller vissa andra flambara &mnen som &r uppréiknade i kapitel XIX i koden
for konstruktion och utrustning av fartyg som transporterar kondenserade
gaser 1 bulk, i det foljande bendmnd gasbulkkoden, antagen av organisa-
tionen genom resolution A.328(I1X), i den lydelse koden har efter vidtagna
andringar eller kommer att fa efter ytterligare dndringar som antas och sétts i
kraft av organisationen.

1983 ars dndringar for fartyg byggda 1 juli 1986 eller senare

31 Gastankfartyg ér ett tankfartyg som &r byggt eller anpassat till och
ocksa anvénds for transport i bulk av varje kondenserad gas eller andra
produkter av flambart slag som finns upptagna i det av foljande regelverk
som &r tillampligt for fartyget:

1 kapitel 19 i den internationella koden for konstruktion och
utrustning av fartyg som transporterar kondenserade gaser i
bulk, antagen av sjosdkerhetskommittén genom resolution
MSC.5(48), i det foljande bendmnd internationella gasbulk-
koden, i den lydelse koden far efter dndringar som antas och
sdtts i1 kraft av organisationen, eller

2 kapitel XIX i koden for konstruktion och utrustning av fartyg
som transporterar kondenserade gaser i bulk, antagen av
organisationens forsamling genom resolution A.328 (IX), i
det foljande bendmnd gasbulkkoden, i den lydelse koden har
efter vidtagna dndringar eller kommer att fa efter ytterligare
dndringar som antas och sitts ikraft av organisationen.



32 Lastomrade ar den del av fartyget som innehéller lasttankar, slop-
tankar och lastpumprum inklusive pumprum, kofferdammar, barlast-
utrymmen och tomma utrymmen belégna intill lasttankar samt dacksytor
langs hela den del av fartygets langd och bredd som stracker sig dver ovan-
ndmnda utrymmen.

1992 ars dandringar for fartyg byggda 1 oktober 1994 eller senare

33 Vertikala huvudzoner dr de sektioner i vilka skrovet, dverbygg-
naderna och déckshuset &r avgransade genom indelningar av klass A, varvid
medelldngden och medelbredden i allménhet inte pd ndgot enskilt dick &r
over 40 meter.”

1995 ars dndringar for alla fartyg

34 Med roropassagerarfartyg avses ett passagerarfartyg med rorolast-
utrymmen eller utrymmen av sérskild kategori enligt definitionen i denna
regel.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

35 Med FTP-koden forstds den internationella koden for tillimpning
av brandprovningsmetoder, antagen av organisationens sjosakerhets-
kommitté genom resolution MSC.61(67). Denna kan dndras av organisa-
tionen, forutsatt att sddana dndringar antas, trdder i kraft och tillimpas i
enlighet med bestimmelserna i artikel VIII i aktuell konvention avseende
de dndringsrutiner som ér tilldimpliga for tillaggen fransett kapitel 1.

Regel 4

Brandpumpar, huvudbrandledningar,
brandposter och brandslangar

1 Varje fartyg ska forses med brandpumpar, huvudbrandledningar,
brandposter och brandslangar som uppfyller tillimpliga bestdmmelser i
denna regel.

7 For fartyg byggda fore den 1 oktober 1994 giller i stillet definitionen i avsnitt 9.
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2 Brandpumpars kapacitet

2.1 De foreskrivna brandpumparna ska for brandslickningsdndamal
kunna avge en vattenméngd vid det tryck som anges i avsnitt 4 enligt
foljande:

1 for pumpar i passagerarfartyg: minst tvd tredjedelar av den
foreskrivna miangd som lanspumparna ska kunna avge nir de
anvands for lanspumpning av rdnnstenar, och

2 for pumpar i lastfartyg: med undantag av varje ndd-
brandpump, minst fyra tredjedelar av den i regel 21 i bilaga 1
till ~ Sjofartsverkets  foreskrifter och  allmdnna rad
(SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord
som giller genom Overgangsbestimmelser i Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:114) om
skrovkonstruktion, stabilitet och fribord foreskrivna méingd
som var och en av de oberoende ldnspumparna i ett
passagerarfartyg med samma dimension ska kunna avge nér
de anvénds for lanspumpning av rdnnstenar, varvid den totala
foreskrivna  brandpumpskapaciteten dock inte behdver
Overstiga 180 m3/timme i nagot lastfartyg.

2.2 Var och en av de foreskrivna brandpumparna (med undantag av den
nodbrandpump som for lastfartyg foreskrivs i avsnitt 3.3.2) ska ha en
kapacitet som uppgér till minst 80 procent av den totala foreskrivna
kapaciteten delad med det foreskrivna minsta antalet brandpumpar men inte
i ndgot fall mindre &n 25 m3/timme. Varje sddan pump ska vid varje tillfélle
kunna avge minst de tva foreskrivna vattenstralarna. Dessa brandpumpar ska
kunna mata huvudbrandledningsanldggningen under foreskrivna villkor.
Varje pump avsedd for brandslickning som installeras utdver det fore-
skrivna antalet ska ha en kapacitet av minst 25 m3/timme och ska kunna
avge minst de i avsnitt 5.1 foreskrivna tva vattenstralarna.®

3 Anordnande av brandpumpar och huvudbrandledningar

3.1 Fartyg ska forses med oavhingigt drivna brandpumpar enligt
foljande:

1 Passagerarfartyg med en bruttodrdktighet minst tre
av 4 000 och darover

2 Passagerarfartyg med en bruttodrdktighet —minst tva
under 4 000 och lastfartyg med en brutto-
driktighet av 1 000 och dérdver

8 Motsvarar tolkningen till regel 4.2.2 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



32

Lastfartyg med en bruttodréktighet under minst tva®
1000

Sanitets-, barlast- och ldnspumpar samt pumpar for allmidnna

dndamal godtas sdsom brandpumpar forutsatt att de normalt inte anvénds for
att pumpa olja och att de, om de tillfélligt anvénds for Gverforing eller
pumpning av briannolja, forses med lampliga omkastningsanordningar.

3.3

Tillégg till avsnitt 3.2

Sanitets-, barlast- och lanspumpar samt pumpar for allmidnna &nda-
mal far anvindas som brandpumpar om de normalt inte anvénds for
att pumpa olja. Om de tillfilligt anvinds for Overforing eller
pumpning av brinnolja ska de forses med ldmpliga omkastnings-
anordningar och anordningar som mojliggdr renspolning av pump
och ledningar innan pumpen ansluts till brandledning.

Sjdintag samt brandpumpar och deras kraftkéllor ska anordnas sa att

foljande sékerstalls:

1 I passagerarfartyg med en bruttodriktighet av 1 000 och dér-
over: Alla brandpumpar fér inte séttas ur funktion om det
uppstér brand i ndgon av avdelningarna.

2 I lastfartyg med en bruttodriktighet av 2 000 och ddrdver:
Om en brand i ndgon avdelning skulle kunna sitta alla
pumparna ur funktion, ska det som alternativ finnas en fast,
oavhingigt driven nddbrandpump som kan avge tva vatten-
stralar och som &r godtagbar for administrationen. Pumpen
och dess placering ska uppfylla foljande bestimmelser:

Tilldgg till avsnitt 3.3.21°

Varje nodbrandpump ska kunna avge de i avsnitt 5.1 foreskrivna
vattenstrilarna.

2.1  Pumpens kapacitet far inte vara mindre &n 40 procent av
brandpumparnas totala kapacitet enligt denna regel och under
inga omsténdigheter mindre dn 25 m3/timme.

2.2 Nir pumpen avger den i avsnitt 3.3.2.1 foreskrivna vatten-
mingden far trycket inte i ndgon av brandposterna vara
mindre 4n de i avsnitt 4.2 angivna minimitrycken.

2.3 Varje dieseldriven kraftkélla till pumpen ska, i kallt tillstdnd
ned till en temperatur av 0 °C, 1itt kunna startas for hand. Om
detta inte &r praktiskt mojligt eller om légre temperaturer kan
forvintas, ska det Overvédgas att installera och anvidnda en
uppvarmningsanordning som administrationen godkénner sa
att snabb start kan sékerstdllas. Om handstart inte &r praktiskt
mojlig kan administrationen tilldta andra startanordningar.

9 Motsvarar tolkningen till regel 4.3.1.3 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
10 Motsvarar tolkningen till regel 4.3.3.2 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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2.4

2.5

Dessa ska vara tillrickliga for att kunna starta den diesel-
drivna kraftkédllan minst 6 génger inom en period av
30 minuter och minst 2 ginger inom de forsta 10 minuterna.

Varje brannoljetank avsedd for systemets drift ska innehalla
tillrdckligt med brinsle for att mojliggdra att pumpen kan
koras med full belastning i minst 3 timmar. Ddrutdver ska
reservbrinsle finnas tillgéngligt utanfoér huvudmaskineri-
utrymmet. Reservbrénslet ska ricka till att kéra pumpen med
full belastning i ytterligare 15 timmar.

Pumpens totala sughdjd fér inte Gverstiga 4,5 meter under
nagot krangnings- och trimningsférhallande som med sanno-
likhet kan intrdffa under drift. Sugledningarna ska vara
konstruerade pa si sitt att sugforlusterna begrénsas till ett
minimum.

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

2.5

2.6

2.7

2.8

Den totala sughdjden och pumpens minsta positiva sughdjd
ska faststdllas med hénsyn till kraven i avsnitt 3.3.2, 3.3.2.1,
3.3.2.2 och 4.2 och ska kunna erhallas under alla konditioner
av den slagsida, jamvikt, rullning och stigning som kan for-
véntas under drift.

Avgrinsningarna av det utrymme som inrymmer brand-
pumpen ska isoleras till en standard for inbyggt brandskydd
likvardig den som foreskrivs for en kontrollstation i regel 44.

Direkt forbindelse tillats inte mellan maskineriutrymmet och
det utrymme som inrymmer nddbrandpumpen och dess kraft-
kélla. Nar detta inte ar praktiskt mdjligt kan administrationen
godta ett arrangemang dar tilltrdde sker genom en luftsluss
vars bada dorrar dr sjdlvstingande, eller genom en vattentit
dorr som kan mandvreras frén ett utrymme som &r beldget pa
stort avstand frén maskineriutrymmet och det utrymme som
inrymmer nddbrandpumpen och som sannolikt inte blir
avskuret i hiandelse av brand inom dessa utrymmen. I sddana
fall ska ytterligare en tilltrddesvdg till det utrymme som
inrymmer nddbrandpumpen och dess kraftkélla finnas.

Ventilationsanordningarna for det utrymme som inrymmer
nddbrandpumpens oberoende kraftkélla ska vara siddana att
de, sé langt detta dr praktiskt mojligt, hindrar att rok fran en
brand i maskineriutrymmet tringer in i eller sugs in i detta
utrymme.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

2.9

For passagerarfartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare
giller 1 stillet for bestimmelserna i avsnitt 3.3.2.6 foljande
bestdmmelser:



Ett utrymme for brandpump fér inte grdnsa direkt mot
maskinrum av kategori A eller utrymmen som innehdller
huvudbrandpumpar. Nér detta inte ar praktiskt mojligt ska det
gemensamma skottet mellan de tva utrymmena isoleras till en
standard for inbyggt brandskydd likvirdigt den som fore-
skrivs for en kontrollstation i regel 44.

Om i ett passagerarfartyg med en bruttodriktighet under
1 000 och i ett lastfartyg med en bruttodriktighet under 2 000
en brand i ndgon avdelning kan sitta alla pumparna ur
funktion, ska de alternativa anordningarna for tillhanda-
hallande av vatten for brandbekdmpningsindaméal vara god-
tagbara for administrationen.

Tillégg till avsnitt 3.3.3
Sadan alternativ anordning ska utgoras av en ndédbrandpump
som fér vara transportabel. Den ska uppfylla bestimmelserna

i avsnitt 3.3.2.1-3.3.2.8 samt vad som sdgs i tilldgget till
avsnitt 4.2.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

3.1

I fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare ska den
alternativa anordning som ska finnas enligt avsnitt 3.3.3 vara
en oavhingig maskindriven nodbrandpump vars kraftkélla
och sjdintag ska ligga utanfor maskineriutrymmet.

I lastfartyg i vilka andra pumpar, sdsom pumpar for allmént
dndamal, ldnspumpar och barlastpumpar, finns 1 ett
maskineriutrymme ska dirutéver atgirder vidtas sa att
atminstone en av dessa pumpar som har den kapacitet och
som kan ge det tryck som foreskrivs i avsnitt 2.2 och 4.2 kan
forse huvudbrandledningen med vatten.

34  Anordningarna for omedelbar tillgdng till vattenforsorjning ska
uppfylla f6ljande:

1

I passagerarfartyg med en bruttodrdktighet av 1000 och
dérdver ska anordningarna vara sddana att atminstone en
effektiv vattenstrdle omedelbart kan erhallas fran vilken som
helst av brandposterna pa en plats inomhus och att fortsatt
vattenleverans sékerstélls genom att en av de foreskrivna
brandpumparna automatiskt startar.

Tillédgg till avsnitt 3.4.1

Omedelbar tillgang till vattenforsorjning kan uppnas genom
automatisk start av minst en brandpump.'!

I Motsvarar tolkningen till regel 4.3.4.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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Bottenventiler till brandpumparna ska alltid vara dppna. De
ska vara forsedda med en skylt som har foljande text:
VATTEN TILL BRANDPUMP. FAR EJ STANGAS.
WATER TO FIRE PUMP. MUST NOT BE CLOSED.

I passagerarfartyg med en bruttodréktighet under 1 000 och i
lastfartyg ska anordningarna vara godtagbara f6r administra-
tionen.

Tilléigg till avsnitt 3.4.2

Omedelbar tillgang till vattenforsorjning kan uppnés antingen
genom automatisk start av minst en brandpump eller genom
anordning for fjarrstart frén navigationsbryggan av minst en
brandpump. Om pumpen startar automatiskt eller om botten-
ventilen inte kan mandvreras fran den plats dér fjérrstart &r
anordnad ska ventilen alltid vara 6ppen.!2

Den ska da vara forsedd med en skylt som har foljande text:
VATTEN TILL BRANDPUMP. FAR EJ STANGAS.
WATER TO FIRE PUMP. MUST NOT BE CLOSED.

I lastfartyg med periodvis obemannat maskineriutrymme eller
nér endast en person krivs pa vakt ska anordningarna vara
sddana att omedelbar tillgang till vatten med ldmpligt tryck
fran huvudbrandledningen kan erhéllas, antingen genom
fjarrstart av en av huvudbrandpumparna frdn navigations-
bryggan och fradn brandkontrollstationen, om sadan finns,
eller genom att huvudbrandanldggningen hélls under
permanent tryck av en av huvudbrandpumparna.

Administrationen kan ge dispens fran detta krav for lastfartyg
med en bruttodriktighet under 1 600 om anordningarna for
tilltrdde till maskineriutrymmet gor kravet onodigt.

Tilléigg till avsnitt 3.4.3
Se tilldgg till avsnitt 3.4.2.

I passagerarfartyg som har periodvis obemannade maskineri-
utrymmen enligt 23 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum ska anord-
ningarna uppfylla av administrationen faststdllda foreskrifter
om fasta vattenbrandsldckningsanordningar i sédana ut-
rymmen, likvdrdiga dem som foreskrivs for maskineri-
utrymmen som normalt dr bemannade. (TSFS 2019:6)

Tillégg till avsnitt 3.4.4

I passagerarfartyg med en bruttodriktighet av 1 000 och dér-
6ver ska avsnitt 3.4.1 samt tillhdrande tilldgg uppfyllas. 1

passagerarfartyg med en bruttodriktighet under 1 000 ska
tilldgget till avsnitt 3.4.2 uppfyllas.

12 Motsvarar tolkningen till regel 4.3.4.2 och 4.3.4.3 i MSC/Circ.847, Interpretations
of vague expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



3.5 Sédkerhetsventiler ska anordnas i anslutning till alla brandpumpar, om
pumparna kan utveckla ett tryck som Overstiger det tryck for vilket roren,
brandposterna och slangarna konstruerats. Dessa ventiler ska placeras och
instdllas s& att de forhindrar uppkomsten av Overtryck i ndgon del av
huvudbrandledningsanlidggningen.

3.6 1 tankfartyg ska avstdngningsventiler finnas pa huvud-
brandledningen, pa skyddade stdllen vid poopens frontskott och pa tank-
décket med hogst 40 meters mellanrum for att bevara huvudbrandlednings-
anldggningens formaga att motsta brand eller explosion.

4 Huvudbrandledningens diameter och tryck

4.1 Huvudbrandledningen och dess forgreningar ska ha en diameter som
ar tillrdckligt stor for en effektiv fordelning av det maximalt foreskrivna
flodet fran tva samtidigt arbetande brandpumpar. I lastfartyg behéver dia-
metern vara tillrdcklig endast for att avge en vattenméangd av 140 m3/timme.

Allménna rad

Brandledningens diameter

For att kunna uppfylla konventionens funktionskrav bér huvud-
brandledningen ha en diameter enligt foljande tabell:

Fartygets lingd (meter) Diameter (mm)
understiger 50 75

uppgar till 50 men inte 100 100

uppgar till 100 men inte 200 125

uppgar till 200 men inte 300 150

uppgar till 300 eller mer avgors i varje enskilt fall

av Transportstyrelsen

Annan brandledning dn huvudbrandledning bor ha en diameter
av minst 60 mm. Kort grenledning for endast en brandpost bor ha en
diameter av minst 50 mm. Om brandledningar med en annan dia-
meter anvinds, ankommer det pa sékanden att genom berdkningar
och prov visa att tillimpliga konventionskrav dndad uppfylls. Bestim-
melser om brandledning som ingadr i skumsldckningsanldggning pd
tankfartyg finns i tillimpningsbestimmelserna till regel 61.

4.2 Nér tvd pumpar samtidigt genom i avsnitt 8 angivna munstycken
avger den i avsnitt 4.1 angivna vattenméngden genom nirliggande brand-
poster, vilka som helst, ska foljande minsta tryck vidmakthallas vid alla
brandposter:

Passagerarfartyg

Bruttodriktighet av 4 000 och daréver 0,31 N/mm’
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Bruttodriktighet av 1 000 och ddréver men 0,27 N/mm’
under 4 000
Bruttodriktighet under 1 000 ett tryck som &r godtag-

bart for administrationen

Lastfartyg

Bruttodriktighet av 6 000 och daréver 0,27 N/mm’
Bruttodriktighet av 1 000 och dirdver men 0,25 N/mm’

under 6 000

Bruttodriktighet under 1 000 ett tryck som dr godtag-

bart for administrationen

1992 ars dndringar for passagerarfartyg
byggda den 1 oktober 1994 eller senare

For passagerarfartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare giller i stillet
for bestimmelserna i avsnitt 4.2 foljande bestimmelser:

4.2.1 Nir bada pumparna samtidigt genom de i avsnitt 8 angivna mun-
styckena och med tillrickligt ménga brandposter avger den i avsnitt 4.1
angivna vattenméngden ska foljande minsta tryck vidmakthallas vid alla
brandposter:

Bruttodriktighet av 4 000 och didrdver 0,4 N/mm?
Bruttodraktighet under 4 000 0,3 N/mm?
Tilléigg till avsnitt 4.2

Brandledningens tryck far inte vara lagre dn det som krivs for att ge
den enligt avsnitt 4.1 foreskrivna vattenméngden till tvd samtidigt
Oppna 12 mm strdlmunstycken. Dessa stralmunstycken ska vara
kopplade till varsin slang varav den ena ska ha enkel lingd. Den ena
slangen ska vara kopplad till den hogst beldgna brandposten, den
andra till den dérifrén 1dngst bort beldgna brandposten. Munstyckena
ska dven kunna ge en effektiv vattendimma.

43  Maximitrycket fir inte vid ndgon brandpost dverstiga det tryck vid
vilket det kan visas att en brandslang kan handhas effektivt.

5 Brandposters antal och placering

5.1 Antalet och placeringen av brandposterna ska vara sddana att minst
tva vattenstralar som inte hérrdr fran samma brandpost och av vilka den ena



ska komma frin en enda slanglingd kan nd varje del av fartyget som
normalt &r tillgénglig for passagerare eller besittning medan fartyget &r pa
vég, varje del av lastutrymmena nér dessa dr tomma, varje rorolastutrymme
och varje annat utrymme av sirskild kategori varvid i det senare fallet de tva
vattenstrilarna, vardera fran en enda slanglingd, ska na varje del av ett
sddant utrymme. Vidare ska sddana brandposter placeras néra tilltrddena till
de skyddade utrymmena.

5.2 I bostads-, arbets- och maskineriutrymmen i passagerarfartyg ska
antalet och placeringen av brandposter vara sddana att bestimmelserna i
avsnitt 5.1 kan uppfyllas nér alla vattentéta dorrar och alla dorrar i vertikala
huvudzonskott &r stingda.

5.3  Dir det i ett passagerarfartyg finns tilltrdde till maskinrum av
kategori A pd en lag niva fran en angridnsande axeltunnel ska tvd brand-
poster finnas utanfor, men néra intill ingangen till detta maskinrum.

Dir sadant tilltrdde finns fran andra utrymmen, ska i ett av dessa utrymmen
tvd brandposter finnas ndra ingéngen till maskinrummet av kategori A.
Kravet behdver inte uppfyllas dér tunneln eller angrdnsande utrymmen inte
utgdr del av utrymningsvégen.

6 Brandledningar och brandposter

6.1 Material som létt forstors av hetta far inte anvédndas till huvud-
brandledningar och brandposter, om de inte skyddas i tillrdcklig omfattning.
Brandledningarna och brandposterna ska placeras sa att brandslangarna latt
kan kopplas till dem. Brandledningarna och brandposterna ska anordnas sa
att risken att de ska frysa igen undviks. I fartyg som kan fora dackslast ska
brandposterna placeras sa att de alltid &r latt atkomliga. Brandledningarna
ska sa langt det &r praktiskt mdojligt anordnas sa att risken for att de skadas
av sddan last undviks. Om det inte finns en brandslang och ett munstycke
vid varje brandpost i fartyget ska slangkopplingar och munstycken vara
sédana att de kan bytas ut mot varandra var som helst i fartyget.

6.2  Varje brandpost ska vara forsedd med en ventil sé att varje brand-
slang kan frankopplas medan brandpumparna ér i funktion.

6.3  Avstingningsventiler for att avskilja den del av huvudbrand-
ledningen inom det maskinutrymme som inrymmer huvudbrandpumparna
fran resten av huvudbrandledningen ska finnas pd en litt tillgdnglig och
skyddad plats utanfoér maskineriutrymmena.

Huvudbrandledningen ska anordnas pa sé sitt att alla brandposter pa
fartyget, utom de brandposter som &r placerade i ovan angivna maskineri-
utrymme, kan forses med vatten fran en brandpump som inte &r beldgen i
detta maskineriutrymme och vars ledningar inte passerar genom detta
utrymme ndr avstdngningsventilerna &r stingda. Undantagsvis kan
administrationen medge att korta lingder av nddbrandpumpens sug- och
tryckledning dras genom maskineriutrymmet om det visar sig att det inte ar
praktiskt mojligt att dra dem utanfor, dock endast under forutséttning att
huvudbrandledningens motstandsformaga mot brand bibehalls genom att
rorledningen innesluts i ett kraftigt stalholje.
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7 Brandslangar

7.1 Brandslangar ska vara av ett material som &r godként av administra-
tionen och vara tillrdckligt langa for att en vattenstréile ska kunna na vilka
som helst av de utrymmen dér slangarnas anvéndning kan bli nodvéndig.

1989 ars dndringar for alla fartyg
Brandslangar pa fartyg som dr byggda den 1 februari 1992 eller senare ska
vara tillverkade av motstindskraftigt material. Detta gdller dven brand-

slangar som byts ut pa fartyg byggda fore den 1 februari 1992.

Brandslangar ska vara minst 10 m langa men inte ldngre dn

1. 15 meter i maskineriutrymmen,
2. 20 meter i andra utrymmen och pa 6ppna dick, och
3. 25 meter pa Oppna déck pé fartyg som ar bredare dn 30 meter. '3

Varje slang ska ha ett munstycke och nddvéindiga kopplingar. Slangar som i
detta kapitel betecknas sdsom brandslangar ska tillsammans med
nodviandiga tillbehor och verktyg héllas klara for anvandning och forvaras
pa vl synliga platser ndra brandposter eller anslutningar.

Dessutom ska brandslangar i inre utrymmen i passagerarfartyg som medfor
fler 4n 36 passagerare alltid vara kopplade till brandposterna.

Tillagg till 1989 ars dndringar for alla fartyg

Brandslangars diametrar ska vara anpassade till de utrymmen de ska
betjana. Diametern far dock vara hogst 42 mm.

7.2 Fartyg ska ha brandslangar i det antal och med de dimensioner som
ar godtagbara for administrationen.

7.3 1 passagerarfartyg ska det finnas minst en slang till varje enligt
avsnitt 5 foreskriven brandpost. Dessa slangar far anvdndas endast till
brandsldckning eller for provning av brandsldckningsanordningarna vid
branddvningar och inspektioner.

7.4.1 1 lastfartyg med en bruttodriktighet av 1 000 och ddrover ska det
finnas en brandslang for var 30:e meter av fartygets langd samt en reserv-
slang men aldrig farre &n fem slangar totalt. I detta antal ingar inte slangar
som erfordras i maskin- eller pannrum. Administrationen kan med
beaktande av fartygstyp och den fart fartyget sysselsdtts i 6ka det fore-
skrivna antalet slangar si att ett tillrackligt antal slangar alltid finns till-
géngliga och dtkomliga.

7.4.2 1 lastfartyg med en bruttodriktighet under 1 000 ska antalet brand-
slangar berdknas enligt avsnitt 7.4.1. Antalet slangar ska vara minst tre. !4

13 Motsvarar tolkningen till regel 4.7.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



8 Munstycken

8.1 Vid tilldmpningen av detta kapitel ska standardmunstycken vara av
storlekarna 12 mm, 16 mm och 19 mm eller s& néra dessa matt som mojligt.
Munstycken med storre diameter kan tillatas av administrationen.

8.2 I bostads- och arbetsutrymmen &r det inte nddvéndigt att anvénda ett
munstycksstorlek stdrre d4n 12 mm.

8.3 Inom maskineriutrymmen och pa &ppet dack ska munstycksstorleken
vara tillricklig for att fran den minsta pumpen erhélla storsta mojliga vatten-
flode fran tva stralar vid det i avsnitt 4 ndimnda trycket, dock forutsatt att en
munstycksstorlek stdrre &n 19 mm inte behdver anvéndas.

8.4  Alla munstycken ska vara av en godkédnd typ med dubbel funktion
(dvs. typ som ger sévél vattendimma som strale) och ha avstdngnings-
anordning.

Tilléigg till avsnitt 8.4

Brandmunstycken ska uppfylla svensk standard for stralrér SS 3500.
Att munstycket uppfyller féreskriven standard kan framga genom att
det dr SIS-maérkt eller kan visas pa annat sétt.

9 Placering och anordnande
av vattenpumpar etc. for andra brandslickningsanliggningar

Vattenpumpar som anvinds till andra brandsldckningssystem &dn huvud-
brandledningen, deras kraftkdllor och deras mandverdon ska placeras
utanfor de utrymmen som skyddas av systemet. System ska utformas sa att
en brand i utrymmena som skyddas inte sitter systemet ur funktion.

Regel 5
Fasta anldggningar for brandsldckning med gas

1 Allméant

1.1 Det ér inte tillatet att anvénda ett slickmedel som enligt administra-
tionens uppfattning antingen av sig sjélvt eller under forvintade anvind-
ningsforhéllanden avger giftiga gaser i sddana méngder att ménniskor utsitts
for fara.

1.2 De rorledningar som behdvs for Overforing av sldckmedel till
skyddade utrymmen ska forses med mandverventiler som dr mérkta pa sa
satt att de tydligt utvisar till vilka utrymmen ledningarna &r dragna.
Lampliga atgirder ska vidtas for att hindra att slickmedel oavsikligt
kommer in i ndgot utrymme. D4 ett lastutrymme som dr forsett med en
anldggning for brandsldckning med gas anvinds som passagerarutrymme,
ska anslutningen till detta blindfldnsas under sddan anvindning.

14 Motsvarar tolkningen till regel 4.7.4.2 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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Roren for slackgas far passera genom bostadsutrymmen under forutséttning
att roren ar av tillrdcklig tjocklek och att tdtheten har verifierats efter
installation med ett trycktest ddr trycket ar lagst 5 N/mm?2. Dessutom ska ror
som passerar genom bostadsutrymmen vara svetsade. Roren far inte vara
forsedda med dréneringar eller andra Oppningar inom sddana utrymmen.
Roren far inte passera genom kylda utrymmen. '3

1.3 Rorledningarna for fordelning av slickmedel ska anordnas och
spridarmunstyckena placeras sd att en jamn fordelning av slickmedlet
uppnas.

1.4  Det ska finnas mdjlighet att stdnga alla 6ppningar som kan sldppa in
luft till eller sléppa ut gas fran ett skyddat utrymme.

1.5 Om det skyddade utrymmet innehaller startluftbehéllare ska denna
volym, omraknad till fri luftvolym, adderas till maskineriutrymmets brutto-
volym vid berékning av erforderlig kvantitet slickmedel. Alternativt kan
utblasningsror fran sikerhetsventilerna ledas direkt ut i fria luften. 16

1.6 Atgiéirder ska vidtas sd att akustiska varningssignaler automatiskt
avges nér slickmedel slépps in i ett utrymme i vilket personal normalt
arbetar eller har tilltrdde till. Larmet ska ges under en ldmplig tidsperiod
innan slackmedlet slépps in.

1.7  Anordningarna for mandvrering av en fast brandslacknings-
anldggning med gas som sldckmedel ska vara litt tillgédngliga och enkla att
hantera. De ska samlas i grupper pa sa fa stillen som mojligt och pé platser
som sannolikt inte blir avskurna i hdndelse av brand i ett utrymme som ska
skyddas. Pa varje sddant stélle ska det finnas entydiga instruktioner for hur
anldggningen ska skotas med hénsyn tagen till personalens sékerhet.

1.8 Slackmedel fér inte frigdras automatiskt om inte Transportstyrelsen
sarskilt medger detta.

1.9  Om sliackmedlet ska anvidndas for att skydda mer dn ett utrymme
behover kvantiteten tillgingligt slickmedel inte vara storre &n den storsta
kvantitet som behovs for det storsta av de pa detta sétt skyddade utrym-
mena.

1.10  Tryckkérl som behovs for forvaring av slickmedel ska, med undan-
tag for anga, placeras utanfor de skyddade utrymmena i enlighet med avsnitt
1.13.

1.11  Anordningar ska finnas si att besdttningen utan risk kan kontrollera
kvantiteten slickmedel i behallarna.

1.12 Forvaringskérl for slickmedel och tillhdrande tryckkomponenter ska
uppfylla Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter (AFS 1999:4) om tryck-
bédrande anordningar samt allménna rdd om tillimpningen av foreskrifterna,
varvid hdnsyn ska tas till deras placering och den hogsta omgivnings-
temperatur som kan forvéntas under drift.

15 Motsvarar tolkningen till regel 5.1.2 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.
16 Motsvarar tolkningen till regel 5.1.5 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



1.13  Naér sldackmedel forvaras utanfor det skyddade utrymmet, ska det
forvaras 1 ett rum som &r beldget pd en sdker och ldtt tillgénglig plats.
Separata forvaringsutrymmen ska ligga akter om det forliga kollisions-
skottet!”. Rummet ska vara effektivt ventilerat pa ett sitt som dr godtagbart
for administrationen. Varje tilltrade till ett sddant forvaringsrum ska helst
vara fran 6ppet dack och ska under alla omstdndigheter vara avskilt fran det
skyddade utrymmet. Tilltrddesdorrar ska Oppna utit. Skott och déick,
inklusive dorrar och andra tillslutningsanordningar fér Gppningar i de-
samma, som utgor avgransningar mellan sddana rum och angrénsande slutna
utrymmen ska vara gastéta.

Vid tillimpning av integritetstabellerna i regel 26, 27, 44 och 58 ska sddana
forvaringsrum behandlas som kontrollstationer.

Forvaringsutrymmet fér inte ligga ldgre &n décket under det 6ppna dicket.
Om utrymmet ligger under det 6ppna décket ska det finnas en direkt for-
bindelse till det oppna dicket via en trappa eller en stege. Om forvarings-
utrymmet ligger under déck eller om tilltrdde inte sker fran 6ppet dédck ska
forvaringsutrymmet forses med ett mekaniskt ventilationssystem.
Ventilationssystemet ska ta franluften fran golvniva och ska ha en kapacitet
av 6 luftvédxlingar/timme. '8

1.14  Reservdelar till anldggningen som &r godtagbara for administra-
tionen ska forvaras ombord.

2 Koldioxidanliggningar

2.1 For lastutrymmen ska, om inte annat foreskrivs, tillgdnglig kvantitet
koldioxid vara tillrackligt stor for att ge en minimivolym av fri gas som
utgdr minst 30 procent av bruttovolymen av det storsta lastutrymmet som
skyddas pa detta sitt i fartyget.

2.2 For maskineriutrymmen ska den medférda mangden koldioxid vara
tillracklig for att ge en minimivolym av fri gas som svarar mot den storre av
foljande volymer:

1 40 procent av bruttovolymen av det storsta skyddade
maskineriutrymmet, varvid kappen franrdknas ovanfor den
hojd vid vilken kappens horisontella area ar 40 procent eller
mindre av den horisontella arean av det berdrda utrymmet,
mitt halvvdgs mellan tanktaket och den ldgsta delen av
kappen, eller

2 35 procent av bruttovolymen av det storsta skyddade
maskineriutrymmet, kappen inrdknad, forutsatt dels att de
procenttal som anges i avsnitt 2.2.1 far minskas till
35 procent respektive 30 procent for lastfartyg med en brutto-
draktighet under 2 000, dels att tva eller flera maskineri-

17 Motsvarar tolkningen till regel 5.1.13 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
18 Motsvarar tolkningen till regel 5.1.13 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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utrymmen som inte &r fullstdndigt avskilda fran varandra ska
anses utgora ett enda utrymme.

2.3 Vid tillimpningen av avsnitt 2 ska den fria koldioxidvolymen
beriiknas efter 0,56 m’/kg.

2.4 1 maskineriutrymmen ska det fasta rorledningssystemet vara ut-
format pé sé sdtt att 85 procent av gasen kan sldppas ut i utrymmet inom tva
minuter.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

2.5  For koldioxidanldggningar installerade den 1 oktober 1994 eller
senare ska foljande bestimmelser gilla:

1 I ett skyddat utrymme ska det finnas tva skilda mandverdon
anordnade for att frigora koldioxid och sikerstélla larm-
funktionerna. Det ena mandverdonet ska sldppa ut gasen ur
behallarna. Det andra mandverdonet ska 6ppna ventilen pa de
rorledningar som overfor gasen till det skyddade utrymmet.

2 De tvéd mandverdonen ska vara placerade i ett utlosningsskap
som ar mérkt s att det tydligt anger vilket utrymme det
betjanar. Om mandverdonens utlosningsskap maste vara last
ska en nyckel till skdpet finnas i ett forvaringsfack med
krossbart glas pa en latt synlig plats i ndrheten av skapet.

2008 ars dndringar for alla fartyg

2.5  Vid den forsta planerade torrsittningen den 1 januari 2010 eller
senare ska fasta koldioxidanldggningar for skydd av maskinutrymmen och
lastpumprum uppfylla kraven i kapitel 5 avsnitt 2.2.2 i bilaga 2 till
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandslackning pd SOLAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare.

Tillédgg till avsnitt 2
Underhall och kontroll

Vid leverans av en koldioxidanldggning ska en instruktion for
anldggningen inklusive checklista for underhall medfolja. Denna ska
vara avfattad pd svenska och engelska. Installationen ska besiktigas
och testas vid den forsta sjovardighetsbesiktningen samt dérefter
minst vartannat ar. Intyg om foretagen besiktning ska utfdrdas och
forvaras i tillsynsboken. Koldioxidkvantiteten ska kontrolleras minst
en gang om aret. Verkstdlld kontroll ska kunna dokumenteras.

Flaskstorlek

Koldioxidméngden i varje flaska far inte verstiga 45 kg och ska ha
en maximal specifik fyllningsvikt pa 0,67 kg per liter flaskvolym.

Rorledningar



Det ska finnas anordningar som goér det mojligt att héalla rér och
utlopp rena fran vatten och smuts. Ror dragna genom kylda utrym-
men ska vara isolerade och drénerade. Smutsfilter och vatten-
avskiljare ska vara latt dtkomliga. Alla ingdende delar i rorsystemet
for koldioxidsldckning inklusive manifoldrar, huvudventiler och, i
forekommande fall, flexibla slangar ska uppfylla kraven i
Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter (AFS 1999:4) om tryckbérande
anordningar samt allmédnna rad om tillimpningen av foreskrifterna.

Atgiirder fore utlosning av koldioxidanliggning

Innan utlésning av koldioxidanldggningen sker i maskinrum av

kategori A ska foljande dtgérder vidtas i angiven ordning:

1. Vakthavande befil pa bryggan ska informeras.

2. Framdrivningsmaskineriet ska stoppas. Brinnoljetillforseln
till insprutningspumpar och oljebrdnnare ska stoppas och
ventilerna till brdnnoljetankarna sténgas.

3. Alla spjéll i ventilationsanldggningen och i andra dppningar
ska stdngas s snart varvtalet pa framdrivningsmaskineriet
har reducerats tillrackligt.

4. Innan koldioxidanldggningen utldses ska man kontrollera att
ingen person finns kvar i rummet. Vid utlosningsskapet for
koldioxidanldggningen ska det finnas en instruktion samt
manoverdon for dtgérderna enligt punkt 2 och 3.

3 Halonanléiggningar

2000 ars dndringar for alla fartyg

Bestdmmelser om halon 1211 och 1301 i fasta anldggningar for brandslack-
ning finns i férordningen (2002:187) om dmnen som bryter ned ozonskiktet.
Utdver vad som sédgs i forordningen far halon 2402 och perflourkarboner
inte anvindas i brandslackningssystem.

4 Angsliickningsanliggningar

I allménhet ska administrationen inte tillata anvindning av dnga som sléck-
medel i fasta brandsldckningsanldggningar.

Om administrationen tilliter dnga, far den anvindas endast i begrénsade
utrymmen tillsammans med foreskrivet slickmedel och pa det villkoret att
den panna eller de pannor som finns for tillhandahallande av denna &nga har
en evaporeringskapacitet om minst 1,0 kg &nga per timme for varje 0,75 m3
av bruttovolymen av det storsta salunda skyddade utrymmet. Anldggningen
ska i alla avseenden uppfylla ovan angivna krav samt utformas pa ett sitt
som &r godtagbart for administrationen.

Tillégg till avsnitt 4
Anga fir inte anviindas som slickmedel.
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5 Andra gasslackningsanliggningar

5.1 Dér annan gas dn koldioxid, halon eller anga, tilldten enligt avsnitt 4,
produceras i fartyget och anvidnds som slickmedel, ska det vara en gas-
formig produkt av brinsleforbrinning dér koncentrationen av oxygen, kol-
monoxid, fritande &mnen och fasta, brdnnbara dmnen har reducerats till ett
tilldtet minimum.

Tilléigg till avsnitt 5.1
Ansokan om godkdnnande av sddant slickmedel ska innehélla en
redovisning av medlets sammanséttning.

5.2 Nir sadan gas anvénds som slidckmedel i en fast brandslacknings-
anldggning for skydd av maskineriutrymmen, ska den ge ett skydd som é&r
likvardigt med det som ges av en fast anldggning med koldioxid som sléck-
medel.

5.3 Nir sadan gas anvédnds som sldckmedel i en fast brandslacknings-
anldggning for skydd av lastutrymmen, ska en tillricklig méngd sddan gas
finnas tillgdnglig for att varje timme under en tidsperiod av 72 timmar
leverera en volym av fri gas som dr minst 25 procent av bruttovolymen av
det storsta, salunda skyddade utrymmet.

Regel 6
Brandsldckare

1 Brandslickare ska vara av godkénd typ och utformning.
Tillégg till avsnitt 6.1
Handbrandslédckare indelas med avseende pa anvindningsomrade:
Slackare klass A: glodbrander
Slackare klass B: vétskebrander
Tillaggsbeteckning C: gasbrinder

Att en handbrandsldckare har ett slickmedel med sa hogt elektriskt
ledningsmotstand att den utan fara for anvandaren kan anvindas vid
brander i elektriska anldggningar ska framga i klartext av etiketten
pa sldckaren.

A- och B-sldckare indelas enligt Europastandarden EN 3 f6r hand-
brandslackare i olika klasser beroende pa provbélens storlek.
Slackarnas klass anges med en siffra f6ljd av bokstaven A eller B
eller en kombination av A och B, till exempel 21A 183B.

Handbrandslédckare ska uppfylla kraven i lagen (2016:768) om marin
utrustning och 1 fOreskrifter meddelade i anslutning till lagen.
Foljande lagsta klasser far anvéndas i ett fartyg: (TSFS 2016:88)

233B C: minimum 12 kg pulver
21A 183B:  minimum 6 kg pulver eller 9 liter skum
55B: minimum 5 kg koldioxid

1.1 Foreskrivna transportabla brandsldckare avsedda for vitska far inte
rymma mer dn 13,5 liter och inte mindre &n 9 liter. Ovriga brandsldckare ska
vara minst lika litta att transportera som en brandslickare avsedd for



13,5 liter vitska och ha minst samma brandslickningsférmaga som en
brandsléckare med 9 liter vétska.

1.2 Administrationen ska avgora fraga om likvdrdigheten hos brand-
sldckare.

2 Till varje typ av brandsldckare ska det finnas reservladdningar i ett
antal som motsvarar minst hélften av antalet slickare av ifragavarande typ.
Det totala antalet reservladdningar behdver dock inte dverstiga 10 for varje
typ. En reservladdning far utgdras av en komplett brandsldckare som finns
utover foreskrivet antal.

3 Brandsldckare som innehéller ett slickmedel som enligt administra-
tionens uppfattning antingen av sig sjdlvt eller under forvéntade
anvindningsbetingelser avger giftiga gaser i sddana méngder att ménniskor
utsittas for fara tillats inte.

4 En transportabel enhet for skumspridning ska bestd av ett munstycke
av ejektortyp for luftskum som kan anslutas till huvudbrandledningen
genom en brandslang samt en transportabel behallare som innehaller minst
20 liter skumproducerande vétska och en reservbehdllare. Munstycket ska
kunna avge effektivt skum ldmpligt for slickning av oljebrand med en
hastighet av minst 1,5 m3/minut.

5 Brandsldckare ska undersokas periodiskt i enlighet med bilaga 4'°
till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandsldackning pa SOLAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare.

6 En av de transportabla brandsléckare som dr avsedda for ett visst
utrymme ska forvaras néra tilltradet till detta utrymme.

7 Bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer ska forses
med transportabla brandsldckare av ldmpliga typer och i tillrdckligt antal pa
ett sitt som dr godtagbart for administrationen. Handbrandsldckare i
bostadsutrymmen ska vara sléckare av ldgst klass 21A 183B. Det ska finnas
en handbrandsldckare for varje 250 m2 av utrymmets yta. I kok, radiohytt
och styrmaskinrum ska handbrandsldckaren vara en koldioxidsldckare klass
55B. Fartyg med en bruttodréktighet av 1 000 och dardver ska ha minst fem
transportabla brandsldckare.

Regel 7
Brandsldickningsanordningar i maskineriutrymmen

1 Utrymmen som inrymmer oljeeldade pannor
eller brinnoljeaggregat

1.1 Maskinrum av kategori A som inrymmer oljeeldade angpannor eller
briannoljeaggregat ska vara forsedda med en av f6ljande fasta
brandsldckningsanlédggningar:

19 Motsvarar MSC/Circ.850, Guidelines for the maintenance and inspection of fire-
protection systems and appliances.
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1 anldggning for slickning med gas som uppfyller bestim-
melserna i regel 5,

2 anldggning for slickning med lattskum som uppfyller
bestdmmelserna i regel 9,

3 anldggning for vattenspridning under tryck som uppfyller
bestimmelserna i regel 10.

Om maskin- och pannrummen inte &dr fullstindigt skilda fran varandra eller
om bridnnolja fran pannrummet kan tringa in i maskinrummet ska de
kombinerade maskin- och pannrummen betraktas som en avdelning.

1.2 I varje pannrum ska det finnas minst en transportabel enhet for
skumspridning som uppfyller bestimmelserna i regel 6.4.

1.3 Invid varje eldningsplats i varje pannrum och i varje utrymme i
vilket ndgon del av brannoljeanldggningen dr beldgen ska det finnas minst
tvd transportabla skumsldckare eller likvirdiga brandslickare. 1 varje
pannrum ska det finnas minst en godkand brandsldckare av skumsldacknings-
typ med en kapacitet av minst 135 liter eller en likvérdig brandsldckare.
Dessa brandslidckare ska vara forsedda med slangar pa rullar. Slangarna ska
vara tillrdckligt 1dnga for att na varje del av pannrummet. For virmepannor
pa mindre &n 175 kW i lastfartyg kan administrationen overvéga lattnader
frén kraven i detta avsnitt.

1.4 Invid varje eldningsplats ska det finnas en behéllare med sand, soda-
behandlat sdgspan eller annat godként torrdmne i sdidan méngd som krivs av
administrationen. Alternativt far en godkédnd transportabel brandsldckare
ersitta detta.

Tilldgg till avsnitt 1.2-1.4

I stdllet for den utrustning som foreskrivs i avsnitt 1.2-1.4 ska
foljande utrustning finnas:

Vid varje eldningsplats ska det finnas ett spilltrdg f6r uppsamling av
olja. Spilltraget ska ha en hdjd av minst 300 mm. Det ska vara
utrustat med dréneringsror som leder till botten av en uppsamlings-
tank for lackolja.

Varje eldningsplats ska vara férsedd med en fast pulversldcknings-
anldggning. De eldningsplatser som skyddas av ett lokalt punktskydd
behéver inte ha en fast pulverslidckningsanldggning. Anldggningen,
som fér vara uppbyggd av handbrandslédckare av klass 233B C, ska
beriknas enligt f6ljande:

Spilltrdagets yta (m2) Slickmedel (kg)
hogst 2 12
mer 4n 2 men inte mer én 4 24
mer dn 4 48

Utldsningsanordningen for anldggningen ska vara placerad pd en
skyddad plats. I utrymmet ska det dessutom finnas



ett pulverslickningsaggregat av godkénd typ med minst 50 kg

slackmedel, och

minst en handbrandslédckare av klass 233B C.

Om véarmepannans effekt 4r mindre &n 175 kW far 50 kg-aggregatet i
ett lastfartyg erséttas med en handbrandslédckare av klass 233B C.

2 Utrymmen som inrymmer forbrinningsmotor

Maskinrum av kategori A som inrymmer forbranningsmotor ska forses med

.1

en av de brandsldckningsanldggningar som foreskrivs i
avsnitt 1.1,

atminstone en transportabel luftskumutrustning som uppfyller
bestimmelser i regel 6.4, och

i varje sadant utrymme godkdnda brandslickare av
skumslidckningstyp, var och en med minst 45 liters kapacitet,
eller likvdrdiga brandsldckare till ett sddant antal att skum
eller likvardigt slickmedel kan spridas till (riktas mot) varje
del av brinn- och smorjoljetrycksystemen, véixlar och andra
brandfarliga anordningar. Dérutdver ska finnas ett tillrackligt
antal transportabla skumsldckare eller likvérdiga brand-
slackare som ska placeras sd att man inte frdn ndgon punkt i
utrymmet behdver gd mer dn 10 meter for att na fram till en
sldckare och att det alltid finns minst tvd sddana brand-
sldckare i varje sddant utrymme. For smd utrymmen i last-
fartyg kan administrationen Overvdga ldttnader fran detta
krav.

Tilldgg till avsnitt 2.3

Handbrandslédckare ska vara av klass 233B C. Skumslédckare
med en rymd av minst 45 liter som krévs enligt denna regel
far ersdttas med handbrandsliackare av klass 233B C.

3 Utrymmen som inrymmer angturbiner
eller kapslade Angmaskiner

I utrymmen som inrymmer angturbiner eller kapslade &ngmaskiner som
anvinds antingen for fartygets huvudframdrivning eller fér andra dndamal
och dir saddant maskineri har en sammanlagd effekt pa minst 375 kW ska
foljande finnas:

.1

Godkidnda skumbrandsldckare, var och en med en kapacitet
av minst 45 liter, eller likvardiga brandsldckare till ett sddant
antal att skum eller likvérdigt slickmedel kan spridas till
(riktas mot) varje del av smorjoljetrycksystemet, varje del av
mantlar som omsluter trycksmorda delar av turbinerna,
maskiner eller tillhdrande véxlar och andra brandfarliga
anordningar. Sadana brandslidckare kriavs dock inte om det i
sddana utrymmen finns ett lika gott skydd som det som krévs
enligt detta avsnitt i form av en fast brandsldcknings-
anldggning installerad i enlighet med bestdmmelserna i
avsnitt 1.1.
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2 Ett tillrdckligt antal transportabla skumsldckare eller lik-
vérdiga brandsldckare som ska placeras sé att man inte fran
nagon punkt i utrymmet behdver ga mer dn 10 meter for att
na fram till en sldckare inom utrymmet och sa att det finns
minst tvd sddana brandsldckare i varje sddant utrymme.
Sédana sldckare krdvs dock inte utdver de som ska finnas
enligt avsnitt 1.3.

Tilléigg till avsnitt 3.1 och 3.2

Med en likvérdig handbrandsldckare enligt denna regel for-
stés en pulversliackare av klass 233B C.

3 En av de brandsldckningsanldggningar som foreskrivs i
avsnitt 1.1 om utrymmena &r periodvis obemannade.

4 Brandslickningsredskap i andra maskineriutrymmen

Vid elektrisk huvud- och nddtavla och andra utrymmen som inte ndmns i
avsnitt 1, 2 och 3 ska det finnas sd manga handbrandsléckare av klass 55B
eller andra anordningar for brandslickning som Transportstyrelsen anser
vara nddvandigt.

5 Fasta brandslidckningsanliggningar
som inte krivs enligt detta kapitel

Dir en fast brandslackningsanlédggning som inte krdvs enligt detta kapitel
installeras, ska anldggningen vara godtagbar for administrationen.

6 Maskinrum av kategori A i passagerarfartyg

I passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska varje maskinrum
av kategori A forses med minst tva lampliga vattendimspridare.

2000 ars dndringar for alla fartyg

Regel 7-1
Punktskydd i maskinrum

1 Dessa regler géller for

1 svenska passagerarfartyg med en bruttodriktighet av 2000
och dirdver konstruerade fore den 1 juli 2001,

2 svenska passagerarfartyg med en bruttodréktighet av 500 och
darover och svenska lastfartyg med en bruttodriktighet av
2000 och dérover konstruerade den 1 juli 2001 eller senare,

3 utlindska passagerarfartyg pa svenskt farvatten med en
bruttodréktighet av 2000 och dérdver konstruerade fore den
1 juli 2002, och



4 utlindska passagerarfartyg pa svenskt farvatten med en
bruttodréktighet av 500 och diréver och utlindska lastfartyg
med en bruttodréktighet av 2000 och dirdver konstruerade
den 1 juli 2002 eller senare.

2 Maskinrum av kategori A med en volym stérre dn 500 m3 ska,
utdver det fasta brandsldckningssystemet som foreskrivs i regel 7.1, forses
med ett godként lokalt punktskyddssystem. Detta system ska vara fast
installerat, anvénda vatten och vara utformat enligt de anvisningar som
framgér av MSC/Circ.913. Systemet ska ha manuell utlosning och for
periodvis obemannade maskinrum &ven automatisk utlosning.

Allmiinna rad

Aven bemannade maskinrum bor ha automatisk utlosning av punkt-
skyddssystemet.

3 Ett fast punktskyddssystem ska kunna aktiveras utan att motorer
stoppas, utan att personalen evakueras och utan att utrymmet behover for-
seglas. Systemet ska skydda foljande omraden inom maskinrummet:

1 brandriskomrdden pd de forbranningsmotorer som anvinds
till fartygets framdrivning och kraftférsérjning.

2 pannfronten,
3 brandriskomraden pa forbrinningsugnar, och
4 separatorer med uppvéarmd brénnolja.
4 Nér systemet aktiveras ska ett visuellt larm och ett horbart larm

avges i det skyddade utrymmet och i alla kontinuerligt bemannade kontroll-
stationer. Larmsystemet ska visa vilket punktskyddssystem som har
aktiverats och vara helt atskilt fran dvriga brandlarmsystem.

Regel 8
Fasta anldggningar for brandsldickning
med lagexpanderat skum (tungskum) i maskineriutrymmen

1 Dir det i ett maskineriutrymme installeras en fast brandslacknings-
anldggning med tungskum som slidckmedel utdver vad som foreskrivs i regel
7, ska den vara i stand att genom fasta spridare inom fem minuter avge en
skummaingd tillrdcklig for att med ett 150 millimeter tjockt lager ticka den
storsta enskilda ytan dver vilken brdnnolja kan ténkas sprida sig. Anlidgg-
ningen ska kunna avge skum som &ar lampligt for slackning av oljebrénder.
Anordningar ska finnas for en effektiv fordelning av skummet genom ett
permanent rérsystem och mandverventiler eller kranar till lampliga spridare
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samt for en effektiv tillforsel av skum genom fasta spridare till omrédden
med andra visentliga brandrisker i det skyddade utrymmet. Relationstalet
for skumexpansionen (skumtalet) ska inte dverstiga 12 till 1.

2 Anordningarna for mandvrering av varje sddan anldggning ska vara
latt tillgéngliga och enkla att hantera. De ska vara samlade i grupper pa sa fa
stillen som mdjligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna genom
brand i det skyddade utrymmet.

Regel 9
Fasta anldggningar for brandsldickning
med hogexpanderat skum (lédttskum) i maskineriutrymmen

1.1 Varje foreskriven fast brandsldckningsanldaggning med lattskum som
slickmedel i maskineriutrymmen ska snabbt, genom fasta spridare, kunna
avge skum i tillricklig méngd for att fylla det storsta utrymmet som ska
skyddas med ett minst 1 meter tjockt lager av skum per minut. Den till-
géngliga méngden skumbildande vétska ska vara tillrdcklig for att framstélla
en skumvolym som é&r lika med fem ganger volymen av det stdrsta utrym-
met som ska skyddas. Skumtalet far inte overstiga 1 000 till 1.

1.2 Administrationen kan tillata alternativa anordningar och utslapps-
hastigheter, forutsatt att den &r dvertygad om att ett likvérdigt skydd erhalls.

2 Trummor f6r skumtillforsel, luftintag till skumgeneratorn och antalet
skumproducerande enheter ska vara siddana att de, enligt administrationens
uppfattning, kan astadkomma en effektiv skumalstring och férdelning.

3 Trummorna for skumleverans fran skumgeneratorn ska vara an-
ordnade pa sa sitt att en brand i det utrymme som skyddas inte kommer att
paverka utrustningen for skumproduktion.

4 Skumgeneratorn, dess kraftkéllor, den skumbildande vétskan och
mandvreringsanordningarna ska vara latt tillgdngliga och enkla att hantera.
De ska samlas i grupper pa sa fa stillen som mojligt och pd platser som
sannolikt inte blir avskurna vid brand i det utrymme som ska skyddas.

Tilléigg till regel 9
Alternativa anordningar ska uppfylla kraven i FSS-koden kapitel 6 regel 2.2.

Regel 10
Fasta anldggningar for brandsldckning
genom vattenspridning under tryck i maskineriutrymmen

1 Varje foreskriven fast anldggning for brandsldckning genom vatten-
spridning under tryck i maskineriutrymmen ska ha spridarmunstycken av
godkénd typ.

2 Antalet och anordningen av munstyckena ska vara godtagbara for
administrationen och sadana att de sdkerstéller en effektiv genomsnittlig
fordelning av vatten med minst 5 liter per m? och minut i de utrymmen som
ska skyddas. Anses Okade tillforselkvantiteter nddvindiga ska de uppfylla
administrationens krav. Munstycken ska anordnas ovanfor rdnnstenar, tank-



tak och andra ytor dver vilka brénnolja kan sprida sig samt ovanfor andra
stdllen med sérskild brandrisk i maskineriutrymmena.

3 Anldggningen far indelas i sektioner vars fordelningsventiler ska
mandvreras fran latt tillgdngliga platser utanfor de utrymmen som ska
skyddas. Dessa platser far inte ldtt bli avskurna vid brand i det utrymme som
ska skyddas.

4 Anldggningen ska hallas under nddvéndigt tryck. Den pump som
forser anldggningen med vatten ska automatiskt starta vid ett tryckfall i
anldggningen.

5 Pumpen ska vid det nddvindiga trycket samtidigt kunna forsorja alla
sektioner i anldggningen inom en avdelning som ska skyddas. Pumpen och
dess mandverdon ska installeras utanfor det utrymme eller de utrymmen
som ska skyddas. En brand i det utrymme eller de utrymmen som ska
skyddas av vattenspridningsanldggningen ska inte kunna sitta anldggningen
ur funktion.

6 Pumpen fér drivas av en oberoende forbranningsmotor. Om pumpen
ar beroende av krafttillférsel frdn en nddgenerator som dr installerad i
enlighet med bestimmelserna i 21 eller 22 kap. Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmédnna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum, ska dock generatorn vara
forsedd med automatstart sa att kraft for den pump som krdvs enligt av-
snitt 5 dr omedelbart tillgénglig i hindelse av stopp i huvudkrafttillforseln.
Om pumpen drivs av en oberoende forbranningsmotor, ska den vara sd
beldgen att en brand i det utrymme som ska skyddas inte paverkar
lufttillfSrseln till motorn. (7.SFS 2019:6)

7 Forsiktighetsatgirder ska vidtas for att hindra att munstyckena blir
tilltdppta av vattenfororeningar eller genom korrosion i rérledningar, mun-
stycken, ventiler och pump.

8 Brandslackningssystem med vattendimma foér maskineriutrymmen

och lastpumprum som uppfyller kraven i MSC/Circ.668 och MSC/Circ.728
ska anses vara likvérdiga med system som uppfyller kraven i avsnitt 1-7.

Regel 11
Sdrskilda anordningar i maskineriutrymmen

1 Bestdimmelserna i denna regel giller maskinrum av kategori A och,
dé administrationen sé beslutar, dven andra maskineriutrymmen.

2.1 Antalet skylight, dorrar, ventilatorer, Oppningar i skorstenar for att
medge utvddring och andra 6ppningar till maskineriutrymmen ska begrinsas
till det minimum som behovs for ventilation och for fartygets riktiga och
sidkra utnyttjande.

Tilléigg till avsnitt 2.1

Alla dorrar till maskinrum av kategori A ska vara av sjdlvstdngande
typ. De fér inte ha upphakningsanordningar.
2.2 Skylight ska vara av stal och far inte ha glasrutor. Ldmpliga atgérder

ska vidtas sd att rok kan sldppas ut fran det utrymme som ska skyddas i
héndelse av brand.
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2.3 I passagerarfartyg ska dorrar andra dn maskinellt mandvrerade
vattentita dorrar anordnas sa att de sdkert stings vid brand i utrymmet,
antingen medelst maskinellt mandvrerade stingningsanordningar eller
genom anvindning av sjélvstingande dorrar som kan stdnga mot en vinkel
av 3,5° som motverkar stingning. Dessa dorrar ska ha en funktionssiker
upphakningsanordning som alltid utlses vid fel och som é&r forsedd med en
fjarrmandvrerad utlésningsanordning.

3 Fonster far inte finnas i skott som avgrinsar maskineriutrymmen.
Detta utesluter dock inte anvidndningen av glas i kontrollrum som ligger i
maskineriutrymmen.

4 Mandveranordningar ska finnas for
1 Oppning och stingning av skylight, stingning av dppningar i
skorstenar som normalt medger utsugningsventilation och
stingning av ventilationsspjill,

2 utslapp av rok,

3 stangning av maskinellt mandvrerade dorrar eller aktivering
av utlosningsmekanismer pa andra dorrar dn maskinellt
mandvrerade vattentdta dorrar,

4 avstingning av ventilationsfléktar, och

5 avstingning av flaktar for tryck- och sugventilering, bréann-
oljedverforingspumpar, pumpar till brénnoljeaggregat och
andra liknande brianslepumpar.

5 De mandveranordningar som foreskrivs i avsnitt 4 och i regel 15.2.5
ska placeras utanfor berdrt utrymme, dir de inte kommer att bli avskurna i
héndelse av brand i det utrymme de betjénar. I passagerarfartyg ska sadana
mandveranordningar och mandveranordningarna for varje foreskriven
brandslackningsanlidggning finnas vid en mandverplats eller grupperas pé sé
fa stillen som mojligt pa ett sdtt som dr godtagbart fér administrationen.
Sadana platser ska ha sékert tilltrdde fran 6ppet dack.

6 Nir tilltrddet till ett maskinrum av kategori A finns pa en 1ag niva
fran en angrinsande axeltunnel, ska det i axeltunneln nira den vattentita
dorren finnas en latt brandskdrmsdorr av stal som kan mandvreras fran bada
sidor.

7 For periodvis obemannade maskineriutrymmen i lastfartyg ska
administrationen sdrskilt beakta bibehéllandet av maskineriutrymmenas
brandintegritet, placeringen och centraliseringen av mandveranordningarna
for brandsldckningsanldggningen och de foreskrivna avstdngnings-
anordningarna (t.ex. for ventilation och branslepumpar). Administrationen
kan besluta ytterligare brandsldckningsredskap och annan brand-
bekdmpningsutrustning samt andningsapparater. 1 passagerarfartyg ska
kraven enligt sddant beslut vara minst likvardiga med dem som giller for
maskineriutrymmen som normalt dr bemannade.

8 En fast anldggning for branddetektering och brandlarm som upp-
fyller bestimmelserna i regel 14 ska finnas i varje maskineriutrymme

1 dér installation av automatiska och fjarrkontrollerade anldgg-
ningar och utrustning har godkénts i stillet for stdndig
bemanning av utrymmet, och



2 ddr  huvudframdrivningsmaskineriet =~ med  tillhdrande
maskineri, inbegripet elektriska huvudkraftkéllor, dr férsedda
med en varierande grad av automatik eller fjarrmandvrering
och &r under stidndig bemannad &vervakning fran ett kontroll-
rum.

Regel 12
Automatiska anldggningar
for sprinkler, branddetektering och brandlarm

1.1 Varje foreskriven automatisk anldggning for sprinkler, brand-
detektering och brandlarm ska vid varje tillfdlle omedelbart kunna anvéndas
utan att ndgon insats frén besittningens sida ska vara nodvindig for att sitta
i gdng anldggningen. Den ska vara av en typ med vattenfyllda rér, men sma
utsatta sektioner far vara av en typ med vattentomma ror om detta enligt
administrationens uppfattning &r en nédvéndig forsiktighetsatgéird. Varje del
av anldggningen som under drift kan bli utsatt for temperaturer under frys-
punkten ska vara ldmpligt skyddad mot igenfrysning. Anldggningen ska
hallas under nddvindigt tryck och ska vara anordnad pa sa sitt att den far
oavbruten vattentillforsel enligt denna regel.

1.2 Varje sprinklersektion ska innefatta anordningar som automatiskt
avger en optisk och akustisk larmsignal vid en eller flera indikeringsenheter
nidr nagon sprinkler sdtts i funktion. En sddan larmanldggning ska
konstrueras sa att den visar om nagot fel uppstér i den.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1.2 Varje sprinklersektion ska innefatta anordningar som automatiskt
avger en optisk och akustisk larmsignal vid en eller flera indikeringsenheter
nidr nagon sprinkler sétts i1 funktion. En sddan larmanldggning ska
konstrueras sa att den visar om nédgot fel uppstér i den. Sddana enheter ska
markera i vilken av de sektioner som betjdnas av anldggningen brand har
utbrutit. De ska sitta centralt pa navigationsbryggan. Vidare ska optiska och
akustiska larm fran enheten placeras pa nagot annat stille 4n navigations-
bryggan for att sdkerstdlla att brandlarmet omedelbart kan uppfattas av
besittningen.

1.2.1 1 passagerarfartyg ska sddana enheter markera varje brand och
brandens ldge inom det utrymme som betjdnas av anldggningen. Den ska
centraliseras till navigationsbryggan eller till huvudbrandkontrollstationen
som ska bemannas eller utrustas s att det sdkerstélls att varje larm frén
anldggningen omedelbart tas emot av en ansvarig medlem av beséttningen.

1.2.2 T lastfartyg ska sddana enheter markera i vilken av de sektioner som
betjdnas av anldggningen brand har utbrutit. De ska centraliseras till
navigationsbryggan. Vidare ska optiska och akustiska larm fran enheten
placeras pé ndgot annat stélle 4n pa navigationsbryggan sé att det sékerstélls
att brandlarm omedelbart kan uppfattas av beséttningen.

2.1 Sprinkler ska grupperas i skilda sektioner som var och en inte far
innehalla fler &n 200 sprinkler. I passagerarfartyg far inte nagon sprinkler-
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sektion betjana mer &n tva didck och fir inte vara beldgen i mer &n en
vertikal huvudzon. Administrationen kan dock, om den ar 6vertygad om att
fartygets skydd mot brand inte dérigenom kommer att minskas, tillata att en
sadan sprinklersektion betjdnar mer &n tva dick eller att den ar beldgen i mer
@n en vertikal huvudzon.

2.2 Varje sprinklersektion ska kunna stingas av med endast en
avstdngningsventil. Avstdngningsventilen i varje sektion ska vara Iétt
atkomlig och dess placering ska tydligt och varaktigt anges. Atgirder ska
vidtas for att hindra att avstdngningsventilerna mandvreras av obehdrig
person.

2.3 En manometer som anger trycket i anldggningen ska finnas vid varje
sektions avstingningsventil och vid en central (huvudstation).

2.4 Sprinkler ska vara korrosionsbesténdiga i marin miljd. I bostads- och
arbetsutrymmen ska sprinklerna séttas i funktion inom temperaturomradet
68 °C och 79 °C. I lokaler som t.ex. torkrum, diar omgivande temperatur kan
forvintas bli hog far utlosningstemperaturen dkas med hogst 30 °C over den
maximala temperaturen uppe under dicket.

2.5 Vid varje indikeringsenhet ska en forteckning eller plan anslas som
med avseende pd varje sektion anger de skyddade utrymmena och deras
beldgenhet i zonen. Lampliga instruktioner fér provning och underhall ska
finnas tillgéngliga.

3 Sprinkler ska placeras under diack enligt lampligt monster for att
vidmakthalla en genomsnittlig tillférselhastighet av minst 5 liter per m2 och
minut i den zon som skyddas av dessa sprinkler. Administrationen kan dock
tillata anvidndning av sprinkler som ger en annan méngd ldmpligt fordelat
vatten nar det har visats pé ett for administrationen godtagbart sitt att denna
inte dr mindre effektiv.

4.1 Det ska finnas en trycktank med en volym som motsvarar minst tva
ginger den vattenmingd som anges i detta avsnitt. Tanken ska alltid
innehalla en stdende méngd farskvatten som &r lika med den mingd vatten
som pa en minut skulle pumpas ut av den pump som avses i avsnitt 5.2.
Anordningen ska sorja for att lufttrycket i tanken bibehélls sa att det séker-
stdlls att trycket, om den stdende méngden férskvatten i tanken har anvénts,
inte &r mindre dn sprinklerns arbetstryck plus trycket av en vattenpelare métt
fran tankens botten till den hogst beldgna sprinklern i anldggningen. Ladmp-
liga anordningar ska finnas for fornyelse av luften under tryck och for pa-
fyllning av féarskvatten i tanken. Glasrorsmétare (vétskemitare) som anger
den rétta vattennivan i tanken ska finnas.

4.2  Anordningar ska finnas som hindrar att sjovatten kommer in i
tanken.

5.1 En pump med oberoende kraftférsorjning ska finnas med den enda
uppgiften att automatiskt sorja for den fortsatta vattenutstromningen fran
sprinklerna. Pumpen ska automatiskt séttas i gang genom tryckfallet i an-
laggningen innan den stdende méngden farskvatten i trycktanken &r helt for-
brukad.

5.2 Pumpen och rorsystemet ska kunna bibehélla det nédvéndiga trycket
till den hogst beldgna sprinklerns niva for att sékerstdlla en kontinuerlig
vattenforsorjning som ér tillrdcklig for att samtidigt ticka en area av minst
280 m2 med den i avsnitt 3 angivna tillforselhastigheten.



53  Pumpen ska pd trycksidan ha en provventil med ett kort Sppet
utslappsror. Den effektiva Gppningen genom ventilen och roret ska vara
tillrécklig for att mojliggora utsldpp av den foreskrivna vattenmédngd som
pumpen ska kunna leverera under bibehallande av det i avsnitt 4.1 angivna
trycket.

5.4  Intaget av vatten fran sjon till pumpen ska, dér sd dr mojligt, finnas i
samma utrymme som pumpen. Intaget ska vara anordnat pa sa sitt att det
ndr fartyget befinner sig i sjon inte dr nddvéndigt att stinga av tillforseln av
sjovatten till pumpen for ndgot annat &ndamal an for inspektion eller repara-
tion av pumpen.

6 Sprinklerpumpen och sprinklertanken ska vara beligna pa rimligt
avstand fran varje maskinrum av kategori A. De fér inte vara beldgna i ndgot
av de utrymmen som ska skyddas av sprinkleranldggningen.

7.1 I passagerarfartyg ska det finnas minst tva kraftkéllor for sjovatten-
pumpen och den automatiska anldggningen fér larm och branddetektering.
Om kraftkéllorna for pumpen ar elektriska, ska de utgéras av en huvud-
generator och en nodkraftkélla. Den ena kraftforsorjningen till pumpen ska
kopplas in frdn huvudinstrumenttavlan och den andra frdn nddinstrument-
tavlan genom sérskilda matarledningar avsedda uteslutande for detta dnda-
maél. Matarledningarna ska anordnas si att de inte dras genom kok,
maskineriutrymmen och andra slutna utrymmen med hog brandrisk utom i
den utstrackning detta dr nodvéndigt for att nd fram till vederbdrande
instrumenttavlor. De ska dras till en automatisk omkopplare beldgen nira
sprinklerpumpen. Denna omkopplare ska mojliggora kraftforsorjning frén
huvudinstrumenttavlan sé ldnge som forsorjning dérifran ar tillgdnglig. Den
ska utformas s att den vid bortfall av denna forsorjning automatiskt kopplar
over till forsorjning fran nddinstrumenttavlan. Omkopplarna pad huvud-
instrumenttavlan och nddinstrumenttavlan ska forses med tydliga mérk-
ningar och ska normalt héllas stdngda. Inga andra omkopplare tillits i de
berdrda matarledningarna. En av kraftkéllorna till anldggningen for larm och
branddetektering ska vara en nddkraftkdlla. Dar en av kraftkdllorna till
pumpen &r en forbranningsmotor, ska den, forutom att uppfylla bestim-
melserna i avsnitt 6, vara s beldgen att en brand i nagot av de skyddade
utrymmena inte paverkar lufttillférseln till maskineriet.

7.2 1 lastfartyg ska det finnas minst tva kraftkéllor for sjovattenpumpen
och den automatiska anldggningen for larm och branddetektering. Om
pumpen drivs elektriskt ska den anslutas till den elektriska huvudkraftkéllan
som ska kunna ta strom frdn minst tvd generatorer. Matarledningarna ska
anordnas sa att de inte dras genom kok, maskineriutrymmen och andra
slutna utrymmen med hdg brandrisk utom i den utstrickning detta &r ndd-
vindigt for att nd fram till vederborande instrumenttavlor. En av kraft-
kéllorna till anldggningen for larm och branddetektering ska vara en
nodkraftkélla. Ddr en av kraftkéllorna till pumpen dr en forbranningsmotor
ska pumpen, forutom att uppfylla bestimmelserna i avsnitt 6, vara sa
beldgen att en brand i nagot av de skyddade utrymmena inte paverkar luft-
tillforseln till maskineriet.

8 Sprinkleranldggningen ska forbindas med fartygets huvud-
brandledning genom en vid anslutningen lasbar nedskruvningsbar ventil
som hindrar vatten frin att rinna tillbaka fran sprinkleranldggningen till
huvudbrandledningen.
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9.1 En provventil ska finnas for provning av det automatiska larmet for
varje sprinklersektion genom ett utsldpp av vatten som motsvarar utslappet
genom en sprinkler. Provventilen for varje sektion ska vara beldgen néra
avstidngningsventilen for sektionen.

9.2  Anordningar ska finnas for provning av den automatiska driften av
pumpen vid reducerat tryck i anldggningen.

9.3  Vid en av de indikeringsenheter som avses i avsnitt 1.2 ska det
finnas en omkopplare som gor det mojligt att prova larmanldggningen och
indikatorerna for varje sprinklersektion.

10 Antalet sprinklerdysor i reserv ska uppga till minst 5 procent av det
totala antalet dysor i anldggningen. Antalet behdver dock inte verstiga tio.

Regel 13
Fasta anldggningar for branddetektering och brandlarm

1 Allmidnna bestimmelser

1.1 Varje foreskriven fast anldggning for branddetektering och brand-
larm med manuella utlésningsdon ska alltid omedelbart kunna trdda i
funktion.

1.2 Krafttillforsel och elektriska kretsar som dr nddvindiga driften av
anldggningen ska Overvakas med avseende pa forlust av kraft och fel-
funktioner. Felaktigheter som uppstér ska utldsa en optisk och akustisk fel-
signal vid centralapparaten. Denna signal ska klart skilja sig fran brand-
signalen.

1.3 Den elektriska utrustning som anvénds for mandvrering av anlidgg-
ningen for branddetektering och brandlarm ska ha minst tva kraftkéllor
varav en ska vara en nodkraftkélla. Krafttillforseln ska ske genom separata
matarledningar avsedda endast for detta d&ndamal. Sddana matarledningar
ska dras till en automatisk omkastare beldgen pé eller vid centralapparaten
till anldggningen for branddetektering.

1.4  Detektorer och manuella utldsningsdon ska grupperas i sektioner.
Aktiveringen av en detektor eller ett manuellt utldsningsdon ska utldsa en
optisk och akustisk brandsignal vid centralapparaten och vid indikerings-
enheterna. Om signalerna inte har uppmérksammats inom tva minuter ska en
akustisk larmsignal automatiskt avges i alla beséttningsbostéder, arbets-
utrymmen, kontrollstationer och maskinrum av kategori A. Detta akustiska
larmsystem behdver inte utgora en integrerad del av anldggningen for brand-
detektering.

1.5 Centralapparaten ska placeras pa navigationsbryggan eller i huvud-
brandkontrollstationen.

1.6  Indikeringsenheter ska ange i vilken sektion en detektor eller ett
manuellt utldsningsdon har trétt i funktion. Minst en enhet ska placeras sa
att den alltid &r 14tt dtkomlig for ansvariga medlemmar av besdttningen till
sjoss och i hamn utom nér fartyget inte dr i drift. En indikeringsenhet ska
placeras pd navigationsbryggan om centralapparaten &r placerad i
huvudbrandkontrollstationen.



1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.6  For att uppfylla minimikraven ska indikeringsenheter ange i vilken
sektion en detektor eller ett manuellt utlosningsdon har aktiverats. Minst en
enhet ska vara placerad pa sa sitt att den alltid &r 14tt atkomlig for ansvariga
besittningsmedlemmar till sjoss eller i hamn utom nér fartyget inte &r i drift.
En indikeringsenhet ska vara placerad pa navigationsbryggan om kontroll-
panelen dr placerad i huvudbrandkontrollstationen.

1.7  Tydliga upplysningar om de utrymmen som omfattas och sek-
tionernas ldgen ska anslas pa eller vid varje indikeringsenhet.

1.8 Inte ndgon sektion far normalt omfatta mer 4n ett ddck inom bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer utom nér sektionen om-
fattar en innesluten trappa. For att undvika fordrojning av identifieringen av
brandkéllan ska antalet slutna utrymmen i varje sektion begrinsas till det
som administrationen bestdmmer. Inte i nagot fall far mer &n femtio slutna
utrymmen tilldtas i ndgon sektion.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.8  Nir anldggningen for branddetektering saknar en anordning som
genom fjérrkontroll formar identifiera varje enskild detektor ska ingen
sektion som betjdnar mer 4n ett dick inom bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen och kontrollstationer normalt tillitas med undantag av en sektion
som betjdnar en inbyggd trappa. For att undvika att identifieringen av brand-
kéllan fordrdjs ska antalet slutna utrymmen som betjédnas av varje sektion
begrinsas. Inte i nagot fall far mer 4n 50 slutna utrymmen tillatas i nadgon
sektion. Om anldggningar for branddetektering dr utrustade med en anord-
ning som genom fjérrkontroll formar identifiera varje enskild detektor far
varje sektion omfatta flera déck och ett obegrinsat antal slutna utrymmen.

1.9 I passagerarfartyg fir en detektorsektion inte betjana utrymmen pa
fartygets bada sidor och inte heller mer 4n ett ddck. Den fér inte heller vara
beldgen 1 mer &n en huvudvertikalzon. Administrationen kan dock, om den
anser att fartygets skydd mot brand dirigenom inte forsdmras, tillata att
sadan detektorsektion betjanar fartygets bada sidor och mer &n ett déck.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

TSFS 2009:97
Bilaga 1

49



TSFS 2009:97
Bilaga 1

50

1.9  Om ett passagerarfartyg saknar en anldggning for branddetektering
som genom fjérrkontroll formar identifiera varje enskild detektor ska en
detektorsektion inte betjdna utrymmen pd bada sidor av fartyget eller ut-
rymmen pd mer dn ett ddck. Den far inte heller vara beldgen i mer dn en
vertikal huvudzon. En saddan detektorsektion som betjdnar utrymmen pa
bada sidor av fartyget och utrymmen pa mer én ett déck kan dock tillatas om
fartygets skydd mot brand dérigenom inte forsdmras. I ett passagerarfartyg
som dr utrustat med en anldggning for branddetektering som formér
identifiera varje enskild detektor far en sektion betjina utrymmen pa bada
sidor av fartyget och utrymmen pa mer 4n ett dick men den far inte vara
beldgen i mer dn en vertikal huvudzon.

1.10  En sektion med branddetektorer som omfattar en kontrollstation, ett
arbetsutrymme eller ett bostadsutrymme fér inte omfatta ett maskinrum av
kategori A.

1.11  Detektorer ska trdda i funktion genom vérme, rok eller andra
forbranningsprodukter, genom eldflammor eller genom nagon kombination
av dessa faktorer. Detektorer som utloses genom andra faktorer som tyder
pa begynnande brander kan godtas av administrationen om de dr minst lika
kénsliga som de fOrstndmnda detektorerna. Flamdetektorer fir endast
anviandas som tilldggsdetektorer tillsammans med rok- eller vdrme-
detektorer.

1.12  Lampliga instruktioner och reservkomponenter ska finnas for prov-
ning och underhall.

1.13  Anldggning for branddetektering ska underga periodiska funktions-
prov med hjélp av utrustning som producerar varm luft av ldmplig
temperatur, rok, aerosolpartiklar med l&mplig densitet eller partikelstorlek,
eller annat som hor samman med begynnande brénder for vilka detektorerna
ska reagera pa sitt som &dr godtagbart for administrationen. Alla detektorer
ska vara av en sddan typ att de kan provas i fraga om korrekt funktion och
kan &terstéllas till normal 6vervakningsfunktion utan fornyelse av nagon del.

1.14  Anldggningen for branddetektering far inte anvéndas till nagot annat
dndamal. Stingning av branddorrar och liknande funktioner kan dock tillatas
fran centralapparaten.

Tillégg till regel 13

Fasta anldggningar for branddetektering och brandlarm ska uppfylla
kraven i kapitel 9 avsnitt 2.5 i bilaga 2 till Transportstyrelsens
foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandslidckning pd SOLAS-fartyg byggda den
1 juli 2002 eller senare.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare
1.15 Anldggningar for branddetektering utrustade med anordningar som
kan identifiera en zons placering i fartyget vilka ar installerade den

1 oktober 1994 eller senare ska vara anordnade sa att

- en slinga inte kan skadas genom brand pd mer an en plats,



- anordningar finns som forhindrar att fel i slingan (dvs. strom-
avbrott, kortslutning, jordfel) sitter hela slingan ur funktion,

— alla atgarder &r vidtagna for att mojliggora ett aterstéllande av
anldggningen till utgangslaget efter ett eventuellt funktionsfel
(elektriskt, elektroniskt eller informationstekniskt),

- det brandlarm som forst trdder i funktion inte forhindrar
andra detektorer att utlosa ytterligare brandlarm.

2 Installation

2.1 Manuella utldsningsdon ska installeras i alla bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer. Ett sddant ska finnas vid varje ut-
gang. Manuella utlosningsdon ska finnas latt tillgdngliga i korridorerna pa
varje déck sé att ingen del av korridoren befinner sig mer &n 20 meter fran
nagot av dessa.

2.2 Rokdetektorer ska installeras i alla trappuppgéngar, korridorer och
utrymningsvdgar inom bostadsutrymmen. Installation av speciella rok-
detektorer i ventilationstrummor ska gvervégas.

2.3 Nir fasta anldggningar for branddetektering och brandlarm fore-
skrivs for skyddet av andra utrymmen 4n de som anges i avsnitt 2.2 ska
minst en detektor som uppfyller avsnitt 1.11 installeras i varje sadant
utrymme.

2.4 Detektorer ska placeras sa att de gor optimal nytta. Platser nira
balkar och ventilationstrummor eller andra stdllen dér luftstromsmdnstret
kan péverka funktionen oforménligt och stéllen dér stotar och fysiska skador
kan forvintas ska undvikas. I allménhet ska detektorer som &r placerade
uppe under décket befinna sig pa ett avstand av minst 0,5 meter frén skott.

2.5  Storsta indelningen mellan detektorerna ska vara i enlighet med
tabellen nedan:

Detektortyp Storsta golvyta Storsta Storsta avstand
per detektor centrumavstand  fran skott

Virme 37 m? 9m 4.5 m

Rok 74 m? I1m 55m

Administrationen kan kréva eller tillita annan indelning grundad pé prov-
data som redovisar detektorernas egenskaper.

2.6 Elektrisk ledningsdragning som utgér del av anldggningen ska
anordnas sd att kok, maskinrum av kategori A och andra slutna utrymmen
med stor brandrisk undviks, utom ledningsdragning som &r nédvéndig nér
sddana utrymmen maste forses med anordningar for branddetektering och
brandlarm eller ledningsdragning for anslutning till kraftkillan.
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3 Konstruktion

3.1 Anldggningen och utrustningen ska utformas pa lampligt sitt sa att
den motstdr spdnningsvariationer och spdnningsstotar, fordndringar i
omgivande temperatur, vibrationer, fukt, slag, stétar och korrosion som
normalt kan féorekomma i fartyg.

3.2 Rokdetektorer som foreskrivs 1 avsnitt 2.2 ska vara certifierade for
att kunna trdda i funktion innan roktdtheten Overskrider 12,5 procents
formorkelse per meter, men inte innan den Overskrider 2 procents for-
morkelse per meter. Rokdetektorer som ska installeras 1 andra utrymmen ska
fungera inom kénslighetsgranser som &dr godtagbara for administrationen
med beaktande av att lagkéinsliga och 6verkénsliga detektorer ska undvikas.
33 Viarmedetektorer ska vara certifierade for att kunna trdda i funktion
innan temperaturen dverskrider 78 °C men inte innan den &verskrider 54 °C
nér temperaturen stiger till dessa grédnser med en hastighet mindre 4n 1 °C
per minut. Vid snabbare temperaturstegringar ska viarmedetektorn fungera
inom temperaturgrinser som administrationen godtar, med beaktande av att
lagkénsliga och dverkénsliga detektorer ska undvikas.

3.4  Administrationen kan medge att den tilldtna temperaturen for funk-
tion av vdrmedetektorer okas till 30 °C Over den maximala temperaturen
uppe under dicket i torkrum och liknande utrymmen dér den omgivande
temperaturen normalt dr hog. Utlosningstemperaturen for viarmedetektorer
som 4r placerade i de i detta avsnitt angivna utrymmena far vara 130 °C och
upp till 140 °C i bastur.?

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

Regel 13-1
Rokdetektorsystem med utsugningsprov

1 Allmint

1.1 Med system avses fortsdttningsvis i detta kapitel rokdetektorsystem
med utsugningsprov.

1.2 Varje foreskrivet system ska kunna fungera kontinuerligt vid varje
tidpunkt. Dock kan system som arbetar med sekventiell skanning tillatas
under forutsittning att intervallet mellan skanning av samma punkt inte far
overstiga 5 minuter.

20 Motsvarar tolkningen till regel 13.3.4 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



1.3 Elektrisk kraftforsorjning som ar nddvandig for drift av systemet ska
overvakas med avseende pa spanningsbortfall. Alla spanningsbortfall ska ut-
16sa en akustisk och optisk signal vid mandverpanelen och pa bryggan. Den
ska tydligt avvika fran rokdetekteringssignalen.

1.4  En alternativ stromforsorjning ska finnas for den elektriska ut-
rustning som anvinds av systemet.

1.5  Mandverpanelen ska vara placerad pa bryggan eller i den stindigt
bemannade centrala kontrollstationen.

1.6  Vid detektering av rok eller andra forbranningsprodukter ska en
akustisk och optisk signal ljuda vid mandverpanelen och péa bryggan.

1.7  Det ska finnas tydlig information i anslag pa eller i anslutning till
manoverpanelen om vilka utrymmen som &r anslutna.

1.8  Provtagningsroren ska arrangeras sé att det &r létt att faststélla var en
brand har uppstatt.

1.9  Lampliga instruktioner och reservdelar ska finnas for provning och
underhall av systemet.

1.10 Systemet ska funktionsprovas enligt regel 67. Systemet ska vara av
en typ som kan funktionstestas och aterstéllas till normal drift utan att ndgon
komponent behover fornyas.

1.11 Systemet ska utformas, konstrueras och installeras sé att lickage av
giftiga eller brannbara gaser eller brandslackningsmedel inte trédnger in i
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer eller maskineri-
utrymmen.

2 Installation

2.1 Minst en rokackumulator ska vara placerad i varje slutet utrymme
dér rokdetektering krdvs. Utrymmen avsedda for transport av olja, kyllast
eller utrymmen for vilka roksugsystem krivs far utrustas med anordningar
for att avskilja rokackumulatorerna fran systemet.

2.2 Detektorer ska placeras sa att de far basta mojliga funktion och sa att
ingen del av det &vervakade omradet under dick befinner sig mer dn
12 meter fran en ackumulator, horisontellt métt. I system som anvénds i ut-
rymmen som dr mekaniskt ventilerade ska hénsyn tas till ventilationens in-
verkan vid placeringen av rokackumulatorerna.
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2.3 Rokackumulatorerna ska vara placerade dér det dr osannolikt att de
utsatts for stotar eller materiell skada.

2.4  Fler an fyra ackumulatorer fir inte anslutas till varje provtagnings-
anslutning.

2.5  Rokackumulatorer frén olika slutna utrymmen far inte anslutas till
samma provtagningsanslutning.

2.6 Provtagningsroren ska vara sjdlvdrdnerande och vara lampligt
skyddade fréan slag eller skador fran lasthanteringen.

3 Konstruktion

3.1 Systemet och utrustningen ska utformas sd att de kan motsta de
spanningsvariationer och spénningsstotar, fordndringar i omgivande
temperatur, vibrationer, slag, stotar och den fukt och korrosion som normalt
kan forekomma i fartyg och sa att risken for antdndning av flambara gas-
blandningar undviks.

3.2 Maitenheten ska vara certifierad for att aktiveras ndr roktétheten i
métkammaren Gverstiger 6,65 procents dimpning av ljuset per meter.

33 Det ska finnas dubbla utsugningsfldktar. Flaktarna ska ha tillrdcklig
kapacitet for att arbeta under normala ventilationsforhallanden i det
skyddade utrymmet och ska ge en total reaktionstid som inte &verstiger
3 minuter.

3.4  Kontrollpanelen ska medge rokobservation i det individuella prov-
tagningsroret.

3.5 Det ska finnas anordningar foér dvervakning av luftflodet genom
provtagningsréren som &dr utformade pa sa sitt att det sdkerstills att lika
stora kvantiteter tas fran varje ansluten rokackumulator.

3.6  Provtagningsroren ska ha en minsta innerdiameter pa 12 mm, for-
utom om de anvinds av ett fast gassldckningssystem, da den minsta ror-
storleken ska vara tillrdcklig for att tilldta brandslackningsgasen att stromma
ut inom foreskriven tid.

3.7  Provtagningsroren ska med jaimna intervall renspolas med tryckluft.



Regel 14
Fasta anldggningar for branddetektering och brandlarm
i periodvis obemannade maskineriutrymmen

1 En fast anldggning for branddetektering och brandlarm av godkdnd
typ ska installeras i periodvis obemannade maskineriutrymmen enligt
tillimpliga bestdmmelser i regel 13.

2 Denna anldggning for branddetektering ska utformas och
detektorerna placeras pa si sitt att utbrott av brand i ndgon del av dessa
utrymmen snabbt uppticks under maskineriets alla normala drift-
forhéllanden och under de varierande ventilationsforhéllanden som erfordras
med hidnsyn till mdjliga omgivande temperaturvariationer. Forutom i
omrdden med begrinsad hojd och dér deras anvindning &r sérskilt
dndamalsenlig far anldggningar med enbart vdrmedetektorer inte tillatas.
Anlédggningen for branddetektering ska utlsa akustiska och optiska larm, i
bada avseendena tydligt avvikande fran larm fran varje annan anléggning
som inte indikerar brand, samt pa tillrdckligt manga platser sa att larmet hors
och uppfattas pa navigationsbryggan och av ansvarigt maskinbefal. Néar
navigationsbryggan dr obemannad ska larmet hdras pa plats dir ansvarig
medlem av besdttningen tjanstgor.

3 Efter installationen ska anldggningen provas under olika drifts-
forhallanden for maskineriet och olika ventilationsforhéllanden.

Regel 15
Anordningar for brinnolja, smorjolja
och andra flambara oljor

1994 ars dndringar

Avsnitt 2.9-2.12 i denna regel ska tillimpas pa alla fartyg.

2006 ars dndringar

Avsnitt 2.9-2.12 i denna regel ska tillimpas pé fartyg byggda den 1 februari
1992 eller senare. Dock ska hénvisningarna till avsnitt 2.10 och 2.11 i
avsnitt 3 och 4 tillimpas pa fartyg byggda 1 juli 1998 eller senare. Enligt
IMO-resolution MSC.201(81) trdder 2006 ars dndringar i kraft den 1 juli
2010.

1 Begriinsningar i anvindningen av olja som brinsle

Foljande begransningar ska gilla betrdffande anvindningen av olja som
brénsle:

1 Om annat inte tillats enligt detta avsnitt (avsnitt 1) far olja
med en flampunkt under 60 °C inte anvindas.
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I nddgeneratorer fir brinnolja med en flampunkt av lagst
43 °C anvéndas.

Med beaktande av de ytterligare forsiktighetsatgérder som
kan anses nddvindiga och pa villkor att omgivande
temperatur i det utrymme i vilket sddan olja forvaras eller
anvinds inte tillats stiga upp till 10 °C under brénslets flam-
punkt, kan administrationen medge allmidn anvéndning av
brannolja med en flampunkt under 60 °C men inte ligre &n
43 °C.

I lastfartyg far anvéndningen av brénnolja som har en ldgre
flampunkt &n den som annars anges i detta avsnitt (avsnitt 1),
exempelvis raolja, tillitas om oljan inte forvaras i nagot
maskineriutrymme och om administrationen godkédnner
anldggningen i sin helhet. Oljors flampunkt ska bestimmas
genom en godkénd metod med sluten behéllare.

2 Anordningar for brinnoljor

I fartyg dér briannolja anvinds ska anordningarna for férvaring, distribution
och anvindning av brénnolja vara sddana att sdkerheten for fartyget och de
ombordvarande tryggas och att de uppfyller minst féljande bestimmelser:

.1

Savitt praktiskt mojligt far inte nagon del av den brannolje-
anldggning som innehéller virmd olja under tryck Over-
stigande 0,18 N/mm? placeras sd oatkomligt att fel och
lickage inte snabbt kan iakttas. Invid s&dana delar av
brannoljeanldggningen ska belysningen inom maskineri-
utrymmena vara tillfredsstdllande.

Maskineriutrymmenas ventilation ska vara tillrdcklig for att
under alla normala forhallanden hindra ansamling av oljegas.

Savitt praktiskt mojligt ska brénnoljetankar utgéra del av
fartygets byggnadskonstruktion och vara beldgna utanfor
maskinrum av kategori A. Dér brannoljetankar, utom
dubbelbottentankar, nddvandigtvis maste forldggas intill eller
inom maskinrum av kategori A, ska minst en av deras
vertikala sidor gransa till maskinrummets avgransningar och
helst ha en med dubbelbottentankarna gemensam avgréns-
ning. Arean av den for tankarna och maskinrummet gemen-
samma avgransningen ska vara den minsta mdjliga. Dér
sddana tankar dr beldgna inom avgrinsningarna till maskin-
rum av kategori A far de inte innehalla brannolja som har en
flampunkt ldgre dn 60 °C. Anvindning av fristdende tankar
ska 1 allménhet undvikas. Sddana tankar far inte anvindas i
maskinrum av kategori A i passagerarfartyg. Dir sddana
tankar tillats ska de placeras i ett vil tilltaget, oljetitt spilltrag
forsett med ett ldmpligt dréneringsror som leder till en
spilloljetank av lamplig storlek.

Brinnoljetank fér inte placeras s att spill eller lickage fran

tanken kan innebéra risk for att olja rinner ned pé heta ytor.
Forsiktighetsdtgdrder ska vidtas for att hindra att olja som
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under tryck kan licka ut fran pump, filter eller vdrmare
kommer i kontakt med heta ytor.

.5 Varje brannoljerdr som i skadat skick kan mojliggora att olja
lacker ut frén forrdds-, settlings- eller dagtank beldgen
ovanfor dubbelbotten ska ha en kran eller en ventil direkt pa
tanken som kan stingas frén en séker plats utanfor utrymmet
om brand uppstir i det utrymme dér sadana tankar é&r
placerade. I det speciella fall da djuptankar 4r placerade i en
axeltunnel eller rortunnel eller liknande utrymme ska ventiler
finnas pa tankarna, men stingning av dessa i hédndelse av
brand far ske genom en ytterligare ventil pa roret eller réren
utanfor tunneln eller liknande utrymmen. Om sidan ytter-
ligare ventil finns i maskineriutrymmet ska den mandvreras
frén en plats pé utsidan av detta utrymme.

Att forrdds-, settlings- eller dagtank ska ha en kik eller en
ventil direkt pa tanken som kan stingas fran en sdker plats
utanfor utrymmet i hédndelse av brand i det utrymme dér
sédan tank &r placerad géiller endast for tankar med en volym
av 500 liter eller mer och som é&r beldgna ovanfor dubbel-
botten.?!

.6 Sékra och effektiva anordningar for att méta mangden brénn-
olja i varje oljetank ska finnas. Pejlror far inte utmynna i
nagot utrymme dér risk for antdndning av spill fran pejlroret
kan uppstd. De far aldrig utmynna i passagerar- och
besittningsutrymmen. Andra anordningar for att faststilla
méngden brannolja i en brannoljetank kan tillatas

.6.1 i passagerarfartyg, om inte siddana anordningar krdver hal-
tagning i tanken under tanktoppen och om fel pd anord-
ningarna eller Overfyllning av tankarna inte medfor att
brannolja rinner ut,

.6.2 1 lastfartyg, om fel pd anordningarna eller dverfyllning av
tankarna inte medfor att brénnolja rinner ut. Anviandning av
cylindriska mitglas dr forbjuden. Administrationen kan tillata
anviandning av oljenivimédtare med platta glas och sjilv-
staingande ventiler mellan métarna och oljetankarna. Sddana
anordningar ska vara godtagbara for administrationen och
hallas i gott skick sa att deras funktionsnoggrannhet bibehalls
under drift.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

.6 Varje oljetank ska ha sdkra och effektiva anordningar for att
méta méngden brénnolja.

21 Motsvarar tolkningen till regel 15.2.5 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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.6.1

.6.1.2

.6.2

.6.2.1

.6.2.2

.6.3

Pejlror far inte mynna ut i nagot utrymme dar det finns risk
for att spill frén pejlroret kan antindas. De far aldrig mynna
ut i passagerar- eller besittningsutrymmen. De far inte heller
mynna ut i maskineriutrymmen. Om detta inte dr praktiskt
genomforbart kan det tillitas att pejlror mynnar ut i
maskineriutrymmen under forutsdttning att foljande krav ar
uppfyllda:

det ska finnas en oljenivamétare som uppfyller kraven i
avsnitt .6.2,

pejlroren ska mynna pa platser som ligger langt frén antind-
ningskallor sdvida inte atgérder vidtas, t.ex. genom effektiva
avskdrmningar, for att forhindra att brannolja i hidndelse av
spill genom pejlréorsmynningen kommer i kontakt med nagon
antdndningskélla, och

mynningen pé pejlroren ska vara forsedd med sjélvstingande
tillslutningsanordning och med en sjdlvstingande provkik
med liten diameter. Den ska vara placerad under tillslutnings-
anordningen for att det ska kunna sékerstéllas att det inte
finns olja i pejlroret innan tillslutningsanordningen Gppnas.
Atgirder ska vidtas for att sikerstilla att oljespill frin prov-
kiken inte antinds.

Andra oljenivamaitare far anvindas i stéllet for pejlrdr under
foljande forutsittningar:

1 passagerarfartyg far inte sddana anordningar krdva hal-
tagning i tanken under tanktoppen och fel pd anordningarna
eller overfyllning av tankarna far inte medfora att brannolja
rinner ut, och

i lastfartyg far fel pa anordningarna eller &verfyllning av
tankarna inte medfora att olja rinner ut. Cylindriska métglas
far inte anvédndas. Oljenivamétare med platta glas far
anvindas om det finns sjédlvstdingande ventiler mellan
métaren och oljetanken.

Anordningarna som foreskrivs i .6.2.1 eller .6.2.2 ska hallas i
gott skick sa att deras funktionsduglighet bibehélles under
drift.

Atgiirder ska vidtas for att hindra dvertryck i varje oljetank
och i varje del av brinnoljesystemet, péafyllningsroren
inbegripna.

Varje sdkerhetsventil och luftror eller dverfyllningsror ska
utmynna pa en plats som &r sdker men far inte utmynna i
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besittnings- eller passagerarutrymmen, pd bilddck, i
maskineriutrymmen eller liknande utrymmen.??

.8 Brénnoljerdr och deras ventiler och tillbehor ska vara av stal
eller annat godkant material, med undantag for att begransad
anvindning av bojliga ror fér tillatas pa platser dér de enligt
administrationens uppfattning behdvs. Sadana bojliga ror och
dndanslutningar till dessa ska vara av godkédnt brandsdkert
material av tillricklig styrka och utformas pa ett sitt som é&r
godtagbart for administrationen.

Tilldgg till avsnitt 2.8

Bojliga ror ska provas enligt ISO 15540 och ISO 15541 eller
likvérdig provningsnorm.

1994 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

9 Alla utvindigt beldgna hogtrycksledningar for brénsle-
tillforsel mellan hogtryckspumpar och brénsleventiler ska
vara skyddade med mantlade rérsystem som kan samla upp
bransle om en hogtrycksledning skulle brista. En mantlad
ledning bestdr av ett yttre rér som tillsammans med en
inkapslad hogtrycksledning bildar en permanent enhet. Det
mantlade rorsystemet ska ha en uppsamlingskapacitet vid
lackage och vara forsett med anordningar som ger ett larm
om en brénsleledning brister.

.10 Alla ytor med temperaturer som overstiger 200 °C och som
kan tdnkas komma i berdring med brénslet om ett brénsle-
system brister ska vara tillrackligt vél isolerade.

1 Sa langt det ar praktiskt mojligt ska ledningar for brannolja
vara avskdrmade eller pa annat lampligt sétt skyddade for att
undvika att olja sprutar eller licker ut pa heta ytor, in i
maskineriernas luftintag eller till andra antindningskéllor.
Det ska forekomma sa fa skarvar som mojligt i ett sadant
system.

.12 Fartyg byggda fore den 1 juli 1998 ska uppfylla kraven i
avsnitt 2.9-2.11 senast den 1 juli 2003 med undantag for att
maskiner med en effekt av 375 kW eller mindre och med
branslepumpar som betjénar fler &n en brénsleventil far vara
forsedda med en ldmplig inneslutning som alternativ till
dubbelmantlade tryckror enligt avsnitt 2.9.

22 Motsvarar tolkningen till regel 15.2.7 i1 MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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3 Smorjoljeanordningar

Anordningarna for forvaring, distribution och anvéndning av olja som
anviands 1 trycksmorjningssystem ska vara sddana att fartygets och de
ombordvarandes sikerhet tryggas. I maskinrum av kategori A och, nér sa &r
praktiskt mojligt, i andra maskineriutrymmen ska sadana anordningar
uppfylla minst bestimmelserna i avsnitt 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 och 2.8.
Anvindning av synglas dr dock tillaten i smorjoljesystem om de vid prov
visats ha en ldmplig grad av brandsikerhet.

Tilléigg till avsnitt 3

Om synglas anvénds ska roret till detta vara forsett med ventiler i
bada dndarna. Ventilen i rorets nedre dnde ska vara sjélvstdngande.

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

3 Anordningarna for forvaring, distribution och anvéndning av olja
som anvinds i trycksmorjningssystem ska vara utformade sa att fartygets
och de ombordvarandes sékerhet tryggas. I maskinrum av kategori A och,
nédr s& ar praktiskt mojligt 1 andra maskineriutrymmen, ska sddana anord-
ningar uppfylla minst bestimmelserna i avsnitt 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 och 2.8
med undantag av f6ljande:

1 anvindning av synglas &r tillaten i smorjoljesystem om de vid
prov visat sig ha tillrackligt hog brandsékerhet, och

2 pejlror tillats i maskineriutrymmen, dock behdver inte kraven
i avsnitt 2.6.1.1 och 2.6.1.3 uppfyllas under forutsittning att
pejlroren ar utrustade med lampliga stdngningsanordningar.

1994 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

3 Anordningarna for forvaring, distribution och anvéndning av olja
som anvands i trycksmorjningssystem ska vara utformade sa att fartygets
och de ombordvarandes sdkerhet tryggas. I maskinrum av kategori A och
ndr sa dr praktiskt mojligt i andra maskineriutrymmen ska séddana anord-
ningar uppfylla minst bestimmelserna i avsnitt 2.1, 2.4— 2.8, 2.10 och 2.11
med undantag av foljande:

1 anvindning av synglas r tilldten i smorjoljesystem om de vid
prov visat sig ha tillrdckligt hog brandsékerhet, och

2 pejlror tillats i maskineriutrymmen, dock behover inte kraven
i avsnitt 2.6.1.1 och 2.6.1.3 uppfyllas under forutséttning att
pejlroren ér utrustade med lampliga sténgningsanordningar.



4 Anordningar for andra flambara oljor

Anordningarna for forvaring, distribution och anvéndning av andra brand-
farliga oljor som anvinds under tryck i anldggningar for 6verforing av kraft
samt Overvaknings-, aktiverings- och uppvirmningsanliggningar ska vara
sddana att sidkerheten for fartyget och de ombordvarande tryggas. Pa platser
dér antdndningskéllor finns ska anordningarna uppfylla minst bestim-
melserna i avsnitt 2.4 och 2.5 och med avseende pa styrka och utformning
bestdmmelserna i avsnitt 2.7 och 2.8.

1994 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

4 Anordningar for forvaring, distribution och anvédndning av andra
brandfarliga oljor som anvinds under tryck i anlaggningar for dverforing av
kraft, dvervaknings-, aktiverings- och uppvarmningsanldggningar ska vara
sddana att sdkerheten for fartyget och de ombordvarande tryggas. Pa platser
dér antidndningskidllor finns ska anordningarna minst uppfylla bestim-
melserna i avsnitt 2.4, 2.6, 2.10 och 2.11.

5 Periodvis obemannade maskineriutrymmen

Utover bestimmelserna i avsnitt 1-4 ska brénnolje- och smdrjolje-
anldggningarna uppfylla foljande:

1 Diar s& & nodvéndigt ska brannolje- och smorjolje-
rorledningar avskidrmas eller pd annat ldmpligt sitt skyddas
for att s& langt som praktiskt mojligt undvika oljestdnk eller
lackage pa heta ytor eller in i luftintag till maskineri. Antalet
skarvar pd saddana rorledningar ska begrinsas till ett
minimum. Dér s dr praktiskt mojligt ska ldckage fran
hogtrycksbriannoljeledningar samlas upp och anordningar
finnas sé att larm avges.

2 Dir dagtankar for brinnolja fylls automatiskt eller genom
fjairrmandver ska anordningar finnas som forhindrar spill
genom Overfyllning. Annan utrustning som automatiskt
behandlar flambara vitskor, t.ex. brannoljeseparatorer, ska ha
anordningar for att forhindra spill genom Overfyllning. De
ska, da sa dr praktiskt mojligt, installeras i speciellt utrymme
reserverat for separatorer och deras viarmare.

1994 ars dandringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

Utover bestimmelserna i avsnitt 1-4 ska brinnolje- och smorjolje-
anldggningarna uppfylla f6ljande:

1 Dir dagtankar for brédnnolja fylls automatiskt eller genom
fjarrmandver ska anordningar finnas som forhindrar spill
genom Overfyllning. Annan utrustning som automatiskt be-
handlar flambara vitskor, t.ex. brannoljeseparatorer, ska ha
anordningar for att forhindra spill genom O6verfyllning. De
ska, dd sa dr praktiskt mdjligt, installeras i ett speciellt ut-
rymme reserverat for separatorer och deras virmare.
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2 Dir dagtankar for brénnolja eller settlingtankar ar forsedda
med uppvarmningsanordningar ska ett hogtemperaturlarm
finnas om brénnoljans flampunkt kan dverskridas.

3 Dir dagtankar for brannolja eller settlingtankar &r forsedda
med uppvarmningsanordningar ska ett hogtemperaturlarm
finnas om brénnoljans flampunkt kan dverskridas.

6 Forbud mot transport av flambara oljor i forpiktankar

Bridnnolja, smdrjolja och andra flambara oljor ska inte transporteras i
forpiktankar.

Regel 16

Ventilationsanldggningar i fartyg andra dn
passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare

1 Ventilationstrummor ska vara av obrédnnbart material. Trummor som

dr kortare &n 2 meter och som har en tvérsektionsarea som inte dverstiger
0,02 m2 behdver dock inte vara av obrannbart material om

1 dessa trummor bestdr av material som enligt administra-
tionens uppfattning har lag brandrisk,

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1 dessa trummor bestar av material som har lag flamspridning,
2 de anvénds endast vid slutet av ventilationsanldggningen,
3 de inte placeras ndrmare &n 600 mm, métt ldngs trumman,

fran en Sppning i en indelning av klass A eller klass B,
inkluderande sammanhéngande innertak av klass B.

2 Dir ventilationstrummor med en fri tvirsektionsarea som &verstiger
0,02 m2 passerar genom skott eller dick av klass A ska Oppningen kantas
med en stilplatsmanschett om trumman som passerar genom skotten eller
décken inte dr av stal i ndrheten av passagen genom décket eller skottet.
Trummorna och manschetterna ska i denna del uppfylla f6ljande:

1 Manschetterna ska vara minst 3 mm tjocka och minst
900 mm langa. Néar de passerar genom skott ska denna ldngd
delas upp, helst sa att 450 mm finns pa vardera sidan av
skottet. Sddana trummor, ecller manschetter som kantar dessa,
ska vara brandisolerade. Isoleringen ska ha minst samma
brandintegritet som det skott eller dick trumman leder
igenom. Likvirdigt genomtringningsskydd far anordnas om
det dr godtagbart for administrationen.

2 Trummor med en fri genomskérningsarea som Overstiger
0,075 m2 ska forses med brandspjéll utdver bestimmelserna i
avsnitt 2.1. Brandspjéllet ska fungera automatiskt men ska
dven kunna stingas for hand fran bada sidorna av skottet eller
décket. Spjéllet ska vara forsett med anordning som visar om



det &r Oppet eller stingt. Brandspjéll krévs inte nir trummor
passerar genom utrymmen omslutna av indelning av klass A
utan att betjdna dessa utrymmen; detta géller dock endast om
dessa trummor har samma brandintegritet som de indelningar
genom vilka de leder.

3 Trummor anordnade for ventilation av maskinrum av kategori A,
kok, bilddcksutrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av sérskild
kategori far endast passera genom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller
kontrollstationer om de uppfyller de villkor som anges i avsnitt 1.1-1.4 eller
2.1 och 2.2 nedan:

1.1

1.2
1.3

1.4

2.1

2.2

Trummorna ska vara av stdl med en tjocklek av minst 3 mm
for trummor vars bredd eller diameter inte verstiger 300 mm
och av stdl med en tjocklek av minst 5 mm for trummor vars
bredd eller diameter d4r 760 mm eller dérdver. For trummor
med en bredd eller diameter mellan 300 och 760 mm erhalls
tjockleken genom interpolering.

Trummorna ska vara lampligt stéttade och stagade.

Trummorna ska vara forsedda med automatiska brandspjall i
omedelbar anslutning till de avgrénsningar de leder igenom.

Trummorna ska vara isolerade till A-60-standard fran
maskineriutrymmen, kok, bilddcksutrymmen, roro-
lastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori till minst
5 meter bortom varje brandspjall.

Trummorna ska vara av stal i enlighet med avsnitt 3.1.1 och
3.1.2.

Trummorna ska vara isolerade till A-60-standard hela vigen
genom bostadsutrymmena, arbetsutrymmena eller kontroll-
stationerna. Genomforingar i huvudzonindelningar ska dock
aven uppfylla bestimmelserna i avsnitt 8.

4 Trummor for ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller
kontrollstationer far inte leda genom maskinrum av kategori A, kok,
bilddcksutrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori
om de inte uppfyller de villkor som anges i avsnitt 1.1-1.3 eller 2.1 och 2.2

nedan:
1.1

1.2

1.3

2.1

Dir de passerar genom ett maskinrum av kategori A, kok,
bildacksutrymme, rorolastutrymme eller utrymme av sérskild
kategori ska trummorna vara av stidl och uppfylla avsnitt
3.1.1 och 3.1.2.

Automatiska brandspjéll ska finnas i omedelbar anslutning
till de avgréansningar de leder igenom.

Integriteten hos avgrinsningarna till maskineriutrymme, kok,
bildacksutrymme, rorolastutrymme eller utrymme av sérskild
kategori ska upprétthéllas vid genomféringarna.

Diar de passerar genom maskinrum av kategori A, kok,
bilddcksutrymme, rorolastutrymme eller utrymme av sérskild
kategori ska trummorna vara av stdl och uppfylla avsnitt
3.1.1 och 3.1.2.
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2.2 Trummorna ska avskiljas till A-60-standard inom maskineri-
utrymme, kok, bilddcksutrymme, rorolastutrymme eller
utrymme av sérskild kategori. Genomfringar i huvudzon-
indelningar ska dock dven uppfylla bestimmelserna i avsnitt
8.

5 Ventilationstrummor med en fri genomskérningsarea som overstiger
0,02 m2 och som leds genom skott av klass B ska kantas med stélpléts-
manschetter som dr 900 mm langa och helst uppdelade sa att 450 mm finns
pa vardera sidan av skottet sdvida inte trumman &r av stél pa denna langd.

6 Nér det giller kontrollstationer utanfér maskineriutrymmen ska
praktiskt mojliga atgédrder vidtas for att sikerstélla att ventilation, sikt och
frihet fran rok bibehélls, sa att maskineriet och dartill hérande utrustning
kan Overvakas och fortsétta att fungera effektivt vid brand. Alternativa och
separata anordningar for lufttillférsel ska finnas. Luftintag fran tva tillforsel-
kéllor ska anordnas sé att risken for att bada intagen suger in rok samtidigt
begréansas till ett minimum. Sadana krav behover enligt administrationens
bedomande inte gélla kontrollstationer som &r placerade pa dppet déick och
som har Oppning mot detta dick eller dir lokala avstdngningsanordningar
blir lika effektiva.

7 Franluftstrummor fran koksspisar och dylikt ska nédr de leds genom
bostadsutrymmen eller utrymmen som innehéller brdnnbara material vara
utforda av indelningar av klass A. Varje franluftstrumma ska forses med

1 en fettavskiljare som létt kan tas bort for rengéring,
2 ett brandspjéll placerat i trummans nedre dnde,
3 fran koket mandvrerbara anordningar for stingning av
franluftsfldktarna, och
4 fasta anordningar for sldckning av brand i trumman.
8 Dir det i passagerarfartyg dr nddvéndigt att en ventilationstrumma

leds genom en vertikal huvudzonindelning ska ett funktionssékert, auto-
matiskt stdngande brandspjéll finnas i angrdnsande indelning. Spjillet ska
dven kunna stdngas manuellt fran varje sida av indelningen. Stingnings-
platsen ska vara latt tillgénglig och utmérkt med rod reflexfirg. Trumman
mellan indelningen och spjéllet ska vara av stal eller likvérdigt material och,
om nddvindigt, isolerad sa att den uppfyller bestimmelserna i regel 18.1.1.
Spjéllet ska, atminstone pa en sida av indelningen, forses med en synlig
indikator som visar om spjéllet &r 6ppet.

9 Huvudintagen och huvudutsldppen till alla ventilationsanldggningar
ska kunna sténgas fran utsidan av de utrymmen som ventileras.

10 Maskinellt driven ventilation av bostadsutrymmen, arbetsutrymmen,
lastutrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen ska kunna stoppas
fran latt tillgéngliga platser utanfor det utrymme som betjénas. Denna plats
far inte 14tt blockeras vid brand i det utrymme ventilationsanldggningen
betjanar. Anordningarna som finns for att stoppa den maskinellt drivna
ventilationen av maskineriutrymmena ska vara helt avskilda fran de anord-
ningar som finns for att stoppa ventilationen i andra utrymmen.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare



11 Foljande anordningar ska provas i enlighet med FTP-koden:

1 brandspjéll, inklusive tillhérande mandverorgan, och

2 genomforingar i klass A-indelningar. Om stalhylsor skarvas
direkt pa ventilationstrummor med nitade eller skruvade
flansar eller genom svetsning krivs ingen provning.

Regel 17

Brandmansutrustning

1 En brandmansutrustning ska besté av foljande:
1.1 Personlig utrustning som omfattar foljande:

1 Skyddskldader av material som skyddar huden mot virme-
stralning fran branden och mot brinnskador eller skallning
genom &nga. Yttre klddytan ska vara motstdndskraftig mot
vatten.

2 Stovlar och handskar av gummi eller annat material som inte
ar elektriskt ledande.

3 En hérd hjalm som ger effektivt skydd mot stétar och slag.

4 En elektrisk sdkerhetslampa (handlampa) av godkdnd typ
med en brinntid av minst tre timmar.

Allméinna rad

Explosionsskyddade sikerhetslampor bor minst vara av explosions-

grupp 114 och temperaturklass T3 enligt SS-IEC 60079.

5 En yxa som dr godtagbar f6r administrationen.

1.2 En andningsapparat av godkénd typ som far vara nagot av f6ljande:

1 En rokhjalm eller rokmask forsedd med en ldamplig luftpump
och tillrickligt lang luftslang sé att den fran oppet dédck, fri
fran lucka eller dorr, nar varje del av lastutrymmena eller
maskineriutrymmena. Om luftslangens lingd behover over-
stiga 36 meter for att uppfylla vad hir sidgs, ska administra-
tionen bestdimma om det i stillet for eller i tilldgg till detta
ska finnas en andningsapparat av tryckluftstyp.

Tillégg till avsnitt 1.2.1
Andningsapparat av typ med rokhjdlm eller rokmask fér inte
anvéndas.

2 En sjalvforsorjande andningsapparat av tryckluftstyp vars

behallare ska innehalla minst 1 200 liter luft eller en annan
sjalvforsorjande andningsapparat som kan anvéndas i minst
30 minuter.

Minst tva laddade reservbehallare ska finnas for varje
andningsapparat. Passagerarfartyg som medfér hogst 36
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passagerare och lastfartyg behdver endast ha en reserv-
laddning till varje andningsapparat om det ombord finns
mojlighet att fylla pa tryckluftsbehallarna utan risk for
kontaminering.?3

1992 ars fdndringar for existerande fartyg frin den 1 oktober 1994

2 En sjélvforsorjande andningsapparat av tryckluftstyp vars be-
héllare ska innehalla minst 1200 liter luft eller en annan
sjalvforsorjande andningsapparat som kan anvindas minst
30 minuter. Antalet laddade reservbehéllare ldmpliga for
andningsapparaten som ska finnas ombord bestims av
administrationen. Pa ett passagerarfartyg som medfor fler &n
36 passagerare ska det finnas minst tva laddade reserv-
behallare for varje andningsapparat. Alla luftbehallare for
andningsapparater ska vara sinsemellan utbytbara.

2 Till varje andningsapparat ska det finnas en brandsdker livlina av
tillracklig langd och hallfasthet som kan fastas med en karbinhake till
apparatens sele eller till ett sérskilt bilte pa ett sddant sitt att andnings-
apparaten inte 16sgors nér livlinan anvénds.

3 Alla fartyg ska medfora minst tvd brandmansutrustningar som upp-
fyller bestimmelserna i avsnitt 1.

3.1 Dirutover ska foljande finnas:

1 P4 passagerarfartyg ska man medféra tvd brandmans-
utrustningar och tva uppsittningar personlig utrustning for
var 80:e meter, eller del dérav, av den sammanlagda ldngden
av alla passagerar- och arbetsutrymmen pé det ddck som ger
den storsta sammanlagda léngden. Bada ska omfatta
utrustning som foreskrivs i avsnitt 1.1.1-1.1.3.

1992 ars fdndringar for existerande fartyg frin den 1 oktober 1994
3.1 Darutover ska foljande finnas:

1 I passagerarfartyg ska det finnas tva brandmansutrustningar
och tva uppsittningar personlig utrustning for var 80:e meter,
eller del déirav, av den sammanlagda ldngden av alla
passagerar- och arbetsutrymmen pé det ddck som ger den
storsta sammanlagda ldngden. Bada ska omfatta utrustning
som foreskrivs i avsnitt 1.1.1-1.1.3. Pa ett passagerarfartyg
som medfor fler &n 36 passagerare ska det finnas ytterligare
tva brandmansutrustningar for varje vertikal huvudzon.

23 Motsvarar tolkningen till regel 17.1.2.2 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.
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1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

3.1 Diérutover ska foljande finnas:

1 I passagerarfartyg ska det finnas tva brandmansutrustningar
och tva uppsittningar personlig utrustning for var 80:e meter,
eller del dirav, av den sammanlagda ldngden av alla
passagerar- och arbetsutrymmen pa det dick som ger den
storsta sammanlagda lingden. Bada ska omfatta utrustning
som foreskrivs i avsnitt 1.1.1-1.1.3. For trapphus som utgor
separata vertikala huvudzoner och for vertikala huvudzoner i
fartygets for eller akter som inte innehéller utrymmen av
kategori 6, 7 8 eller 12 enligt definition i regel 26.2.2 krivs

dock ingen extra brandmansutrustning.

2 I tankfartyg ska det finnas tva brandmansutrustningar.

3.2 I passagerarfartyg som medfér fler 4n 36 passagerare ska det for
varje par av andningsapparater finnas en vattendimspridare som ska forvaras

intill dessa.

3.3  Foljande uppsittningar av personlig utrustning och andnings-

apparater ska finnas ombord

Passagerarfartyg

Léingd i meter enligt Totalt antal brand-

Personlig utrustning

avsnitt 3.1.1 mansutrustningar ddrutover
mindre &n 80 4 2
minst 80 6 4
men inte mer dn 160

mer 4n 160 8 6

Torrlastfartyg

Bruttodrdiktighet Totalt antal brand- Personlig utrustning
mansutrustningar ddrutover

mindre &n 4 000 2 1

minst 4 000 3 1

men inte mer &n 10 000

mer dn 10 000 4 2
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Tankfartyg

Bruttodrdktighet Totalt antal brand- Personlig utrustning
mansutrustningar ddrutéver

mindre dn 4 000 4 0

minst 4 000 4 1

men inte mer dn 10 000

mer &n 10 000 6 2

men inte mer dn 30 000

mer dn 30 000 6 4

4 Brandmansutrustningarna och de personliga utrustningarna ska

forvaras sa att de ar latt atkomliga och klara att anvindas. Medfors mer dn
en brandmansutrustning eller mer 4n en uppséttning personlig utrustning,
ska de forvaras pa vitt atskilda forvaringsplatser i fartyget. I passagerar-
fartyg ska pa varje forvaringsplats finnas minst tva brandmansutrustningar
och en uppsittning personlig utrustning.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

4 Brandmansutrustningarna och de personliga utrustningarna ska for-
varas sa att de &r létt atkomliga och klara att anvéindas. Medfors mer dn en
brandmansutrustning eller mer dn en uppsittning personlig utrustning, ska
de forvaras pa vitt atskilda forvaringsplatser i fartyget. I ett passagerarfartyg
ska det pé varje forvaringsplats finnas minst tva brandmansutrustningar och
en uppséttning personlig utrustning. Minst tvd brandmansutrustningar ska
forvaras i varje vertikal huvudzon.

2000 ars dndringar for alla fartyg

Regel 17-1
Flyktmasker

Allméant

1 Flyktmasker ska uppfylla kraven i MSC/Circ.849. Flyktmasker i
reserv ska finnas ombord i de antal som foreskrivs i MSC/Circ.1081, i
passagerarfartyg tva stycken och i lastfartyg en.



Alla fartyg ska ha minst tva flyktmasker i bostadsutrymmena.

I passagerarfartyg ska minst tva flyktmasker finnas i varje
vertikal huvudbrandzon.

I passagerarfartyg som medfor fler an 36 passagerare ska det
finnas ytterligare tva flyktmasker i varje vertikal huvud-
brandzon.

Avsnitt 1.2 och 1.3 behover inte tillimpas pa trapphus som
utgdr individuella vertikala huvudzoner eller pd de vertikala
huvudzoner i fartygets for och akter som inte innehaller
utrymmen av kategori 6, 7, 8 eller 12 enligt definition i regel
26.

Flyktmasker i maskineriutrymmen

2 Pé alla fartyg ska det i maskineriutrymmen finnas flyktmasker
placerade pa vél synliga platser som snabbt och litt alltid kan nas i handelse
av brand. Vid placeringen av flyktmaskerna ska hinsyn tas till utformningen
av maskineriutrymmet och det antal personer som normalt befinner sig i ut-
rymmet. Nedanstaende krav for flyktmasker dr baserade pa vad som fore-
skrivs i MSC/Circ.1081. I maskinrum som innehéller férbranningsmotorer
for framdrivning ska foljande finnas:

1

En flyktmask i kontrollrummet (om det dr placerat inom
maskineriutrymmet), en flyktmask i verkstad eller dess nér-
het, en flyktmask vid varje dick eller plattform i nirheten av
den andra utrymningsvédgen fran utrymmet. Med den forsta
utrymningsvidgen menas skyddad utrymningsvdg eller en
vattentét dorr i den ldgre delen av utrymmet.

Ytterligare flyktmasker kan krdvas med avseende pa layout
och dimensioner pa utrymmet. Oavsett ovanstdende ska
antalet flyktmasker inte understiga tre stycken.

For maskinrum av kategori A andra dn de som innehaller for-
branningsmotorer for framdrivning ska det finnas minst en
flyktmask vid varje déck eller plattform i ndrheten av den
andra utrymningsviagen. Med den fOrsta utrymningsvégen
menas skyddad utrymningsvég eller en vattentdt dorr i den
lagre delen av utrymmet.

Dir utrymmet endast har en nivad och dér utrymning kan ske
enkelt till en sdker plats fordras inga flyktmasker.
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3 Antal och placering av dessa flyktmasker ska markeras pa den
brandkontrollplan som foreskrivs i regel 20.5.

4 Flyktmasker ska uppfylla kraven i MSC/Circ.849.

Regel 18
Diverse bestidmmelser

1.1 Dir genomforingar anordnas i indelningar av klass A for dragning av
elektriska kablar, ror, trunkar, trummor etc. eller av végare, balkar eller
andra konstruktionselement ska, med beaktande av regel 30.5, atgérder vid-
tas sd att formédgan att motsté brand inte forsdmras.

Tilléigg till avsnitt 1.1

Nya installationer av genomfOringar av stal- och platsror i
indelningar av klass A ska uppfylla kraven i lagen (2016:768) om
marin utrustning och i foreskrifter meddelade i anslutning till lagen.
Nyinstallation av kablar i existerande genomforingar é&r tillatet under
forutsdttning att genomforingen éaterstills enligt tillverkarens
monteringsanvisningar. (TSFS 2016:88)

1.2 Diér genomféringar anordnas i indelningar av klass B for dragning av
elektriska kablar, ror, trunkar, trummor etc. eller for installation av
ventilationsanordningar, belysningsarmaturer eller liknande apparatur ska
atgarder vidtas sé att formégan att motstd brand inte forsdmras.

2.1 Oisolerade metallror som gar igenom indelningar av klass A eller B
ska vara tillverkade av material som har en smiltpunkt som Gverstiger
950 °C for A-0-indelningar och 850 °C for B-0-indelningar.?*

2.2 Transportstyrelsen kan medge att ror for brdnnolja och andra brann-
bara vitskor dras genom bostads- eller arbetsutrymmen, om det inte ar
praktiskt mdjligt att dra roren pd annat satt. Sddana ror ska vara av stél eller
likvardigt material.

2.3 Material som létt kan forstoras genom hetta far inte anvéndas for
spygatt, sanitdra utslidpp och andra avlopp som utmynnar nira vattenlinjen
dér materialfel vid brand kan ge upphov till fara for vattenfyllning av
fartyget.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

24 Motsvarar tolkningen till regel 18.2.2 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



2.4 I tankfartyg som har lasttankar for réolja och petroleumprodukter
med en flampunkt pa 60 °C eller ldgre far material som latt f6rstors vid hoga
temperaturer inte anvéandas till ventiler, armaturer, luckor till tankdppningar,
lastventilationsror och lastror for att forhindra att en brand sprider sig till
lasten.

3 Elektriska radiatorer ska, om sddana anvinds, vara fast anbringade
och utformade pé sé sitt att brandrisken reduceras till ett minimum. Inga
sddana radiatorer far anbringas sa att kldder, gardiner eller andra liknande
material kan bli svedda eller antdnda genom védrme frén ndgon del av en
radiator.

4 Film uppbyggd pé nitrocellulosabas fir inte anvédndas i biograf-
anldggningar ombord pa fartyg.

5 Alla behallare for avfall ska vara av obrdnnbara material utan
Oppningar i sidorna eller i botten.

6 I utrymmen dér olja kan tringa in ska isoleringsytan inte kunna
genomtréngas av olja eller oljegas.

1989 ars dndringar for alla fartyg

7 Forrddsutrymmen som innehéller malarfirg och brinnbara vitskor
ska skyddas med ett av foljande system:

1 Ett koldioxidslacksystem som ger en gasmidngd som mot-
svarar 40 procent av den totala volymen av utrymmet.

2 Ett pulversldcksystem som ger minst 0,5 kg pulver/m3 av ut-
rymmet.
3 Ett vattensprinklersystem som ger 5 1/m2/min. Detta system

far vara anslutet till huvudbrandledningen.

4 Ett brandslidckningssystem som ger likvérdig sékerhet som
nagot av de ovanstaende.

Samtliga system ska kunna utlésas fran utsidan av utrymmet.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

8 Helikopterdick

Helikopterdack ska vara av stél eller likvérdigt material. Om utrymmet
under helikopterdacket dr ett hogriskomrade ska isoleringsstandarden vara
av klass A-60.
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Varje helikopteranordning ska ha en anvdndarmanual som innehéller be-
skrivning och checklista dver sakerhetsatgarder, procedurer och utrustnings-
krav.

Denna manual far vara en del av fartygets sakerhetsprocedurer.

Helikopterdick far dven konstrueras av aluminium eller annat material med
lag smaltpunkt som inte har gjorts likvardigt med stal om féljande uppfylls:

1 Om plattformen &r fribdrande placerad utanfér sidan av
fartyget ska den efter varje brand pa fartyget eller plattformen
genomga en konstruktionsanalys som ska avgdra om den kan
fortsatta att anvéndas.

2 Om plattformen &r placerad ovanfor fartygets dickshus eller
liknande konstruktion, ska foljande vara uppfyllt:

.2.1  Déickshusets tak och skott som finns under plattformen fér
inte ha nagra 6ppningar.

2.2 Fonster under plattformen ska vara forsedda med stalluckor.

2.3 Foreskriven brandbekdmpningsutrustning ska uppfylla
Transportstyrelsens krav.

.24  Efter varje brand pa plattformen eller i dess ndrhet ska den

genomga en konstruktionsanalys som ska avgdra om den kan
fortsétta att anvéndas.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

8 Helikopteranldggningar ska utformas i enlighet med IMO-resolution
A.855(20).

Regel 19

Internationell landanslutning

1 Fartyg med en bruttodréiktighet av 500 och dérdver ska ha minst en
internationell landanslutning som uppfyller bestimmelserna i avsnitt 3.

2 Anordningar ska finnas sa att anslutning kan ske pa bada sidorna av
fartyget.

3 Flénsarna pa den internationella landanslutningen ska ha standard-

dimensioner enligt f6ljande tabell:



Beskrivning Dimensioner
Yttre diameter 178 mm
Inre diameter 64 mm

Halcirkeldiameter 132 mm

Bulthal 4 hal med en diameter av 19 mm placerade pé lika
avstand runt en hélcirkel med ovan angiven diameter
med gap dnda till flanskanten

Fléanstjocklek Minst 14,5 mm

Bultar och 4 stycken 50 mm langa, var och en med en diameter
muttrar av 16 mm

4 Anslutningen ska vara av stdl eller likvédrdigt material och

konstruerad for ett arbetstryck av 1,0 N/mm2. Fldnsen ska pa ena sidan ha
en sldt yta och pé den andra en varaktigt anbringad koppling som passar till
fartygets brandposter och slangar. Anslutningen ska forvaras ombord pa
fartyget tillsammans med en packning av ett material som &r ldmpat for ett
arbetstryck av 1,0 N/mm?2 tillsammans med fyra 16 mm bultar som é&r
50 mm langa samt 8 brickor.

Regel 20
Brandkontrollplaner och brandévningar

1 I alla fartyg ska det till ledning for fartygsbefilet finnas varaktigt
uppsatta generalarrangemangsritningar som tydligt for varje déck visar
kontrollstationerna, de olika brandsektioner som &r inneslutna av indelningar
av klass A, de sektioner som &r inneslutna av indelningar av klass B
tillsammans med uppgifter om anldggningarna for branddetektering och
brandlarm, sprinkleranldggningen, brandsldckningsredskapen, tilltrddes-
végar till olika utrymmen, ddck etc. samt ventilationsanldggningen inne-
fattande uppgifter om mandverplatser for flaktarna, placeringen av spjéll
och identifieringsbeteckningar for de ventilationsfldktar som betjénar varje
sektion. Administrationen kan medge att nimnda uppgifter i stéllet lamnas i
en manual. En kopia av denna ska tillhandahéllas var och en av fartygets
befil och en kopia ska alltid vara atkomlig pa en tillgdnglig plats ombord.
Ritningar och manualer ska héllas aktuella och alla dndringar ska foras in i
dessa sa snart som praktiskt mojligt. Texter i sddana ritningar och
broschyrer ska vara pa flaggstatens officiella sprak. Om spréket &r varken
engelska eller franska, ska en Gverséttning till ett av dessa sprak inkluderas.
Dessutom ska instruktionerna om underhdll och handhavande av all
utrustning och alla anldggningar ombord for att bekdmpa och begrinsa
brand finnas i en pdrm som dr 14tt dtkomlig pé en tillgénglig plats.
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Allmiinna rad
Dessa brandkontrollplaner bér utformas enligt resolution A.654(16)
och resolution 756(18).

2 I alla fartyg ska en extra uppsittning av brandkontrollplanerna eller
den manual som innehaller sddana planer varaktigt forvaras i ett tydligt
markerat, vidertitt forvaringsutrymme pa utsidan av déckshuset till hjélp for
brandpersonal frén land.

Allménna rad
Dessa brandkontrollplaner bor placeras enligt MSC/Circ.451.

1991 ars dndringar for alla fartyg

3 Branddvningar ska utforas och dokumenteras enligt regel 19.3 och
19.5 1 bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:93) om livraddningsutrustning och livrdddningsanordningar
pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention om
sakerheten for manniskoliv till sjoss.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

4 Péa fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska brandkontroll-
planer och manualer som foreskrivs i denna regel innehélla information
om brandskydd, branddetektering och brandslackning enligt resolution
A.756(18).

2000 ars dndringar for alla fartyg

5 Till ledning for fartygsbefilet ska det finnas permanent uppsatta
generalarrangemangsritningar som tydligt for varje diack visar kontroll-
stationer, de olika brandsektioner som &r inneslutna av indelningar av
klass A, de sektioner som &r inneslutna av indelningar av klass B till-
sammans med uppgifter om branddetekterings- och brandlarmsystem,
sprinklersystem, brandslickningsredskap, tilltridesvdgar till olika
utrymmen, dick etc. samt ventilationssystemet innefattande uppgifter om
mandverplatser for fldktarna, placering av spjéll och identifierings-
beteckningar for de ventilationsfliktar som betjdnar varje sektion. Dessa
uppgifter far alternativt ldmnas i en handbok. En kopia av denna ska ges
till vart och ett av fartygets befdl och en kopia ska alltid vara dtkomlig pa
en tillgénglig plats ombord. Ritningar och handbocker ska héllas aktuella
och alla dndringar ska foras in i dessa sé snart som det &r praktiskt mojligt.
Texter i sadana ritningar och broschyrer ska vara pa flaggstatens officiella
sprék och det ska finnas en 6versittning till engelska eller franska.



Brandkontrollplanen ska utformas enligt ISO 17631:2002
eller enligt resolution A.654(16).

En extra uppsittning av brandkontrollplanerna eller den
handbok som innehéller sddana planer ska permanent for-
varas i ett tydligt markerat, vadertétt utrymme pa utsidan av
dackshuset till hjélp for brandpersonal fran land. Planerna
ska placeras enligt MSC/Circ.451.

6 Ytterligare krav for passagerarfartyg

.1

Regel 21

Utover vad som krévs i regel 65.2.2.3 ska brandévningar
hallas enligt regel 30 i bilagan till Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmdnna rad (TSFS 2009:93) om livraddnings-
utrustning och livrdddningsanordningar pa fartyg som om-
fattas av 1974 ars internationella konvention om sikerheten
for manniskoliv till sjoss med beaktande av meddelande till
passagerarna och forflyttning av passagerarna till samlings-
stationer och embarkeringsdéck.

I passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska de
brandkontrollplaner och handbocker som foreskrivs
innehalla information om brandskydd, branddetektering och
brandsléckning enligt IMO-resolution A.756(18).

Lditt atkomlighet av brandsldckningsredskap

1. Denna regel giller alla fartyg.

2. Brandslackningsredskapen ska héllas i gott skick och ska alltid vara
atkomliga for omedelbar anviandning.

Regel 22

Likvdrdiga anordningar

1. Denna regel giller alla fartyg.

2. Dir det i detta kapitel foreskrivs nagon sérskild typ av redskap,
apparatur, slickmedel eller anordning for ett fartyg, fir varje annan typ av
redskap etc. tillatas om administrationen finner att den dr minst lika effektiv.
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Del B
Brandsdkerhetsatgdrder

for passagerarfartyg

Regel 23
Konstruktion

1 Skrov, overbyggnad, barande skott, diack och diackshus ska vara av
stal eller likvardigt material. Vid tillimpningen av definitionen av stal eller
likvardigt material som anges i regel 3.7 ska den tillimpliga brand-
exponeringen vara enligt de normer for brandintegritet och isolering som
anges i tabellerna i regel 26 och 27. Ar t.ex. sddana indelningar som dick
eller sido- och dndskott till déckshus tillatna att ha brandintegritet enligt B-0
ska den tillimpliga brandexponeringen vara en halvtimme.

2 1 de fall dir nagon del av konstruktionen ar av aluminiumlegering
(lattmetall) ska dock f6ljande tilldmpas:

1 Isoleringen av ldttmetallkomponenter i indelningar av klass A
eller klass B, med undantag av konstruktionsdel som
administrationen anser vara icke barande, ska vara sadan att
konstruktionskédrnans temperatur inte stiger mer dn 200 °C
6ver den omgivande temperaturen vid ndgon tidpunkt under
den tillimpliga brandexponeringen vid standardbrandprovet.

2 Sarskild uppmaérksamhet ska dgnas isoleringen av lattmetall-
komponenter i pelare, stottor och andra bérande delar som
krdvs for stdd av omrdden for livbatars och livflottars
placering, sjoséttning och for embarkering i dessa samt
isoleringen av indelningar av klass A och klass B for att
sakerstilla

2.1 att gransen for temperaturstegring enligt avsnitt 2.1 géller vid
slutet av en timme for sddana delar som utgdr stod for
omraden for livbatar och livflottar samt for indelningar av
klass A, och

2.2 att grinsen for temperaturstegring enligt avsnitt 2.1 géller vid
slutet av en halvtimme for sddana delar som krévs som stéd
for indelningar av klass B.



3 Overdelar och kappar inom maskinrum av kategori A ska vara av
stalkonstruktion isolerad péa lampligt sitt. Eventuella 6ppningar déri ska pa
lampligt sdtt anordnas och skyddas for att hindra spridning av brand.

Regel 24
Vertikala huvudzoner och horisontella zoner

1.1 I fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska skrov, 6verbyggnad
och déckshus uppdelas i vertikala huvudzoner genom indelningar av klass
A. Antalet avsatser och recesser ska begrinsas till ett minimum, men dér
dessa dr nodvéndiga ska de vara indelningar av klass A. Dessa indelningar
ska ha isoleringsvérden enligt tabellerna i regel 26.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.1 I fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska skrov, dverbyggnad
och dickshus vara uppdelade i vertikala huvudzoner genom indelningar av
klass A-60. Antalet avsatser och recesser ska begrinsas till minsta mojliga
antal. Dir de dr nddvéndiga ska de vara avgrinsade med indelningar av
klass A-60. Dér ett utrymme av kategori 5, 9 eller 10 enligt definition i regel
26.2.2 &r beldget pa ena sidan av indelningen kan standarden reduceras till
A-0.

1996 ars dandringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1.1 I fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska skrov, dverbyggnad
och déckshus vara uppdelade i vertikala huvudzoner genom indelningar av
klass A-60. Antalet avsatser och recesser ska begriansas till minsta mojliga.
Dir de dr nodvindiga ska de vara avgransade med indelningar av klass A-
60. Dar ett utrymme enligt av kategori 5, 9 eller 10 enligt definition i regel
26.2.2 dr beldget pa ena sidan av indelningen eller dir det finns brannolje-
tankar pa bada sidor om indelningen kan standarden reduceras till klass A-0.

1.2 1 fartyg som inte medfor fler &n 36 passagerare ska skrov, Over-
byggnad och déckshus vad avser bostads- och arbetsutrymmen uppdelas i
vertikala huvudzoner genom indelningar av klass A. Dessa indelningar ska
ha isoleringsvérden i enlighet med tabellerna i regel 27.

2 Savitt praktiskt mojligt ska de skott som bildar avgransningarna for
de vertikala huvudzonerna ovanfor skottddcket vara i lodrét linje med de
vattentéta indelningsskott som &r beldgna omedelbart under skottdécket.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare
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2 Om det &r praktiskt mdojligt ska de skott som utgdr avgransningarna i
de vertikala huvudzonerna over skottddcket ligga i linje med vattentita
indelningsskott beldgna omedelbart under skottdidcket. Léngd och bredd i
vertikala huvudzoner far vara hogst 48 meter for att de vertikala huvud-
zonernas dndar ska sammanfalla med de vattentita skotten eller for att
anpassa stora allminna utrymmen som stricker sig utmed den vertikala
huvudzonens hela ldngd forutsatt att hela arean i den vertikala huvudzonen
inte r storre dn 1 600 m2 pa nagot dick. En vertikal huvudzons lidngd eller
bredd ar det storsta avstandet mellan de langst ifran varandra beldgna
punkterna i de skott som avgrénsar zonen.

3 Sadana skott ska stracka sig fran dack till ddck och till bordlagg-
ningen eller andra avgrinsningar.

4 Dir en vertikal huvudzon genom horisontella indelningar av klass A
indelas 1 horisontella zoner i syfte att d&stadkomma en lamplig barridr mellan
sprinklerforsedda och icke sprinklerforsedda zoner i fartyget ska dessa
indelningar stricka sig mellan angrénsande vertikala huvudzoners skott och
till bordldggningen eller yttre avgransningar av fartyget. De ska isoleras i
enlighet med de virden for brandisolering och brandintegritet som anges i
tabell 26.3 eller i tabell 27.2.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

4 Dir en vertikal huvudzon genom horisontella indelningar av klass A
indelas 1 horisontella zoner i syfte att 4stadkomma en lamplig barriér mellan
sprinklerforsedda och icke sprinklerforsedda zoner i fartyget ska dessa
indelningar stricka sig mellan angrédnsande vertikala huvudzoners skott och
till bordldggningen eller yttre avgransningar av fartyget. De ska isoleras i
enlighet med de virden for brandisolering och brandintegritet som anges i
tabell 27.2.

5.1 1 fartyg konstruerade for sidrskilda dndamal, sasom bil- eller
jarnvégsfarjor, dér insdttandet av skott for vertikala huvudzoner skulle vara
oforenligt med det &ndamal for vilket fartyget &r avsett, ska de erséttas med
likvdardiga anordningar for kontroll och begrinsning av en brand vilka
sdrskilt godkénts av administrationen.

5.2  Tett fartyg med utrymmen av sérskild kategori ska dock varje sddant
utrymme uppfylla tillimpliga bestimmelser i regel 37. Om detta ar ofGren-
ligt med andra bestimmelser i denna del, ska bestimmelserna i regel 37
gélla.

Regel 25
Skott inom en vertikal huvudzon
1.1 I fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska alla skott som inte

foreskrivs vara indelningar av klass A vara minst indelningar av klass B
eller klass C sdsom anges i tabellerna i regel 26



1.2 1 fartyg som inte medfor fler &n 36 passagerare ska alla skott inom
bostads- och arbetsutrymmen som inte ska vara indelningar av klass A vara
minst indelningar av klass B eller klass C i enlighet med vad som anges i
tabellerna i regel 27.

1.3 Alla sddana indelningar far beklddas med brinnbara material i
enlighet med bestimmelserna i regel 34.

2 Alla korridorskott som inte ska vara av klass A ska vara indelningar
av klass B och strécka sig fran déck till dick, dock med f6ljande undantag:

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

2 For fartyg som inte medfor fler &n 36 passagerare ska alla korridor-
skott som inte ska vara av klass A vara indelningar av klass B och stricka
sig fran dick till dack, dock med f6ljande undantag:

1 Néar sammanhéngande innertak eller beklddnader av klass B
anbringas pa bada sidor om skottet, ska delen av skottet
bakom de sammanhéngande innertaken eller beklddnaderna
vara av ett material som i fraga om tjocklek och samman-
sattning dr godtagbart i en konstruktion av indelning av klass
B. De behover dock uppfylla normerna om integritet for
indelning av klass B endast i den man detta enligt administra-
tionens uppfattning dr rimligt och praktiskt mojligt.

2 Nér det giller fartyg som &dr skyddat av en automatisk
sprinkleranléggning som uppfyller bestimmelserna i regel
12, far korridorskottmed material av klass B sluta vid tak-
beklddnaden i korridoren, forutsatt att sddan takbeklddnad &r
av material som till tjocklek och sammanséttning &r godtag-
bart i en konstruktion av indelning av klass B. Utan hinder av
bestimmelserna i regel 26 och 27 ska betridffande siddana
skott och takbeklddnader krdvas att de uppfyller normerna
om brandintegritet for indelningar av klass B endast i den
man som detta enligt administrationens uppfattning ar rimligt
och praktiskt mdjligt. Alla dorrar och dorrkarmar i sddana
skott ska vara av obrdnnbart material samt konstruerade och
installerade sa att de erbjuder vésentlig formaga att motsta
brand pa ett sdtt som &r godtagbart for administrationen.

3 Alla skott som ska vara indelningar av klass B, med undantag av
korridorskott, ska stracka sig fran déck till ddck och till bordlaggningen eller
andra avgrinsningar, om inte sammanhdngande innertak eller beklddnader
av klass B anbringas pa bada sidor om skottet, i vilket fall skottet far sluta
vid de sammanhéngande innertaken eller beklddnaderna.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare
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3 Skott som ska vara indelningar av klass B ska stracka sig fran déck
till didck och till bordlaggningen eller andra avgridnsningar. Finns ett
sammanhédngande innertak eller garnering av klass B anordnad pé bada sidor
om skottet som erbjuder ett minst lika stort brandmotstdnd som skottet, far
det sluta vid det ssmmanhéngande innertaket eller garneringen. Detta géller
inte skott i korridorer som dr foreskrivna i avsnitt 2.

Regel 26
Brandintegritet hos skott och ddck i fartyg
som medfor fler dn 36 passagerare

1 Utdver att uppfylla de sdrskilda bestimmelser om skotts och décks
brandintegritet som anges pa andra stédllen i denna del, ska brandintegriteten
hos alla skott och déck vara minst den som anges i tabell 26.1-26.4. Dér det
pa grund av ndgon sérskild konstruktion i fartyget &r svart att med ledning
av tabellerna bestdmma en viss indelnings minsta brandintegritetsvérde, ska
detta bestdmmas till ett virde som dr godtagbart for administrationen.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1 Utover att uppfylla de sdrskilda bestimmelser om brandintegritet hos
skott och ddck som anges pé andra stéllen i denna del, ska brandintegriteten
hos alla skott och déck vara minst den som anges i tabell 26.1 och 26.2. Dar
det pa grund av nagon sirskild konstruktion i fartyget adr svart att med
ledning av tabellerna bestimma minsta brandintegritetsvardet i en viss indel-
ning ska detta bestimmas till ett virde som dr godtagbart for administra-
tionen.

2 Foljande bestimmelser ska bestimma tillimpningen av tabellerna:

1 Tabell 26.1 ska tillimpas pa skott som avgrinsar vertikala
huvudzoner eller horisontella zoner.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1 Tabell 26.1 ska tillimpas pé skott som varken avgrédnsar
vertikala huvudzoner eller horisontella zoner. Tabell 26.2 ska
tillimpas pd dick som varken bildar avsatser i vertikala
huvudzoner eller avgransar horisontella zoner.

Tabell 26.2 ska tillimpas pa skott som inte avgrénsar vare sig
vertikala huvudzoner eller horisontella zoner. Tabell 26.3 ska
tillimpas pa dédck som bildar avsatser i vertikala huvudzoner
eller avgrinsar horisontella zoner. Tabell 26.4 ska tillimpas
pa dick som varken bildar avsatser i vertikala huvudzoner
eller avgransar horisontella zoner.

2 For att bestimma lampliga normer for brandintegritet att
tillimpa pa avgrinsningar mellan angridnsande utrymmen har
dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pa sétt som



framgér av kategori 1-14 nedan. Dér innehallet i eller
anvindningen av ett utrymme &r sadant att tvivel rader om
dess Kklassificering enligt denna regel, ska utrymmet be-
handlas sdsom ett utrymme inom den kategori for vilken de
stringaste kraven pd avgrinsningarna géller. Upprékningarna
under de olika kategorierna &r avsedda att vara typiska
snarare 4n begrinsande.

Siffrorna inom parentes fore varje kategori hénvisar till
tillimplig kolumn eller rad i tabellerna.

(M

2

3)

Kontrollstationer

Utrymmen som innehaller nédkraftkallor for kraft och
belysning.

Styrhytt och navigationshytt.

Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.

Brandsldckningsrum, brandkontrollrum och brand-
registreringsstationer.

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget
utanfér utrymmet for framdrivningsmaskineriet.

Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.
Utrymmen som innehaller stationer och utrustning for
centraliserade anldggningar for allménna nod-
meddelanden inom fartyg.

Trappor

Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra &n de som
dr beldgna helt inom maskineriutrymmena) f{or
passagerare och besittning samt tillhdrande trapphus
eller schakt. I detta avseende ska en trappa som dr
innesluten endast pa ett plan anses vara del av det
utrymme frén vilket den inte avskiljs genom en brand-
dorr.

Korridorer

Korridorer och tamburer for passagerare och besitt-
ning.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

3)

“4)

Korridorer

Korridorer for passagerare och besattning.

Stationer for handhavande av och embarkering i
livbétar och livflottar

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen som utgor stationer for embarkering i och
sjoséttning av livbatar och livflottar.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare
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4)

®)

(6)

(M

Evakueringsstationer
och utvindiga utrymningsvagar

Livraddningsfarkosters placering.

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen som utgdr stationer for embarkering i och
sjosattning av livbatar och livflottar.

Invindiga och utvéndiga samlingsstationer.

Utvindiga trappor och &ppna dick som utgdr
utrymningsvagar.

Skrovsidan till vattenlinjen vid minsta djupgéende till
sjoss, sidor pa overbyggnader och déckshus beldgna
under och i anslutning till embarkeringsomradena for
livflottar och utrymningsbanan.

Oppna dicksutrymmen

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen som inte utgor stationer for embarkering i
och sjoséttning av livbatar och livilottar.

Andra Oppna utrymmen (utrymmet utanfor over-
byggnader och déckshus).

Bostadsutrymmen med liten brandrisk

Hytter som innehéller mobler och inredning med
begrinsad brandrisk.

Kontor samt sjuk- och likemedelsrum som innehéller
mobler och inredning med begrinsad brandrisk.

Publika utrymmen som innehaller mébler och inred-
ning med begrdnsad brandrisk och som har en dicks-
area som dr mindre dn 50 m2.

Bostadsutrymmen med maéttlig brandrisk

Utrymmen som under kategori 6 ovan men med
mdbler och inredning med annan &n begriansad brand-
risk.

Publika utrymmen som innehaller mébler och inred-
ningar med begrdnsad brandrisk och som har en
décksarea som dr 50 m2 eller mer.

Fristdende forvaringsskdp och sma forradsrum inom
bostadsutrymmen.

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare



Avskilda skédp och sma forrddsrum 1 bostads-
utrymmen med en area som dr mindre dn 4 m2 i vilka
flambara vétskor inte forvaras.

Butiker.
Biografer och forvaringsrum for film.
Dietkok (som inte har 6ppen eld).

Forvaringsskap for rengoringsredskap (i vilka flambar
vitska inte forvaras).

Laboratorier (i vilka flambar vétska inte forvaras).
Lakemedelsforrad.

Sma torkrum som har en dédcksarea som ar 4 m2 eller
mindre.

Valutakontor.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

(7

Bostadsutrymmen med méttlig brandrisk

Utrymmen som under kategori (6) ovan men med
mobler och inredning med annan &n begransad brand-
risk.

Publika utrymmen som innehdller mobler och in-
redningar med en begransad brandrisk och som har en

dicksarea som dr 50 m2 eller mer.

Fristaende forvaringsskap och sma forrddsrum inom
bostadsutrymmen.

Butiker.
Biografer och forvaringsrum for film.
Dietkok (som inte har 6ppen eld).

Forvaringsskap for rengéringsredskap (i vilka flambar
vitska inte forvaras).

Laboratorier (i vilka flambar vétska inte forvaras).
Lakemedelsforrad.

Sma torkrum som har en ddcksarea som ar 4 m2 eller
mindre.
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®)

)

Valutakontor.

Operationsrum.

Bostadsutrymmen med stor brandrisk

Samlingsrum som innehaller moébler och inredning
med annan begrdnsad brandrisk och som har en
décksarea som dr 50 m2 eller mer.

Frisersalonger och skonhetssalonger.
Sanitéra och liknande utrymmen

Gemensamma sanitdra anordningar sdsom dusch, bad,
vattenklosetter etc.

Sma tvittstugor.

Simbassidnger inomhus.

Operationsrum.

Avskilda pentryn utan kokutrustning inom bostads-
utrymmen.

Enskilda sanitdra anordningar ska anses utgora del av
det utrymme inom vilket de finns.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

)

(10)

Sanitdra och liknande utrymmen

Gemensamma sanitdra anordningar sasom dusch, bad,
vattenklosetter etc.

Sma tvittstugor.
Simbassidnger inomhus.

Avskilda pentryn utan kokutrustning inom bostads-
utrymmen.

Enskilda sanitidra anordningar ska anses utgora en del
av det utrymme inom vilket de finns.

Tankar, tomrum och utrymmen for hjélpmaskineri
vilka har liten eller ingen brandrisk

Vattentankar som utgér del av fartygets konstruktion.
Tomrum och kofferdammar.

Utrymmen for hjdlpmaskineri vilka inte innehdller
maskineri med trycksmorjningssystem och i vilka
forvaring av brannbara dmnen ar forbjuden, sdsom
rum for ventilations- och luftkonditionerings-
anldggningar, rum for vinschar, styrmaskinrum, rum
for stabilisatorer, rum for elektrisk framdrivnings-



(11

motor, rum for eltavlor och annan elektrisk utrustning
utom oljefyllda elektriska transformatorer (Gver
10 kVA), axeltunnlar och roértunnlar, utrymmen f{or
pumpar och kylmaskineri (som inte anvinds for
hantering av eller drivs med flambar vétska).

Slutna trunkar till ovan uppréknade utrymmen.
Andra slutna trunkar sdsom trunkar for ror och kablar.

Utrymmen for  hjdlpmaskineri, lastutrymmen,
utrymmen av sdrskild kategori, lastoljetankar
och andra oljetankar samt andra liknande
utrymmen med mattlig brandrisk

Lastoljetankar.
Lastrum, lasttrummor och lastluckor.
Kylrum.

Brannoljetankar (dir de &r installerade i ett sérskilt
utrymme utan maskineri).

Axeltunnlar och rortunnlar i vilka det dr mojligt att
forvara brannbara &mnen.

Utrymmen for hjdlpmaskineri som i kategori 10 vilka
innehaller maskineri med trycksmorjningssystem eller
i vilka forvaring av brannbara dmnen tillats.

Stationer for bunkring av brénnolja.

Utrymmen som innehaller oljefyllda elektriska trans-
formatorer (6ver 10 kVA).

Utrymmen som innehéller turbin- och kolv-
angmaskindrivna  hjdlpgeneratorer ~ och  sma
forbranningsmotorer med en effekt om hogst 110 kW
som driver nddgeneratorer, sprinkler- och andra
vattenspridningsanldggningar  eller brandpumpar,
lanspumpar etc.

Utrymmen av sérskild kategori (endast tabell 26.1 och
26.3 tillampas).

Slutna trunkar till ovan uppréknade utrymmen.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

(11)

Utrymmen foér  hjélpmaskineri, lastutrymmen,
lastoljetankar och andra oljetankar samt andra
liknande utrymmen med mattlig brandrisk
Lastoljetankar.

Lastrum, lasttrummor och lastluckor.

Kylrum.
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(12)

(13)

Brénnoljetankar (dar de &r installerade i ett sdrskilt
utrymme utan maskineri).

Axeltunnlar och rortunnlar i vilka det &r mojligt att
forvara brannbara dmnen.

Utrymmen for hjdlpmaskineri som i kategori 10 vilka
innehaller maskineri med trycksmorjningssystem eller
i vilka forvaring av brannbara dmnen tillats.

Stationer for bunkring av brénnolja.

Utrymmen som innehaller elektriska transformatorer
(6ver 10 kVA).

Utrymmen som innehéller turbin- och kolv-
angmaskindrivna  hjélpgeneratorer ~ och  smi
forbranningsmotorer med en effekt om hogst 110 kW
som driver generatorer, sprinkler- och andra
vattenspridningsanlaggningar  eller  brandpumpar,
lanspumpar etc.

Slutna trunkar till ovan uppraknade utrymmen.

Maskineriutrymmen och centralkok

Rum f6r huvudframdrivningsmaskineriet (andra &n
rum for elektriskt framdrivningsmaskineri) och pann-
rum.

Andra utrymmen for hjdlpmaskineri &dn de i kategori
10 och 11, som innehaller forbranningsmotorer eller
andra brinnare, virmare eller pumpar for olja.

Centralkok och tillhdrande utrymmen.
Trunkar och kappar till ovan uppréknade rum.
Forradsrum, verkstéder, pentryn etc.
Huvudpentryn som inte dr anslutna till kok.
Central tvittinrattning.

Stora torkrum (som har en dédcksarea som é&r storre dn
4 m2).

Diverse forrad.
Post- och bagagerum.
Rum for avfall.

Verkstider (som inte &r del av maskineriutrymmen,
kok etc.).

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare



Forrad och forradsrum med en yta stdrre 4n 4 m2 som
inte anvands for forvaring av flambara vitskor.

(14)  Andra utrymmen
i vilka flambara vétskor férvaras

Lamprum.
Rum for mélarférg.

Forradsrum som innehdller flambara  vétskor
(inklusive férger, mediciner etc.).

Laboratorier (i vilka flambara vitskor forvaras).

Dir ett enda virde anges for brandintegritet for en avgrans-
ning mellan tvd utrymmen ska detta vérde tillimpas i alla
forekommande fall.

Det hogre av de tva vérdena i tabellerna ska tillimpas vid
bestdmning av den tillimpliga normen for brandintegritet hos
en avgriansning mellan tva utrymmen inom en vertikal huvud-
zon eller en horisontell zon som inte skyddas av en
automatisk sprinkleranliggning enligt bestimmelserna i regel
12 eller mellan sédana zoner av vilka ingendera skyddas pa
nyss angivet sitt.

Det lidgre av de tva virdena i tabellerna ska tillimpas vid
bestdmning av den tillimpliga normen for brandintegritet hos
en avgrinsning mellan tvd utrymmen inom en vertikal huvud-
zon eller en horisontell zon som skyddas av en automatisk
sprinkleranldggning enligt bestimmelserna i regel 12 eller
mellan sddana zoner som bada skyddas pé detta sitt. Om en
sprinklerskyddad zon inom bostads- och arbetsutrymmen
grinsar till en zon som inte dr sprinklerskyddad, ska det
hogre av de tva virdena i tabellerna tillimpas pé indelningen
mellan zonerna.

Oavsett vad som anges i regel 35 giller inga sérskilda krav i
frdga om avgrinsningarnas material eller brandintegritet dér
endast ett horisontellt streck anges i tabellerna.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

4

Oavsett vad som anges i regel 35 giller inga sérskilda krav i
fraga om avgriansningarnas material eller brandintegritet dér
endast ett horisontellt streck anges i tabellerna.

Administrationen ska med avseende pa utrymmen i kategori
5 bestimma huruvida isoleringsvirdena i tabell 26.1 eller
26.2 ska tillimpas péd ytterindarna av ddckshus och Over-
byggnader och huruvida isoleringsvérdena i tabell 26.3 eller
26.4 ska tillimpas pa véderddck. Bestimmelserna om
kategori 5 1 tabellerna 26.1-26.4 ska inte i nagot fall
nddvéndiggéra inneslutning av utrymmen som enligt
administrationens uppfattning inte behdver inneslutas.
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1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

.5 Isoleringsvérdena i tabell 26.1 ska tillimpas pa ytterdndarna
pa déckshus och 6verbyggnader och isoleringsvérdena i tabell
26.2 ska tilliampas pa védderddck. Bestdmmelserna om
kategori (5) i tabellerna 26.1 och 26.2 kraver inte i nagot fall
att utrymmen maste inneslutas som inte behover inneslutas.

3 Sammanhéngande innertak eller beklddnader av klass B i forening
med ifragavarande déck eller skott kan godtas sdsom bidragande — helt eller
delvis — till den isolering och integritet som foreskrivs for en indelning.

4 Vid godkdnnande av konstruktionsméssiga brandskyddsdetaljer ska
risken for virmedverforing vid skdrningspunkter och slutpunkter i fore-
skrivna virmebarridrer beaktas. Avskiljs utrymme med skott eller dick som
har olika slag av isolering, ska den effektivaste isoleringen fortsdtta pé
skottet eller ddcket med den mindre effektiva isoleringen med ett avstdnd av
minst 450 mm.?’

25 Motsvarar tolkningen till regel 26.4 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.
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Regel 27

Brandintegritet hos skott och ddck
i fartyg som inte medfor fler dn 36 passagerare

1 Utover att uppfylla de sérskilda bestimmelser om skotts och décks
brandintegritet som anges pé andra stéllen i denna del ska brandintegriteten
hos alla skott och dick vara minst den som anges i tabell 27.1 och 27.2.

2 Foljande bestimmelser ska gélla vid tillimpningen av tabellerna:

1 Tabell 27.1 och 27.2 ska tillimpas pa skott respektive ddck
som avskiljer angriansande utrymmen.

2 For att bestimma ldmpliga normer for brandintegritet att
tillimpa pa avgrinsningar mellan angridnsande utrymmen har
dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pa sétt som
framgar av kategorierna 1-11 nedan. Uppriakningarna under
de olika kategorierna &r avsedda att vara typiska snarare dn
begransande.

Siffrorna inom parentes fore varje kategori hénvisar till
tillimplig kolumn eller rad i tabellerna.

(M

2

3)

“4)

®)

Kontrollstationer

Utrymmen som innehaller nodkraftkillor for kraft
och belysning.

Styrhytt och navigationshytt.
Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.

Brandslackningsrum, brandkontrollrum och brand-
registreringsstationer.

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utan-
for maskineriutrymmet.

Utrymmen med utrustning for centraliserat brandlarm.
Korridorer

Korridorer och tamburer for passagerare och besitt-
ning.

Bostadsutrymmen

Utrymmen nérmare angivna i regel 3.10, korridorer
undantagna.

Trappor

Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra &n de som
ar beldgna helt inom maskineriutrymmena) samt till-
horande trapphus och schakt.

I detta avseende ska en trappa som é&r innesluten
endast pa ett plan betraktas som del av det utrymme
frén vilket den inte avskiljs genom en branddorr.

Arbetsutrymmen (1ag risk)

Forvaringsskap och forrddsrum som har en area som
ar mindre &n 2 m2, torkrum och tvéttstugor.
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1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

®)

(6)

(M

®)

€

Arbetsutrymmen med 14g brandrisk

Forvaringsskap och forradsrum som har en area som
ar mindre 4n 4 m2 dér flambara vétskor inte forvaras.

Torkrum.

Tvittstugor.

Maskinrum av kategori A
Utrymmen ndrmare angivna i regel 3.19.
Andra maskineriutrymmen

Utrymmen ndrmare angivna i regel 3.20, maskinrum
av kategori A undantagna.

Lastutrymmen

Alla utrymmen som anvinds for last (inbegripet
oljelasttankar) samt lasttrummor och lastluckor till
sddana utrymmen, dock inte utrymmen av sérskild
kategori.

Arbetsutrymmen (hog risk)
K&k, pentryn som innehéller kokutrustning, firg- och
lamprum, forvaringsskap och férradsrum som har en

area som dr 2 m? eller mer samt verkstdder som inte
utgdr del av maskineriutrymmena.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

©

(10)

Arbetsutrymmen med hog brandrisk
Kok.

Pentryn som innehéller kokutrustning.
Fargforrad.

Forvaringsskap och forrddsrum som har en area som
ar storre 4n 4 m2.

Utrymmen dér flambara vétskor forvaras.

Verkstader, forutom de som 4r en del av maskineri-
utrymmen.

Oppna dick

97
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Oppna décksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen dér ingen brandrisk foreligger. Andra
O6ppna utrymmen (utrymmet utanfér &verbyggnader
och dickshus).

(11)  Utrymmen av sarskild kategori
Utrymmen ndrmare angivna i regel 3.18.

3 Det hogre av de tva vérdena i tabellerna ska tillimpas vid
bestimning av den tillimpliga normen for brandintegritet hos
en avgransning mellan tva utrymmen inom en vertikal huvud-
zon eller en horisontell zon som inte skyddas av en
automatisk sprinkleranldggning enligt bestimmelserna i regel
12 eller mellan sddana zoner av vilka ingendera skyddas pa
detta sétt.

4 Det ldgre av de tva vérdena i tabellerna ska tillimpas vid
bestdmning av den tillimpliga normen for brandintegritet hos
en avgransning mellan tva utrymmen inom en vertikal huvud-
zon eller en horisontell zon som skyddas av en automatisk
sprinkleranldggning enligt bestimmelserna i regel 12, eller
mellan sddana zoner som bada skyddas pé detta sitt. Om en
sprinklerskyddad zon inom bostads- och arbetsutrymmen
gransar till en zon som inte dr sprinklerskyddad, ska det
hogre av de tva virdena i tabellerna tillimpas pa indelningen
mellan zonerna.

3 Sammanhidngande innertak eller beklddnader av klass B, i forening
med ifrdgavarande déck eller skott, kan godtas sdsom bidragande, helt eller
delvis, till den isolering och integritet som foreskrivs for en indelning.

4 Yttre avgransningar som enligt regel 23.1 ska vara av stél eller
likvardigt material far genombrytas for installering av fonster och fonster-
ventiler om det inte pa nagot annat stille i denna del foreskrivs att sadana
avgransningar ska ha integritet av klass A. Likaledes far dorrar i sadana av-
gransningar for vilka det inte foreskrivs att de ska ha integritet av klass A
vara av material som dr godtagbart for administrationen.
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Regel 28

Utrymningsvdgar

1 Trappor och lejdare ska vara arrangerade pé sa sitt att de fran alla
utrymmen for passagerare och besdttning samt fran utrymmen i vilka
besdttningen normalt dr sysselsatt, dock inte maskineriutrymmen, mojliggor
en snabb utrymning till embarkeringsdidcket for livbatar och livflottar.
Sarskilt ska foljande bestimmelser uppfyllas:

1

Under skottdédcket ska for varje vattentit avdelning eller pa
likartat sdtt begrdnsat utrymme eller grupp av utrymmen
finnas tva utrymningsvdgar. Minst en av dessa ska vara
oberoende av vattentédta dorrar. Undantagsvis kan administra-
tionen medge dispens fran en av dessa utrymningsvédgar om
vederborlig hinsyn tagits till de berorda utrymmenas
beskaffenhet och beldgenhet samt till det antal personer som
normalt kan komma att inkvarteras eller sysselsittas dar.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1

Under skottdacket ska det for varje vattentét avdelning eller
pa likartat sétt begriansat utrymme eller grupp av utrymmen
finnas tva utrymningsvdgar. Minst en av dessa ska vara
oberoende av vattentdta dorrar. Undantagsvis far en av dessa
utrymningsvagar undvaras om vederborlig hinsyn tagits till
de berdrda utrymmenas beskaffenhet och beldgenhet samt till
det antal personer som normalt kan komma att vara
verksamma dar.

Ovanfor skottddcket ska det finnas minst tvd utrymnings-
vigar fran varje vertikal huvudzon eller pa likartat sétt
begrinsat utrymme eller grupp av utrymmen. Minst en av
dessa ska ge tilltrade till en trappa som medger utrymning i
vertikalled.

Om en radiotelegrafstation inte har direkt tilltrdde till Gppet
déck ska tva utrymningsvégar fran eller tilltrade till en sadan
station finnas. Den ena av dessa far vara en fonsterventil eller
ett fonster av tillrdcklig storlek eller annan anordning som é&r
godtagbar for administrationen.

En korridor eller del av en korridor fran vilken det finns
endast en utrymningsvig far inte vara liangre &n 13 meter i
fartyg som medfor fler &n 36 passagerare, och 7 meter i
fartyg som medfor hogst 36 passagerare.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

4

Korridor, lobby eller del av korridor fran vilken det finns
endast en utrymningsvag far inte forekomma.

Minst en av de utrymningsvagar som foreskrivs i avsnitt 1.1
och 1.2 ska utgoras av en litt tillgéinglig inbyggd trappa som
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ska ge sammanhdngande skydd mot brand frén den niva dér
trappan borjar till de dick fran vilka embarkering i livbatarna
och livflottarna sker eller till den hdgre del som trappan leder
till. Dock ska, ndr administrationen medgett dispens enligt
bestimmelserna i avsnitt 1.1, den aterstdende utrymnings-
viagen erbjuda en sdker utrymning som &r godtagbar for
administrationen. Trappa som ska utgdra utrymningsvig for
passagerare och beséttning ska ha en bredd av minst 10 mm
for varje person som ingér i det personantal for vilket trappan
ar avsedd, dock minst 850 mm.

Ar trappan gemensam for flera avdelningar i skilda plan ska
den minsta fria bredden bestimmas pé f6ljande sitt:

For tva avdelningar: 10 mm for varje person av det for
avdelningarna sammanlagda personantalet.

For tre avdelningar: 10 mm for varje person av det for de tva
storsta avdelningarna sammanlagda personantalet och 5 mm
for varje person av personantalet for den aterstdende avdel-
ningen.

For fyra avdelningar: 10 mm for varje person av det for de
tva storsta avdelningarna sammanlagda personantalet, 5 mm
for varje person av personantalet for den dirndst storsta
avdelningen och 2,5 mm for varje person av personantalet for
den aterstdende avdelningen.

For fem eller flera avdelningar: Den storsta bredd som
erhalls vid bestdmning av bredden for fyra avdelningar. Inget
tilldgg gors for avdelningar utdver de fyra storsta.

Utrymningsvigarna ska vara dimensionerade pé si sétt att
dven om en av dem inte kan anvdndas ska de Ovriga
tillsammans ha en bredd som motsvarar minst 3,5 mm for
varje person.

Trappa med en bredd som dverstiger 1 500 mm ska vara for-
sedd med handréicke i mitten.

Om inte ovannidmnda dimensioner kan uppfyllas ska en
evakueringsanalys kunna goras, for att tillse godtyckligt
dimensionerade utrymningsvégar.



1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

.5

5.1

5.2

53

5.4

Minst en av de utrymningsvagar som foreskrivs i avsnitt 1.1
och 1.2 ska vara en litt tillgdnglig inbyggd trappa. Den ska ge
ett sammanhdngande skydd mot brand fran den niva dér
trappan borjar till embarkeringsdicken for livbatar och
livflottar eller till det hogst beldgna védderdicket om
embarkeringsdicket inte stricker sig till den berdrda vertikala
huvudzonen. I det senare fallet ska direkt tilltrdde finnas till
embarkeringsdidcket genom utvéndiga, Oppna trappor och
gangar vilka ska vara forsedda med nodbelysning enligt
bestimmelserna i regel 11.5 i bilagan till Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna radd (TSFS 2009:93) om liv-
rdddningsutrustning och livraddningsanordningar pa fartyg
som omfattas av 1974 ars internationella konvention om
sdkerheten for ménniskoliv till sjoss och ha halkskyddande
golvbeldggning. Avgrinsningar som vetter mot utvindiga
Oppna trappor och géngar som utgdr en del av utrymnings-
vdgar samt avgridnsningar vars placering skulle forsvara
utrymning till embarkeringsdécket om de forstordes av brand
ska ha brandintegritet, inklusive isoleringsvarden, enligt
tabellerna i regel 26. Utrymningsvégarnas bredd, antal och
kontinuitet ska vara foljande:

Trappor ska ha en fri bredd av minst 900 mm och ska vara
utrustade med ledsténg i varje sida. Trappornas minsta
tillatna fria bredd utdkas med 10 mm f6r varje person av det
personantal for vilken trappan ar avsedd utéver 90 personer. |
trappor som é&r bredare dn 900 mm fér fri bredd mellan led-
stdngerna vara hogst 1 800 mm. Det storsta antal personer
som antas utrymmas genom sadana trappor ska vara tva
tredjedelar av besdttningen och alla passagerare i de utrym-
men for vilka trapporna dr avsedda. Trappornas bredd ska
minst uppfylla kraven i resolution A.757(18).

Alla trappor som dr dimensionerade for fler 4n 90 personer
ska vara placerade langskepps.

Dorroppningar och korridorer samt trappavsatser som utgor
ett led i utrymningsvigarna ska vara dimensionerade enligt
samma normer som trapporna.

Trappor ska inte vara liangre &n 3,5 meter i vertikalled utan
forekomsten av en trappavsats och ska inte ha en lutnings-
vinkel som &r storre dan 45 grader.
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5.5

Trappavsatser pa varje ddcksniva ska ha en golvyta av minst
2 m2. I trappavsatser avsedda for fler &n 20 personer ska
arean utokas med 1 m2 for varje personantal om 10 personer
som ingar i det personantal for vilken trappavsatsen &r
avsedd. Arean behover inte vara storre dn 16 m? utom pa de
trappavsatser som betjdnar allménna utrymmen med direkt
tilltrade till trapphuset.

Tilltrddet fran trapphusen till embarkeringsomrddena for
livbatarna och livflottarna ska skyddas pé sitt som &r godtag-
bart f6r administrationen.

Trappor avsedda for ett enda utrymme och en plattform inom
detta utrymme ska inte anses utgéra en av de foreskrivna
utrymningsvagarna.

1991 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 1994 eller senare

.8

Dir publika utrymmen stracker sig dver tre eller fler 6ppna
déck och innehaller brannbara material, sésom mobler, och
slutna utrymmen, sdsom butiker, kontor och restauranger, ska
varje niva inom detta utrymme ha tva utrymningsvégar, varav
den ena ska ge direkt tilltrdde till en innesluten, vertikal
utrymningsvig som uppfyller kraven i avsnitt 1.5.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

9

Om endast en enda utrymningsvdg anordnas enligt bestdm-
melserna i avsnitt 1.1, ska denna enda utrymningsvidg medge
en séker utrymning. Trapporna ska dock ha minst 800 mm fri
bredd och vara forsedda med ledstang pa béda sidorna.



.10 Utdver den nddbelysning som krévs enligt 18 kap. Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:4) om
maskininstallation, elektrisk installation och periodvis obe-
mannat maskinrum och enligt regel 11.5 i bilagan till
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS
2009:93) om livraddningsutrustning och livrdddningsanord-
ningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella
konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss ska
utrymningsvagarna inklusive trappor och utgangar vara
markerade utmed hela utrymningsviagen samt horn och kors-
ningar med belysning eller sjélvlysande indikeringsremsor
placerade hogst 0,3 meter 6ver durken. Markeringarna maste
gora det mojligt for passagerare att identifiera alla utrym-
ningsvdgar och ldtt uppmérksamma nddutgangarna. Om
elektrisk belysning anvénds ska den vara ansluten till en
nodkraftkélla och vara konstruerad pa sa sétt att forlust av en
enskild lampa eller skada i en belysningsslinga inte resulterar
i att markeringen satts ur funktion. Darutover ska alla skyltar
som utmdrker utrymningsvigar och forvaringsstillen for
brandutrustning vara av sjdlvlysande material eller vara
belysta. Sadan belysning eller sjdlvlysande markeringar ska
utvdrderas, provas och installeras enligt resolution
A.752(18).%6. (TSFS 2019:6)

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1 For alla passagerarfartyg som medfor fler an 36 passagerare
ska kraven enligt avsnitt 1.10 och regel 41-2.4.7 édven gilla
for besittningens bostadsutrymmen.

2.1 I utrymmen av sarskild kategori ska antalet och placeringen av
utrymningsviagarna under och &ver skottdicket vara godtagbara for
administrationen. I allménhet ska tilltrddet till embarkeringsdidcket ha en
sikerhet som dr minst likvdrdig med sdkerheten enligt bestimmelserna i
avsnitt 1.1, 1.2, 1.5 och 1.6.

2.2 Det ska undvikas att en av utrymningsvédgarna frdn de maskineri-
utrymmen dér besittningen normalt sysselsétts utgor direkt tilltrdde till
nagot utrymme av sérskild kategori.

3.1 Tva utrymningsvdgar ska finnas fran varje maskineriutrymme.
Sarskilt ska foljande bestimmelser uppfyllas:

26 Guidelines for evaluation, testing and application of low-location lighting on passenger
ships, antagen genom resolution A.752(18).
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1 Om utrymmet ligger under skottddcket, ska de tva
utrymningsvigarna besta av nagot av foljande:

.1.1  Tva uppsittningar stallejdare som dr placerade sé langt ifran
varandra som mojligt och som leder till dorrar som ar atskilda
pa samma sitt och beldgna i dvre delen av utrymmet. Fran
dorrarna  ska det finnas tilltrdde till ifrdgavarande
embarkeringsddck for livbatar och livflottar. En av dessa
lejdare ska ge ett sammanhingande brandskydd fran utrym-
mets ldgre del till en séker plats utanfor detta utrymme.

Den ena utrymningsvégen ska vara anordnad enligt f6ljande:

- Den ska vara innesluten och A-60-isolerad. Lejdare
ska vara fastsatt pa ett sddant sétt att virmedverforing
till lejdaren vid brand i maskineriutrymmet inte kan
ske via oisolerade fastpunkter.

- Den ska i utrymmets ldgsta del vara forsedd med en
sjdlvstingande A-60-isolerad dorr. Finns fler utgédngar
ska dven dessa vara forsedda med sjdlvstingande A-
60-isolerade dorrar.

- Den ska ha nédbelysning.

- Den ska ha en minsta 6ppning av 800 x 800 mm vari
lejdare far inréknas.?’

Fran maskinkontrollrum ska det finnas minst tva utrymningsvégar.
Den ena av dessa ska vara oavhingig av maskineriutrymmet
och ska ge skydd mot rok och lagor vid brand i
maskineriutrymmet.

.1.2 En stallejdare som leder till en dorr i 6vre delen av det
utrymme fran vilket tilltrdde finns till embarkeringsdécket,
och ddrutéver i den ldgre delen av utrymmet, vil étskild fran
ndmnda lejdare, en staldorr som kan mandvreras fran bada
sidor och som ger tilltrdde till en siker utrymningsvég fran
den ldgre delen av utrymmet till embarkeringsdacket.

2 Dir utrymmet ligger ovanfor skottddcket ska de tva
utrymningsvégarna ligga sé langt ifrdn varandra som mojligt.
Doérrarna som leder fran sddana utrymningsvégar ska finnas
pa en plats fran vilken tilltride kan ske till ifrdgavarande
embarkeringsddck for livbatar och livflottar. Dar sadana
utrymningsvégar kréver att lejdare anvinds ska dessa vara av
stal.

3.2 1 fartyg med en bruttodrdktighet under 1 000 kan administrationen
medge dispens fran en av utrymningsvéigarna om vederbdrlig hinsyn tas till
storleken och planldggningen av den 6vre delen av utrymmet. I fartyg med
en bruttodriktighet av 1000 och dédrdver kan administrationen medge
dispens frén en utrymningsvig fran varje sadant utrymme om en dorr eller

27 Motsvarar tolkningen till regel 28.3.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



en stdllejdare erbjuder en siker utrymningsvég till embarkeringsdédcket och
om vedebdrlig hdnsyn tas till beskaffenheten och beldgenheten av utrymmet
och till frigan huruvida personer normalt sysselsitts dar.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

3.3  Ett maskinkontrollrum som ligger inom ett maskineriutrymme ska
vara forsett med tva utrymningsvdgar och minst en av dessa ska ge ett
sammanhéngande skydd mot brand till en sdker plats utanfér maskineri-
utrymmet.

4 Hissar far aldrig anses utgéra en av de foreskrivna utrymnings-
vigarna.

Regel 28-1
Utrymningsvdgar i roropassagerarfartyg

1995 ars dndringar for alla fartyg

1 Krav tilliimpliga pa alla roropassagerarfartyg

1 Detta avsnitt ska tillimpas i alla roropassagerarfartyg. For
fartyg byggda fore den 1 juli 1997 ska regeln tillimpas senast
det datum da ett fartyg genomgér en forsta periodisk besikt-
ning fran och med den 1 juli 1997.

2 Ledsténger eller andra handtag ska finnas i alla korridorer
utmed hela utrymningsvigen sa att det, om mojligt, finns ett
fast handtag inom rdckhall foér varje steg ldngs védgen till
samlingsstationer ~och  embarkeringsstationer.  Sadana
ledstéinger ska finnas pa bada sidor i langsgaende korridorer
som é&r bredare dn 1,8 meter och i tvdrgaende korridorer som
ar bredare dn 1 meter. Man ska sdrskilt observera att det
maste vara mdjligt att korsa foajéer, atrier eller andra stora,
Oppna utrymmen ldngs utrymningsvdgarna. Ledstdnger och
andra handtag ska ha tillricklig styrka att motstd en
distribuerad horisontal belastning av 750 N/m i riktning mot
korridorens eller utrymmets mittpunkt och en nedéatriktat
distribuerad, vertikal belastning av 750 N/m. Béda belast-
ningarna behover inte ldggas pa samtidigt.
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Utrymningsvégar far inte vara blockerade av mobler och
andra hinder. Med undantag av bord och stolar som kan
flyttas undan for att ge Oppet utrymme ska skap och annan
tung inredning i allminna utrymmen och utmed utrymnings-
védgarna vara fast monterade sa att de inte kommer i rorelse
om fartyget skulle rulla eller fa slagsida. Golvbeldggningen
ska ocksa vara sdkert fast. Nér fartyget dr under gang ska
utrymningsvigarna hallas fria frdn hinder som t.ex. stid-
vagnar, sanglinne, bagage och varukartonger.

Det ska finnas utrymningsvégar till en samlingsstation fran
varje utrymme pa ett fartyg dir personer normalt uppehaller
sig. Utrymningsvédgarna ska vara anordnade sd att de utgor
den mest direkta forbindelsen till samlingsstationen och ska
vara utmérkta med symboler enligt resolution A.760(18).

Dir slutna utrymmen gransar till 6ppet dédck ska, dar det &r
praktiskt mojligt, dppningar fran det slutna utrymmet till det
Oppna dicket kunna anvidndas som nodutgangar.

Dick ska vara numrerade i f6ljd med borjan med 71 vid
oversidan av en tank eller det lagst beldgna dicket. Denna
numrering ska vara skyltad pd en framtrddande plats vid
trappavsatser och i hissfoajéer. Diack far dven ha bendm-
ningar, men ddcksnumret maste alltid visas tillsammans med
namnet.

Enkla planskisser som visar var pa planskissen man befinner
sig ("Ni &r hdr”) och pilar som visar utrymningsvagar ska
vara monterade pa framtrddande plats pa insidan av varje
hyttdorr och i publika utrymmen. Planen ska visa i1 vilken
riktning utrymningen ska ske och vara korrekt orienterad i
forhallande till sin placering i fartyget.

Daorrar till hytter och sviter ska kunna 14sas upp fran insidan
utan att det krdvs nycklar. Inte heller ska det krdvas nycklar
for att ldsa upp dorrar i utrymningsvdgarnas utrymnings-
riktning.

1995 ars dndringar for roropassagerarfartyg
byggda den 1 juli 1997 eller senare



2 Krav tillimpliga pa roropassagerarfartyg
byggda den 1 juli 1997 eller senare

1 De nedersta 50 cm pa skott eller andra indelningar som bildar
vertikala indelningar ldngs utrymningsvdgarna ska kunna
motstd en belastning av 750 N/m sa att den delen av vdggarna
kan anvéndas som géngyta utmed utrymningsvdgarna nir
fartyget har stor slagsida.

2 Utrymningsvégar fran hytter till trapphus ska vara s& direkta
som mojligt med minsta antal dndringar i riktningen. Det ska
inte vara nodvandigt att forflytta sig fran fartygets ena sida
till den andra for att ta sig fram till en utrymningsvéig. Det ska
inte vara nodvandigt att ga upp eller ned mer 4n tva déck fran
ett passagerarutrymme for att ta sig fram till en samlings-
station eller till ett oppet dack.

3 Det ska finnas utvindiga forbindelser frén sidana ppna dack
som 4asyftas i avsnitt 2.2 till embarkeringsstationerna for
raddningsfarkoster.

1995 ars dndringar for roropassagerarfartyg byggda den 1 juli 1999
eller senare

Utrymningsvagar ska berdknas genom en evakueringsanalys i ett tidigt
planeringsskede. Analysen ska tjéna till att sa langt det dr praktiskt mojligt
identifiera och eliminera den stockning som kan uppsta nér ett fartyg ska
overges. Den ska ske med tanke pa passagerares och beséttningsméns
typiska forflyttningsmonster utmed utrymningsvégarna och beséttningens
eventuella behov av att rora sig ldngs utrymningsvégarna i motsatt riktning
mot passagerarna. Dessutom ska analysen tjdna till att pavisa att
utrymningsarrangemangen ar tillrickligt anpassningsbara for att tillata
utrymning éven da vissa utrymningsvégar, samlingsstationer, embarkerings-
stationer eller raddningsfarkoster eventuellt inte dr dtkomliga till f6ljd av en
olyckshéndelse.

Regel 29
Skydd av trappor och hissar i bostads- och arbetsutrymmen

1 Alla trappor ska vara av stalramskonstruktion, utom dir administra-
tionen godkdnner anvidndningen av annat likvirdigt material. De ska ligga i
trapphus bildade av indelningar av klass A och ha sdkra tillslutnings-
anordningar for alla dppningar. Dock géller f6ljande:
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1 En trappa som forbinder endast tvd ddck behdver inte ha
trapphus, forutsatt att déckets integritet vidmakthalls genom
lampliga skott eller dorrar i ett mellanddcksutrymme. Nir en
trappa dr innesluten i endast ett mellanddcksutrymme ska
trapphuset skyddas i enlighet med tabellerna for déck i regel
26 eller 27.

2 Trappor som ligger helt inom ett 6ppet publikt utrymme far
vara Oppna mot detta.

2 Trapphus ska ha direkt forbindelse med korridorerna och ha en area
som dr tillrdcklig for att hindra stockning med tanke pa det antal personer
som sannolikt kommer att anvénda trapporna i en nddsituation. Savitt det dr
praktiskt mojligt ska det fran trapphus inte finnas direkt tilltrdde till hytter,
forvaringsutrymmen eller andra slutna utrymmen som innehéller brannbara
dmnen i vilka en brand sannolikt kan uppsta.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

2 Trapphus ska ha direkt tilltrade till korridorerna och ha en tillrdckligt
stor golvyta for att forhindra stockning med héansyn till det antal personer
som berdknas anvinda trapphusen i en nddsituation. Inom sadana trapphus
tillats endast allménna toaletter, forvaringsskap av obrinnbart material for
raddningsutrustning och Oppna informationsdiskar. Endast allménna
utrymmen, korridorer, allménna toaletter, utrymmen av sirskild kategori,
sadana utrymningstrappor som foreskrivs i regel 28.1.5 samt utvandiga
utrymmen tillats ha direkt tilltrdde till dessa trapphus.

3 Hisstrummor ska anordnas sé att de hindrar att rok och lagor tringer
igenom fran ett mellandédck till ett annat. De ska forses med stéingnings-
anordningar som gor det mojligt att hejda drag och rok.

Regel 30
Oppningar i indelningar av klass A

1 Med undantag av luckor mellan lastutrymmen, utrymmen av sérskild
kategori, forradsutrymmen och bagageutrymmen samt mellan sadana utrym-
men och viderdiack ska alla Oppningar forses med permanent anbringade
stangningsanordningar som ska vara minst lika effektiva att motstd brand
som indelningarna i vilka de &r fasta.

2 Alla dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass A med tillhdrande
anordningar for att sdkra dorrarna nédr de dr stingda ska s langt det &r
praktiskt mdjligt kunna motstd sévél brand som genomtrangning av rok och
lagor i samma utstrickning som de skott i vilka dorrarna dr anbringade.
S&dana dorrar och dorrkarmar ska tillverkas av stél eller likvérdigt material.
Vattentdta dorrar behdver inte isoleras.

3 Varje dorr ska kunna 6ppnas och stingas fran bada sidorna av skottet
av en enda person.

4 Branddorrar i skott som avgrénsar vertikala huvudzoner och i trapp-
hus, med undantag av maskinellt mandvrerade vattentéta dorrar och dorrar



som normalt dr stingda, ska vara av den sjélvstdngande typ som kan stinga
mot en vinkel av 3,5 grader som motverkar stingningen.
Stangningshastigheten ska vid behov kunna kontrolleras sé att personal inte
utsitts for onddig fara. Alla sddana dorrar, med undantag av dem som
normalt dr stingda, ska kunna stéingas fran en kontrollstation antingen sam-
tidigt eller i grupper och dven individuellt frdn en plats vid dorren.
Utlosningsmekanismen ska utformas s& att dorren automatiskt stings i
héndelse av avbrott i mandversystemet.

Godkédnda maskinellt mandvrerade vattentita dorrar far emellertid anses
godtagbara for detta dandamal. Upphakningsanordningar som inte kan fri-
goras fran kontrollstation fér inte tillatas. Nér dubbla svingdorrar tillats, ska
de ha en regleringsanordning som verkar automatiskt ndr dorrarnas
utlosningsanordning trider i funktion.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

4 Branddorrar i skott som avgransar vertikala huvudzoner och i trapp-
hus ska uppfylla foljande krav:

1 Dorrarna ska vara sjélvstdngande och kunna sténgas mot en
vinkel av 3,5 grader som motverkar stdngning och ska ha en
nagorlunda jimn stingningshastighet av hogst 40 sekunder
och minst 10 sekunder da fartyget &r i uppratt lage.

2 Fjarrmanovrerade skjutdorrar eller maskinellt drivna dorrar
ska vara utrustade med en larmanordning som ljuder i minst
5 sekunder och hdgst 10 sekunder innan dorrarna sitts i
rorelse och fortsétter att ljuda tills dorrarna &r helt stdngda.
Dérrar som ér konstruerade sé att de ater 6ppnas da de stoter
pa ett foremal i sin stingningsbana ska Oppnas sid pass
mycket att en fri Oppning av minst 0,75 meter och hogst
1 meter uppstar.

3 Alla dorrar ska kunna sténgas fran en kontinuerligt bemannad
central kontrollstation genom fjarrmandvrerade och auto-
matiska anordningar antingen samtidigt eller gruppvis och
dven individuellt fran en plats pa bada sidorna om dorren.
Indikering i den kontinuerligt bemannade centrala kontroll-
stationen maste ange om varje fjarrmandvrerad dorr é&r
stingd. Utlosningsmekanismen ska vara utformad pa sa sitt
att dorrarna stings automatiskt om stdrningar uppstar i
kontrollanldggningen eller huvudkraftkillan. Utlésningsdon
ska vara forsedda med en till- och franslagsfunktion for att
forhindra automatiskt Aterstdllande av anldggningen.
Upphakningsanordningar som inte kan frigéras fran den
centrala kontrollstationen far inte forekomma.
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Lokala kraftackumulatorer for maskinellt drivna dorrar ska
finnas i omedelbar nérhet av dorrarna. De ska gora det moj-
ligt att manovrera dorrarna (helt oppna och helt stingda)
minst 10 ganger med anvéndning av lokala anordningar.

Dubbeldérrar som maéste vara forsedda med en forregling for
att bibehélla sin brandintegritet ska ha en forregling som
automatiskt trdder i funktion ndr dorrarna frigors av anligg-
ningen.

Maskinellt drivna dérrar och automatiskt sjélvstingande dor-
rar som medger direkt tilltrdde till utrymmen av sérskild kate-
gori behover inte vara utrustade med de larm och fjérr-
mandvrerade utlosningsmekanismer som foreskrivs i avsnitt
2 och 3.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

4 Branddorrar i skott som avgrdnsar vertikala huvudzoner, kok och
trapphus med undantag av maskinellt mandvrerade vattentita dorrar och
dorrar som normalt dr sténgda ska uppfylla f6ljande krav:

1

Dorrarna ska vara sjédlvstingande och kunna sténgas mot en
lutningsvinkel av upp till 3,5 grader som motverkar
stingningen.

Stangningstiden for géngjarnsforsedda branddorrar ska vara
hogst 40 sekunder och ldgst 10 sekunder fran det att sting-
ningsrorelsen inleds med fartyget i uppritt ldge. Stingnings-
hastigheten for skjutbranddorrar ska vara jimn och hogst
0,2 m/s och lagst 0,1 m/s med fartyget i upprétt lage.

Dorrarna ska kunna frigoras fran den centrala kontroll-
stationen med kontinuerlig bemanning, antingen samtidigt
eller i grupper. De ska dessutom kunna frigoras individuellt
pa béada sidor om varje dorr. Knapparna ska ha till- och fran-
funktion for att forhindra automatisk aterstillning av
systemet.

Upphakningskrokar som inte kan frigoras fran den centrala
kontrollstationen ar forbjudna.

En doérr som har stingts centralt fran kontrollstationen maste
kunna &ppnas lokalt fran bada sidor av dorren. En dorr som
har 6ppnats lokalt ska sedan stdngas automatiskt.



.10

A1

A2

.13

.14

15

Indikeringspanelen for brandddrrar i den kontinuerligt be-
mannade kontrollstationen ska ha indikatorer for var och en
av de fjérrutlosta dorrarna som visar om dessa dr stingda
eller inte.

Frigoringsmekanismen ska vara utformad pa sa sétt att dérren
stings automatiskt vid fel pa kontrollsystemet eller huvud-
aggregatet for elforsorjning.

Lokala kraftackumulatorer for maskinellt mandvrerade dorrar
ska finnas i direkt anslutning till dorrarna sa att dessa kan
mandvreras minst tio ganger med lokala kontroller (full 6pp-
ning och stingning) i héndelse av fel pa kontrollsystemet
eller elférsorjningen.

Fel péa kontrollsystemet eller elférsorjningen vid en dorr far
inte paverka funktionssékerheten hos dvriga dorrar.

Fjarrkontrollerade skjutdoérrar eller maskinellt mandvrerade
dorrar ska vara forsedda med larm som hdors i minst 5 sekun-
der respektive hogst 10 sekunder efter det att dorrar har fri-
gjorts fran den centrala kontrollstationen och innan doérren
sétts i1 rorelse. Ljudet ska horas tills dorren &r helt stingd.

En dorr som &dr konstruerad att ater 6ppnas vid kontakt med
ett foremal under sin rorelse ska Oppnas hogst 1 meter fran
kontaktpunkten.

Dubbla svingddrrar med spérrhake for att sikerstélla brand-
integriteten ska ha en sparrhake som aktiveras automatiskt av
dorrarnas rorelse nér de frigors fran kontrollstationen.

Déorrar som ger direkt tilltrade till utrymmen av sérskild kate-
gori och som dr maskinellt mandvrerade och stings automa-
tiskt behover inte ha de larm och fjarrutldsningsmekanismer
som krévs enligt avsnitt 3 och 10.

Komponenterna i det lokala kontrollsystemet ska vara at-
komliga for underhéll och justering.

Maskinellt mandvrerade dorrar ska vara forsedda med ett
kontrollsystem av en godkéind typ som fungerar i hiindelse av
brand, vilket faststélls i enlighet med FTP-koden. Detta
system ska uppfylla f6ljande krav:
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.15.1 Kontrollsystemet ska med hjélp av kraftforsorjningen kunna
mandvrera dorrarna vid en temperatur av lagst 200 °C under
minst 60 minuter.

.15.2  Kraftforsorjningen for alla andra dorrar som inte &r
exponerade for brand fér inte forsdmras.

.15.3 Vid temperaturer 6ver 200 °C ska kontrollsystemet auto-
matiskt isoleras fran kraftforsorjningen och dessutom férma
halla dorren staingd minst till 945 °C.

5 Dir ett utrymme skyddas av en automatisk sprinkleranldggning som
uppfyller bestimmelserna i regel 12 eller har ett sammanhéngande innertak
av klass B ska Oppningar i ddck som inte bildar avsatser i vertikala huvud-
zoner eller avgrdnsar horisontella zoner tillslutas sa titt som ar rimligt.
Sadana dick ska uppfylla bestimmelserna om integritet av klass A i den
utstrackning som det enligt administrationens uppfattning dr rimligt och
praktiskt mojligt.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

5 Dir ett utrymme i fartyg som inte medfor fler &n 36 passagerare
skyddas av en automatisk sprinkleranldggning som uppfyller bestdm-
melserna i regel 12 eller har ett ssmmanhéngande innertak av klass B ska
Oppningar i dick som inte bildar avsatser i vertikala huvudzoner eller av-
gransar horisontella zoner tillslutas sa titt som ar rimligt. Sddana dack ska
uppfylla bestimmelserna om integritet av klass A. Detta krav ska alltid
tilldmpas.

6 Bestdimmelserna om integritet av klass A i fraga om ett fartygs yttre
avgriansningar dger inte tillimpning péd skiljeviggar av glas, fonster och
fonsterventiler. Inte heller ska bestimmelserna om integritet av klass A dga
tillimpning pa ytterdorrar i 6verbyggnader och déckshus.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

6 Bestdmmelserna om integritet av klass A i friga om ett fartygs yttre
avgransningar ska inte tillimpas péd skiljevdggar av glas, fonster och
fonsterventiler forutsatt att inga krav finns att sidana avgrinsningar ska ha
brandintegritet av klass A enligt bestimmelserna i regel 33.3. Inte heller ska
bestdimmelserna om integritet av klass A tillimpas pa ytterdorrar i dver-
byggnader och déckshus.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare



6 Bestdmmelserna om integritet av klass A i friga om ett fartygs yttre
avgransningar ska inte heller dga tillimpning pa ytterdorrar, fransett dem i
overbyggnader och didckshus som ger tilltrdde till livraddningsutrustning,
embarkeringsstationer och utvidndiga samlingsstationer, utvandiga trappor
och Oppna dick som anvinds for utrymningsvégar. Dorrar i trapphus
behover inte uppfylla detta krav.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

7 Alla dorrar av klass A som &r beldgna i trapphus, allménna ut-
rymmen och skott i vertikala huvudzoner vilka utgdr utrymningsvégar ska
vara forsedda med en sjdlvstingande slanglucka av samma material,
utformning och brandmotstand som den dorr i vilken den &r infattad. Luckan
ska ha en nettoarea av minst 150 X 150 mm med dorren i stdngt ldge och
vara infattad i dorrens nederdel pa den kant som ligger langst fran
gangjarnen eller vad giller skjutdorrar den kant som ligger nédrmast
Oppningen.

Regel 31
Oppningar i indelningar av klass B

1 Dérrar och dorrkarmar 1 indelningar av klass B och anordningar for
att sikra dem ska erbjuda en metod for tillslutning som ger ett brand-
motstdnd, savitt praktiskt mojligt, som ar likvirdigt med brandmotstandet
hos sjélva indelningarna, med undantag av att ventilationsdppningar kan
tillatas i nedre delen av sddana dorrar. Déir en sddan Oppning finns i eller
under en dorr, ska den totala nettoarean av varje dylik 6ppning eller av &pp-
ningar tillsammans inte dverstiga 0,05 m2. Nér sddan 6ppning har gjorts i en
dorr, ska den ha ett galler av obrdnnbart material. Dorrar ska vara obrann-
bara.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.1 Dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass B och deras sidkrings-
anordningar ska erbjuda en tillslutningsmetod vars brandmotstand ska vara
likvardigt med brandmotstandet i sjdlva indelningarna enligt resolution
A.754(18), forutom att ventilationsoppningar kan tillatas i nedre delen av
sddana dorrar. Dér en sadan 6ppning finns i eller under en dorr ska den tota-
la nettoarean av varje dylik 6ppning eller av 6ppningar tillsammans inte vara
6ver 0,05 m2. Nér en sddan 6ppning har gjorts i en dorr ska den ha ett galler
av obrdnnbart material. Dorrar ska vara obrannbara.

1.2 Dorrar till hyttdorrar i indelningar av klass B ska vara sjélv-
stingande. Upphakningsanordningar far inte forekomma.
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2 Bestimmelserna om integritet av klass B i friga om fartygs yttre
avgrinsningar dger inte tillimpning pé skiljeviggar av glas, fonster och
fonsterventiler. Inte heller ska bestimmelserna om integritet av klass B dga
tillimpning pa ytterdorrar i dverbyggnader och dickshus. For fartyg som
inte medfor fler 4n 36 passagerare kan administrationen tilldta anvidndning
av brannbara material i dorrar som avskiljer hytter fran enskilda inre sanitira
utrymmen sasom duschar.

3 Dir en automatisk sprinkleranldggning som uppfyller bestim-
melserna i regel 12 anordnas géller foljande:

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

3 Dir en automatisk sprinkleranldggning som uppfyller bestim-
melserna i regel 12 anordnas i fartyg som inte medfor fler &n 36 passagerare
giller foljande:

1 Oppningar i dick som inte bildar avsatser i vertikala huvud-
zoner och inte heller avgriansar horisontella zoner ska till-
slutas sd titt som &r rimligt. Sddana dick ska uppfylla
bestimmelserna om integritet av klass B i den utstrackning
som detta enligt administrationens uppfattning &r rimligt och
praktiskt mojligt.

2 Oppningar i korridorskott av material av klass B ska skyddas
1 enlighet med bestdimmelserna i regel 25.

Regel 32
Ventilationsanldggningar

1 Passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare

1.1 Ventilationsanldggningen i ett passagerarfartyg som medfor fler dn
36 passagerare ska, utdver vad som foreskrivs i denna regel, 4ven uppfylla
bestimmelserna i regel 16.2—16.9.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.1 Ventilationsanldggningen i ett passagerarfartyg som medfor fler an
36 passagerare ska, utdver vad som foreskrivs i denna regel, dven uppfylla
bestimmelserna i regel 16.2—16.6, 16.8 och 16.9.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den i juli 1998 eller senare

1.1 Ventilationsanldggningen i ett passagerarfartyg som medfor fler 4n
36 passagerare ska, utéver vad som foreskrivs i denna regel, dven uppfylla
bestimmelserna i regel 16.2-16.6, 16.8, 16.9 och 16.11.

1.2 Ventilationsflidktarna ska i allmidnhet anordnas sé att trummorna som
mynnar ut i de olika utrymmena ligger inom den vertikala huvudzonen.



1.3 Diér ventilationsanldggningar bryter igenom déck, ska forsiktighets-
atgdrder — utdver de som hanfor sig till déckets brandintegritet enligt
bestimmelserna i regel 18.1.1 och 30.5 — vidtas for att minska sannolikheten
for att rok och heta gaser sprider sig genom anldggningen fran ett
mellandédcksutrymme till ett annat. Utdver de bestimmelserna om isolering
som finns i denna regel ska vertikala trummor vid behov isoleras enligt de
bestimmelser som framgar av tillimpliga tabeller i regel 26.

Tilléigg till avsnitt 1.3

Ventilationstrumma ska normalt betjina endast ett dick. Om det
beddms nddvéndigt att 1ata en ventilationstrumma betjdna mer 4n ett
ddck ska den uppfylla nagot av foljande alternativ:

1.

Trumman ska vara forsedd med rokspjéll placerat pa ett
sadant sétt att rok ej kan spridas fran dack till déck. Spjéllet
ska stinga automatiskt nér flédkten stoppas.

Trumman ska vara forsedd med rokfilla som forhindrar att
roken sprids fran déck till ddck. Detta kan t.ex. ske genom att
trumman &r dragen pa ett sadant sdtt att roken tvingas nerat
innan den kan stiga upp till nédsta vaning.

1.4 Ventilationstrummor ska, utom i lastutrymmen, vara av foljande

material:
1

3.1

Trummor med en genomskdrningsarea av minst 0,075 m2
och alla vertikala trummor som betjdnar mer &n ett enda
mellanddcksutrymme ska vara av stdl eller likvéirdigt
material.

Trummor med en genomskérningsarea under 0,075 m? andra
an de vertikala trummor som avses i avsnitt 1.4.1 ska vara av
obrdnnbara material. Dar sadana trummor bryter igenom
indelningar av klass A eller klass B ska noga beaktas att
brandintegriteten hos indelningen bibehélls.

Korta lidngder av trummor, i allmédnhet med en
genomskérningsarea som inte overstiger 0,02 m? och 2 meter
1 ldngd behover inte vara av obrannbart material, om samtliga
foljande villkor ar uppfyllda:

Trumman ska vara av ett material med 1&g brandrisk som é&r
godtagbart for administrationen.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den i juli 1998 eller senare

3.1

3.2

33

Trumman ska vara av ett material med ringa bendgenhet for
flamspridning.

Trumman ska anvédndas endast vid ventilationsanlédggningens
yttersta dnde.

Trumman far inte forldggas ndrmare &n 600 mm maétt utmed
dess ldngdriktning till en genombrytning av indelning av
klass A eller klass B, inklusive sammanhéngande innertak av
klass B.
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1.5  Ddr ett trapphus ventileras ska trumman eller trummorna utgd fran
flaktrummet oberoende av andra trummor i ventilationsanldggningen och
ska inte betjina ndgot annat utrymme.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.5  Trapphus ska vara ventilerade och betjénas av en oberoende anldgg-
ning med fldktar och trummor som inte betjinar andra utrymmen i
ventilationsanldggningen.

1.6  Alla mekaniska ventilationsanldggningar, med undantag av
ventilationsanldggningar for last- och maskineriutrymmen och av varje
alternativ anldggning som kan krdvas enligt regel 16.6, ska ha mandver-
anordningar grupperade pa sa sitt att alla flaktar kan stoppas fran tva skilda
platser som ska vara beldgna s langt frén varandra som mojligt.
Mangveranordningar for den mekaniska ventilation som betjénar maskineri-
utrymmen ska ocksd grupperas sd att de kan mandvreras fran tva platser.
Den ena av dessa ska vara beldgen utanfor sddana utrymmen. Fléktar som
betjanar mekaniska ventilationsanldggningar for lastutrymmen ska kunna
stoppas fran en séker plats utanfor dessa utrymmen.

1991 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 1994 eller senare

1.7  Dér publika utrymmen stracker sig over tre eller fler ppna déck och
innehaller brinnbara material, sdsom mobler, och slutna utrymmen, sésom
butiker, kontor och restauranger, ska utrymmet vara forsett med ett rokut-
sugningssystem. Systemet ska aktiveras av det foreskrivna rokdetektor-
systemet och &ven kunna mandvreras manuellt. Fldktarna ska vara
dimensionerade sa att utrymmets hela volym kan evakueras pa 10 minuter
eller mindre.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.8  Ventilationstrummor ska dér sa &r skaligt och praktiskt mojligt vara
forsedda med lampligt placerade luckor for inspektion och rengdring.

1.9  Franlufttrummor frén koksspisar dér flott eller fett har benéigenhet att
samlas ska uppfylla kraven i regel 16.3.2.1 och 16.3.22.2 och ska vara for-
sedda med

1 en fettavskiljare som létt kan tas bort for rengdring om den
inte dr forsedd med en alternativ metod for att avldgsna fett,

2 ett brandspjall placerat i trummans nedre dnde som &r auto-
matiskt och fjairrmandvrerat och darutdver ett fjairrmandvrerat

brandspjill placerat i trummans dvre del,

3 en fast brandslidckningsanordning inne i trumman,



4 fjarrmandvrerade anordningar placerade pa en plats néra in-
gangen till koket for att stoppa franluft- och tilluftfléktar, for
mandvrering av brandspjdllen enligt avsnitt 1.9.2 och for
mandovrering av brandsldckningsanldggningen; i anldggningar
med forgrenade kanaler ska det finnas anordningar for att
stinga av alla grenar till en gemensam franluftkanal innan
slackmedel frigors i anldggningen, och

.5 lampligt placerade luckor for inspektion och rengdring.
2 Passagerarfartyg som inte medfor fler {in 36 passagerare
2.1 Ventilationsanldggningen i passagerarfartyg som inte medfor fler

dn 36 passagerare ska vara i 6verensstimmelse med regel 16.

Regel 33
Fonster och fonsterventiler

1 Alla fonster och fonsterventiler i skott inom bostads- och arbets-
utrymmen samt kontrollstationer andra d4n dem pé vilka bestdimmelserna i
regel 30.6 och regel 31.2 ar tillimpliga ska utformas sa att de bibehéller den
integritet som &r foreskriven for den typ av skott i vilka de sétts in.

2 Utan hinder av bestimmelserna i tabellerna i regel 26 och 27 ska
foljande gélla:

1 Alla fonster och fonsterventiler i vdderskyddande skott till
bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer ska
utformas med ramar av stdl eller annat likvdrdigt material.
Glaset ska haéllas fast genom infattning eller hornbeslag av
metall.

2 Sérskild uppméarksamhet ska &dgnas brandintegriteten hos
fonster som vetter mot Oppna eller slutna embarkerings-
omréaden for livbatar och livflottar och brandintegriteten hos
fonster som &r beldgna nedanfoér sdidana omraden pa saddan
plats att fel i dem vid brand skulle hindra sjoséttning av eller
embarkering i livbatar och livflottar.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

2 Utan hinder av bestimmelserna i tabellerna i regel 26 och 27 ska
alla fonster och fonsterventiler pa utsidan av skott som avdelar bostads- och
arbetsutrymmen och kontrollstationer vara utformade med karmar av stél
eller annat likvardigt material. Glaset ska hallas pa plats med glasningslister
eller kilar av metall.
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3 Fonster som vetter mot livraddningsredskap, embarkerings- och sam-
lingsstationer, utvdndiga trappor och Oppna dick som anvdnds som
utrymningsvdgar och fonster beldgna under embarkeringsomradden for
livflottar och utrymningsbanor ska ha den brandintegritet som foreskrivs i
tabellerna i regel 26. Om fonster dr forsedda med automatiska mot specifika
fonster riktade sprinklermunstycken kan fonster av klass A-0 accepteras som
likvardiga. Brandintegriteten hos fonster beldgna i fartygets skrovsida
nedanfor embarkeringsomraden for livbatar ska vara minst likvéardig med
klass A-0.

Regel 34
Begrdnsad anvindning av brdnnbara material

1 Alla beklddnader, underlag, innertak och isoleringar ska vara av
obrdnnbara material utom i lastutrymmen, postrum, bagagerum eller kylrum
inom arbetsutrymmen. Partiella skott eller ddck som anvinds for att dela
upp ett utrymme for praktiska dndamal eller som konstnérlig utsmyckning
ska ocksa vara av obridnnbart material.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1 Alla bekléddnader, underlag, dragstoppare, innertak och isoleringar
ska vara av obrdnnbara material utom i lastutrymmen, postrum, bagagerum
eller kylrum inom arbetsutrymmen. Partiella skott eller ddck som anvénds
for att dela upp ett utrymme for praktiska d&ndamal eller som konstnérlig
utsmyckning ska ocksa vara av obrannbart material.

2008 ars dndringar for alla fartyg

1 Beklddnader, innertak och partiella skott eller ddck som anvénds for
avskdrmning eller for separering till intill liggande balkonger ska vara av
obridnnbart material. Hyttbalkonger pa passagerarfartyg byggda fore den
1 september 2008 ska uppfylla detta krav vid den forsta besiktning fartyget
genomgar fran och med den 1 september 2008.

2 Angbarridrer och bindemedel som anvinds i samband med kyl-
anldggningars isolering, inklusive isolering av rordelar, behover inte vara av
obridnnbart material men detta ska begrinsas till minsta praktiskt mdjliga
méngd. Deras exponerade ytor ska ha formaga att motsta flamspridning pa
ett sdtt som dr godtagbart for administrationen.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare



2 Angbarridrer och bindemedel som anvinds i samband med kyl-
anldggningars isolering, inklusive isolering av rordelar, behdver inte vara av
obridnnbart material men detta ska begrdnsas till minsta mdjliga méingd.
Deras exponerade ytor ska ha ringa bendgenhet for flamspridning.

3 Foljande ytor ska ha ringa benédgenhet for flamspridning:

1 exponerade ytor i korridorer och trapphus samt pa skott och
pé végg- och innertaksbeklddnader i alla bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och i kontrollstationer,

2 dolda eller oatkomliga utrymmen i bostads- och arbets-
utrymmen och kontrollstationer.

4 Den totala volymen av briannbara ytbeklddnader, lister, dekorationer
och faner fér inte i ndgot bostadsutrymme och inte i ndgot arbetsutrymme
overskrida en volym som motsvarar 2,5 mm faner pa den sammanlagda
arean av viggar och tak. For fartyg med en automatisk sprinkleranldggning
som uppfyller bestimmelserna i regel 12 fir den ovanndmnda volymen
omfatta en viss midngd brénnbart material for uppséttande av indelningar av
klass C.

5 Faner som anvdnds pa ytor och beklddnader som omfattas av
bestimmelserna i avsnitt 3 ska ha ett virmevdrde som inte Overstiger
45 MJ/m? av faner med anvénd tjocklek.

Tillégg till avsnitt 5
Viarmevirdet bestdms enligt ISO-Standard 1716.
6 Mobler i korridorer och trapphus ska begrénsas till ett minimum.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

6 Endast sittméobler far forekomma i trapphus. De ska vara fast monte-
rade, begransade till sex sittplatser pa varje dick inom varje trapphus, ha
endast begransad brandrisk enligt resolution A.652(16) och inte utgora ett
hinder i passagerarnas utrymningsvagar. Administrationen kan tillata ytter-
ligare sittmobler i omradet kring huvudreceptionen inom ett trapphus om de
ar fast monterade, obrdnnbara och inte utgdr hinder i passagerarnas
utrymningsvigar. Mobler tillits inte i korridorer som anvinds av
passagerare och besittning och som utgér utrymningsvéigar dir hytter &r
beldgna. Utdver det ovanstdende kan forvaringsskap av obrannbara material
for obligatorisk raddningsutrustning vara tillatna.

7 Malarférger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvénds
pa exponerade invindiga ytor far inte kunna avge alltfor stora mangder rok
och giftiga stoffer.

1996 ars dandringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

7 Malarfarger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvénds
pé exponerade och invindiga ytor far inte kunna avge stora mangder rok och
giftiga gaser, vilket faststélls i enlighet med FTP-koden.
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8 Primér dédcksbeldggning ska, om den anvénds pa ddck inom bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer, vara av ett godként
material som inte létt fattar eld eller kan medfora risk for forgiftning eller
explosion vid férhdjda temperaturer.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

8 Primér dickbeldggning ska, om den anvénds pa dack inom bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer, vara av godkédnt material
som inte ldtt fattar eld eller som kan medfora risk for forgiftning eller
explosion vid forhojda temperaturer, vilket faststélls i enlighet med FTP-
koden.

2008 ars dndringar for alla fartyg

9 Mobler och utrustning pa hyttbalkonger pa passagerarfartyg

P& passagerarfartyg ska mobler och utrustning som anvénds pd hytt-
balkonger péa fartyg uppfylla kraven i regel 3.23.1-3.23.3, 3.23.6 och 3.23.7
om inte sddana hyttbalkonger &r skyddade av ett fast installerat vatten-
sprinklersystem och ett fast branddetekterings- och brandlarmsystem som
uppfyller kraven i regel 36.2 och 40.7. Passagerarfartyg byggda fore den
1 september 2008 ska uppfylla dessa krav vid den forsta besiktning fartyget
genomgar fran och med den 1 september 2008.

Regel 35
Byggnadsdetaljer

1 1 bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer, korridorer
och trappor ska foljande gélla:

1 Luftutrymmen som &r inneslutna bakom innertak, paneler
eller beklddnader ska avdelas pa ldmpligt sitt genom tétt-
slutande dragstoppare placerade pa hogst 14 meters avstand
fran varandra.

2 Sadana inneslutna luftutrymmen, inklusive dem bakom
beklddnader i trappor, trunkar etc., ska i vertikalled vara
tillslutna vid varje dack.

2 Utformningen av innertak och skott ska vara sadan att det 4r mojligt
for brandpatruller att, utan att effektiviteten av brandskyddet forsdmras, upp-
tdcka rok som har sitt ursprung i dolda eller oatkomliga platser, utom dér det
enligt administrationens uppfattning inte finns nagon risk for att brand ska
uppsta pa sddana platser.



Regel 36

Automatiska anldggningar for sprinkler,
branddetektering och brandlarm eller fasta anldggningar
for branddetektering och brandlarm

1 P4 varje fartyg som omfattas av denna del ska nagot av foljande
installeras i varje separat zon och déd genom hela zonen, vare sig den é&r
vertikal eller horisontell, i alla bostads- och arbetsutrymmen och, dar
administrationen anser det nédvéndigt, i kontrollstationer, utom utrymmen
som inte erbjuder ndgon vésentlig brandrisk (t.ex. tomma utrymmen,
sanitéira utrymmen etc.):

1 en automatisk anldggning for sprinkler, branddetektering och
brandlarm av godkéind typ som uppfyller bestimmelserna i
regel 12 och som installeras och anordnas s& att dessa
utrymmen skyddas, eller

2 en fast anldggning for branddetektering och brandlarm av
godkind typ som uppfyller bestimmelserna i regel 13 och
som installeras och anordnas sa att forekomsten av brand i
sddana utrymmen uppticks; rokdetektorer som foreskrivs i
regel 13.2.2 behdver dock inte finnas.

1983 ars dandringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

Regel 36

Fasta anldggningar for branddetektering och brandlarm
eller automatiska anldggningar for sprinkler,
branddetektering och brandlarm

1 Pé varje fartyg som omfattas av denna del ska nagot av foljande
installeras i varje separat zon och di genom hela zonen, vare sig den &r
vertikal eller horisontell, i alla bostads- och arbetsutrymmen och, dér
administrationen anser det nédvéndigt, i kontrollstationer, utom utrymmen
som inte erbjuder nidgon visentlig brandrisk, sdsom tomma utrymmen,
sanitéra utrymmen etc.:

1 en fast anldggning for branddetektering och brandlarm av
godkind typ som uppfyller bestimmelserna i regel 13 och
som installeras och anordnas sa att forekomsten av brand i
séddana utrymmen upptécks, eller
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2 en automatisk anldggning for sprinkler, branddetektering och
brandlarm av godkénd typ, som uppfyller bestimmelserna i
regel 12 och som installeras och anordnas sa att dessa utrym-
men skyddas samt dirutdver en fast anldggning for brand-
detektering och brandlarm av godkdnd typ som uppfyller
bestdimmelserna i regel 13, och som installeras och anordnas
s& att den upptdcker rok i korridorer, trapphus och
utrymningsvégar i bostadsutrymmen.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1 I passagerarfartyg som inte medfor fler 4n 36 passagerare ska varje
enskild zon, vare sig den &r vertikal eller horisontell, alla bostads- och
arbetsutrymmen och, didr administrationen anser det nddvéndigt, kontroll-
stationer, med undantag av utrymmen som inte erbjuder ndgon vésentlig
brandrisk, sdsom tomma utrymmen, sanitdra utrymmen etc., vara utrustade
med antingen

1 en fast anldggning for branddetektering och brandlarm av
godkdnd typ som uppfyller bestimmelserna i regel 13 och
som ér installerad och anordnad sé att forekomst av brand i
sddana utrymmen upptécks, eller

2 en automatisk anldggning for sprinkler, branddetektering och
brandlarm av godkdnd typ som uppfyller bestimmelserna i
regel 12 eller IMO-resolution A.800(19), &ndrad genom
IMO-resolutionerna  MSC.265(84) och MSC.284(86),
betrdffande en godkdnd likvdrdig sprinkleranlaggning,
installerad och anordnad sd att den skyddar sddana ut-
rymmen; dérutover ska det finnas en fast anliggning for
branddetektering och brandlarm av godkdnd typ som upp-
fyller bestimmelserna i regel 13 och som é&r installerad och
anordnad sa att forekomsten av rok i korridorer, trappor och
utrymningsvagar i bostadsutrymmen upptéicks.

1991 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 1994 eller senare

2 Dir publika utrymmen stracker sig over tre eller fler oppna dick och
innehaller brinnbara material, sasom mdobler, och slutna utrymmen, sésom
butiker, kontor och restauranger, ska hela den vertikala huvudzonen som
inkluderas i utrymmet skyddas av ett automatiskt sprinklersystem som upp-
fyller kraven i regel 12.



Allmiinna rad

Alternativt till installation av sprinklersystem enligt regel 12 far
installation enligt IMO-resolution A.800(19), dndrad genom IMO-
resolutionerna MSC.265(84) och MSC.284(86), tillimpas.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

2 Passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska vara ut-
rustade med en automatisk anldggning for sprinkler, branddetektering och
brandlarm av godkéind typ som uppfyller bestimmelserna i regel 12 eller
IMO-resolution  A.800(19), é&ndrad genom  IMO-resolutionerna
MSC.265(84) och MSC.284(86), betriffande en godkénd, likvirdig
sprinkleranldggning i alla arbetsutrymmen, kontrollstationer och bostads-
utrymmen, inklusive korridorer och trappor. Alternativt kan kontroll-
stationer utrustas med godként, fast brandslackningssystem av annan typ i
fall da vatten kan orsaka skada pa vésentlig utrustning. En fast anldggning
for branddetektering och brandlarm av godkénd typ som uppfyller bestdm-
melserna i regel 13 ska installeras och anordnas sa att den sorjer for att rok
upptécks 1 arbetsutrymmen, kontrollstationer och bostadsutrymmen in-
klusive korridorer och trappor. Rokdetektorer behdver inte anbringas i
privata badrum och kok. Utrymmen som utgdr liten eller ingen brandrisk,
sdsom tomma utrymmen, offentliga toaletter och liknande, behdver inte
utrustas med automatisk sprinkleranldggning eller fast anldggning for brand-
detektering och brandlarm.

2008 ars dndringar for alla fartyg

2 Passagerarfartyg som omfattas av regel 34.9 ska ha ett fast
brandsldckningssystem for vattenspridning som uppfyller kraven i FSS-
koden installerade pd hyttbalkonger dar mobler och utrustning inte uppfyller
kraven i regel 3.23.1-3.23.3, 3.23.6, 3.23.7.

Regel 37
Skydd av utrymmen av sdrskild kategori

1 Bestimmelser tillimpliga
pa utrymmen av sérskild kategori éver eller under skottdéicket

1.1 Allmdint

1.1.1 Grundprincipen i bestimmelserna i denna regel &r att — eftersom den
normala indelningen i vertikala huvudzoner ibland inte kan vara praktisk
mdjlig 1 utrymmen av sidrskild kategori — ett likvardigt skydd méste uppnés
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for sddana utrymmen grundat pa principen for horisontell zonindelning och
pa tillgangen till en effektiv fast brandslédckningsanldggning. Enligt denna
princip far en horisontell zon vid tillimpningen av denna regel omfatta
utrymmen av sérskild kategori pd mer &n ett dick, forutsatt att zonens totala
fria hojd for fordon inte dverskrider 10 meter.

1.1.2 Bestdmmelserna i regel 16, 18, 30 och 32 om vidmakthillande av
vertikala zoners integritet ska tillimpas lika pa diack och skott vilka bildar
avgransningar mellan horisontella zoner och mellan dessa och resten av
fartyget.

1.2 Konstruktionsmdssigt skydd
1.2.1 Skott som avgrinsar utrymmen av sdrskild kategori ska isoleras
enligt bestimmelserna om utrymmen av kategori 11 i tabell 26.1 eller 27.1

och sddana utrymmens horisontella avgransningar enligt bestimmelserna
om kategori 11 i tabell 26.3 eller 27.2.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.2.1 I passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska skott och
déck vilka bildar avgransningar for utrymmen av séarskild kategori vara
isolerade till A-60-standard. Dar utrymme av kategori 5, 9 eller 10 enligt
regel 26.2.2 ar beldget pa ena sidan av avgransningen far isoleringen
reduceras till A-0-standard.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1.2.1 T passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska skott och
dick vilka bildar avgrdnsningar for utrymmen av sirskild kategori vara
isolerade till A-60-standard. Dér utrymme av kategori 5, 9 eller 2 enligt
regel 26.2.2 ar beldget pa ena sidan av avgrdnsningen far isoleringen
reduceras till A-0-standard. Nér det finns brannoljetankar under ett utrymme
av sarskild kategori kan integriteten hos didcket mellan siddana utrymmen
sankas till standard A-0.

1.2.2 P& navigationsbryggan ska finnas anordningar som utvisar nér
branddoérr som leder till eller fran utrymmen av sérskild kategori ar stingd.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

1.2.2 1 passagerarfartyg som inte medfor fler &n 36 passagerare ska skott
som bildar avgrénsningar till utrymmen av sérskild kategori vara isolerade
enligt den standard som foreskrivs for utrymmen av kategori 11 i tabell 27.1
och de horisontella avgrinsningar isolerade enligt den standard som fore-
skrivs for utrymmen av kategori 11 i tabell 27.2.

1.2.3 P4 navigationsbryggan ska finnas anordningar som utvisar nir en
branddorr som leder till eller fran utrymmen av sérskild kategori ar stangd.



1.3 Fast brandslickningsanliggning

Varje utrymme av sdrskild kategori ska ha en godkénd, fast, manuellt
mandvrerbar tryckanldggning for vattenspridning som inom ett sadant
utrymme ska skydda alla delar av varje ddck och varje plattform f6r fordon.
Administrationen kan dock tillita anvdndning av annan fast
brandsldckningsanlidggning som vid prov i full skala, under férhéllanden vid
vilka man simulerar en brand i flytande bensin inom ett utrymme av sarskild
kategori, har visat sig vara minst lika effektiv vid bekdmpning av brénder
som kan tdnkas uppsta i ett sddant utrymme.

1.4  Brandronder och branddetektering

1.4.1 En effektiv brandrondtjénst ska upprétthallas i utrymmen av sirskild
kategori. 1 varje sddant utrymme i vilket brandronder inte uppritthalls
genom en kontinuerlig brandvakt vid alla tidpunkter under resan ska det
finnas en fast anldggning for branddetektering av godkénd typ.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

1.4.1 En effektiv brandrondtjanst ska upprétthallas i utrymmen av sarskild
kategori. I varje sddant utrymme i vilket brandronder inte uppritthalls
genom en kontinuerlig brandvakt vid alla tidpunkter under resan ska det
finnas en fast anléggning for branddetektering och brandlarm av godkénd
typ som uppfyller bestimmelserna i regel 13. Den fasta anldggningen for
branddetektering ska snabbt kunna upptidcka utbrott av brand. Avstandet
mellan och placeringen av detektorerna ska utprovas och befinnas godtag-
bara for administrationen, varvid hiansyn ska tas till ventilationens inverkan
och andra betydelsefulla faktorer.

1.4.2 Manuella utlosningsdon ska finnas i nddvéindig omfattning dverallt
inom utrymmen av sérskild kategori och ett sddant ska placeras néra varje
utging fran sddana utrymmen.

1.5  Brandslickningsutrustning
I varje utrymme av sérskild kategori ska det finnas
1 minst tre vattendimspridare,

2 en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller
bestimmelserna i regel 6.4, forutsatt att minst tva sadana
enheter ar tillgéngliga i fartyget for anvdndning i séddana
utrymmen, samt

3 handbrandsldckare av klass 233B C pa hogst 20 meters av-
stand fran varandra pé varje sida pa varje ddcksniva i varje
utrymme didr fordon transporteras; minst en hand-
brandsldckare ska finnas vid varje ingang till varje ut-
rymme.?8

28 Motsvarar tolkningen till regel 37.1.5.3 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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1.6 Ventilationsanliggning

1.6.1 For utrymmen av sérskild kategori ska det finnas en effektiv
mekanisk ventilationsanldggning som é&r tillrdcklig for att ge minst 10
luftvixlingar per timme. Anlédggningen for dessa utrymmen ska helt skiljas
fran andra ventilationsanlaggningar. Den ska alltid vara i drift nir det finns
fordon i sddana utrymmen. Antalet luftvéxlingar per timme ska kunna okas
da fordon lastas pé eller av fartyget. Bestimmelser om utformningen av
ventilationssystemet finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pa fartyg.?® Ventilationstrummor som
betjanar utrymmen av sirskild kategori som kan tillslutas effektivt ska vara
atskilda for varje sddant utrymme. Anldggningen ska kunna mandvreras fran
en plats utanfor dessa utrymmen. (7SFS 2019:60)

1.6.2 Ventilationen ska vara sddan att luftskiktning och uppkomst av luft-
fickor forhindras.

1.6.3 Det ska finnas anordningar som pa navigationsbryggan visar varje
bortfall eller minskning av den foreskrivna ventilationskapaciteten.

1.6.4 Det ska finnas anordningar som vid brand medger snabb stingning
och effektiv tillslutning av ventilationsanlaggningen, varvid hinsyn ska tas
till véder- och sjoforhallanden.

1.6.5 Ventilationstrummor, inbegripet spjéll, ska vara av stdl och an-
ordnade pa ett for administrationen godtagbart sétt.

2 Tilldiggsbestimmelser tillimpliga
endast pa utrymmen av sirskild kategori ovanfor skottdicket

2.1  Spygatt

Med tanke pa den allvarliga stabilitetsforsdémring som skulle kunna uppsté
vid ansamling av stora méngder vatten pa dicket eller dicken som en foljd
av att den fasta tryckanldggningen for brandsldckning genom vattensprid-
ning trider i funktion ska spygatt anordnas sé att det sékerstills att sadant
vatten snabbt och direkt leds dver bord.

Vid berdkning av mingden vatten ska savil vattenspridningspumparnas som
brandpumparnas kapacitet beaktas.30

1995 ars dndringar for alla fartyg

2 Tilldiggsbestimmelser tillimpliga
endast pa utrymmen av sirskild kategori ovanfor skottdicket

2.1.1 Spygatt

29 Motsvarar tolkningen till regel 37.1.6.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter I1-2.
30 Motsvarar tolkningen till regel 37.2.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



Med tanke pa den allvarliga stabilitetsforsdmring som skulle kunna uppsté
vid ansamling av stora méngder vatten pa décket eller dicken som en foljd
av att den fasta tryckanldggningen for brandslidckning genom att vatten-
spridning trdder i funktion ska ett spygatt anordnas sé att det sikerstalls att
sddant vatten snabbt och direkt leds 6ver bord.

2.1.2  Avlopp

1 P& alla roropassagerarfartyg ska spygatternas utslapps-
ventiler, om de dr utrustade med direktkopplade sténgnings-
don som kan mandvreras fran en plats Gver skottdédcket,
héllas Oppna medan ett fartyg &r till sjoss enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

2 All hantering av sddana ventiler som asyftas i avsnitt 2.1.2.1
ska foras in i loggboken.

2008 ars dndringar for alla fartyg

2 Pé alla fartyg ska det finnas arrangemang som hindrar att drinerings-
anordningar blockeras i slutna fordons- och roroutrymmen och i utrymmen
av sdrskild kategori ddr fasta vattenspridningssystem &r installerade. Dessa
arrangemang ska uppfylla kraven i MSC.1/Circ.1320. Fartyg byggda fore
den 1 januari 2010 ska uppfylla dessa krav vid den forsta besiktningen fran
och med den 1 januari 2010.

2.2 Forsiktighetsatgarder mot antindning av flambara gaser

2.2.1 Pa varje dick pa vilket fordon transporteras och pa vilket explosiva
gaser kan antas samla sig ska all utrustning som kan vara en antdndnings-
kélla for flambara gaser, sérskilt elektrisk utrustning och elektriska led-
ningar, installeras minst 450 mm ovanfor décket. Elektrisk utrustning
installerad mer 4n 450 mm ovanfor décket ska vara av en typ som &r inne-
sluten och skyddad s& att gnistspridning forhindras. Om emellertid
administrationen dr dvertygad om att en installation av elektrisk utrustning
och elektriska ledningar pa en niva som é&r ldgre &n 450 mm Over décket &r
nodvindig for fartygets sidkra drift fir sadan utrustning och séddana ledningar
installeras om de dr av en typ som har godkénts for anvéndning i en explosiv
blandning av bensin och luft.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare
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2.2.1 P& varje déick eller plattform, om siddan finns, dir fordon trans-
porteras och dir explosiva gaser kan antas samla sig, dock inte plattformar
med Oppningar som &r tillrdckligt stora for att tilldta bensingaser att tringa
nedat, ska utrustning som kan vara en antindningskélla for flambara gaser,
sarskilt elektrisk utrustning och elektriska ledningar, installeras minst
450 mm Over décket eller plattformen. Elektrisk utrustning installerad mer
dn 450 mm Over dicket eller plattformen ska vara av en typ som &ar inne-
sluten och skyddad s& att gnistspridning forhindras. Om emellertid
administrationen dr dvertygad om att en installation av elektrisk utrustning
och elektriska ledningar pa en niva som é&r ldgre &n 450 mm &ver dicket ar
nodvéndig for fartygets sikra drift far sédan utrustning och saddana ledningar
installeras om de &r av en typ som har godkénts for anvédndning i en explosiv
blandning av bensin och luft.

Allménna rad
Elektrisk utrustning och kablar i slutna roro- och fordonsutrymmen
och utrymmen av sdrskild kategori bor vara av sddan typ som anges
i SS-IEC 60079. Elektrisk utrustning och kablar bor vara godkdnda
for anvindning i zon 1 samt vara av ldgst explosionsgrupp 114 och
temperaturklass T3.3!
2.2.2  Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i en
ventilationstrumma for utsugning av luft ska vara av en typ som &r godkénd
for anvindning i explosiva blandningar av bensin och luft. Den yttre
mynningen av varje sddan trumma ska vara beldgen pa en siker plats med
hénsyn till andra mgjliga antdndningskéllor.

Allménna rad

Elektrisk utrustning enligt avsnitt 2.2.2 bor vara sikerhetscertifierad
enligt SS-IEC 60079 i den zon ddr intaget dr beldget. Vid
placeringen av ventilationskanalens mynning finns riktlinjer i
IEC 92-506.

3 Tilldggsbestimmelser tillimpliga
endast pa utrymmen av sérskild kategori under skottdicket

3.1  Léinspumpning och driinering av rinnstenar

Med tanke pa den allvarliga stabilitetsforsémring som kan uppstd genom
ansamling av stora médngder vatten pa ddcket eller tanktaket som en f6ljd av
att den fasta anldggningen for brandsldckning genom spridning av vatten
under tryck trdder i funktion krdvs att drdneringssystemet ska ha en
kapacitet av minst 125 procent av den sammanlagda kapaciteten hos
vattenspridningssystemet och det foreskrivna antalet brandslangar.

31 Motsvarar tolkningen till regel 37.2.2.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.
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Dréneringssystemets ventiler ska kunna manévreras fran en plats utanfor
lastutrymmet i niarheten av vattenspridningssystemets mandverdon.
Lansbrunnar med tillrackligt stor kapacitet ska anordnas vid sidobord-
laggningen med ett inbdrdes avstdnd av hogst 40 meter i varje vattentdtt
utrymme. 3?

3.2 Forsiktighetsdtgirder mot antindning av flambara gaser

3.2.1 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras ska vara
av en typ som dr lamplig for anviandning i explosiva blandningar av bensin
och luft. Annan utrustning som kan utgora en antdndningskélla for flambara
gaser far inte tillatas.

3.2.2 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i en
ventilationstrumma for utsugning av luft ska vara av en typ som ar godkénd
for anvindning i explosiva blandningar av bensin och luft. Den yttre
mynningen av varje sddan trumma ska vara beldgen pa en sdker plats med
hénsyn till andra méjliga antdndningskallor.

Allméinna rad

Elektrisk utrustning enligt avsnitt 3.2.2 bor vara sdkerhetscertifierad
enligt SS-IEC 60079 i den zon ddr intaget dr beldget. For
placeringen av ventilationskanalens mynning finns riktlinjer i
IEC 92-506

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

4 Permanenta ventilationsoppningar

Permanenta ppningar i bordlaggning, dndskott eller tak till utrymmen av
sarskild kategori ska vara placerade pa sa sitt att en brand i ett utrymme av
sérskild kategori inte dventyrar surrningsplatser och embarkeringsstationer
for livraddningsfarkoster och bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och
kontrollstationer i 6verbyggnader och déckshus dver utrymme av sarskild
kategori.

Regel 38

Skydd av lastutrymmen — andra dn utrymmen av sdrskild
kategori — avsedda for transport av motorfordon

med brdnsle i sina tankar for egen framdrivning

Varje lastutrymme annat dn utrymme av sérskild kategori som innehaller

motorfordon med brénsle i sina tankar for egen framdrivning ska uppfylla
foljande bestimmelser.

32 Motsvarar tolkningen till regel 37.2.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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1 Branddetektering

Det ska finnas en godkédnd automatisk anldggning fo6r branddetektering och
brandlarm. Vid konstruktionen och den ndrmare utformningen av denna
anldggning ska de bestimmelser om ventilation som anges i avsnitt 3
beaktas.

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

1 Branddetektering

Det ska finnas ett fast system for branddetektering och brandlarm som
uppfyller kraven i regel 13 eller ett rokdetektorsystem med utsugningsprov
som uppfyller kraven i regel 13-1. Vid konstruktionen och den nédrmare
utformningen av systemet ska de bestimmelser om ventilation som framgar
av avsnitt 3 beaktas.

2 Brandslickningsanordningar

2.1 Det ska finnas en fast anldggning for brandsldckning som uppfyller
bestimmelserna i regel 5. Om anldggningen &r en koldioxidanldggning ska
dock mingden tillgénglig gas vara minst tillricklig for att avge en minsta
volym av fri gas motsvarande 45 procent av bruttovolymen av det storsta av
sddana lastutrymmen som kan tillslutas gastétt.

Anordningen ska vara sddan att det sdkerstills att minst tva tredjedelar av
foreskriven gasméngd for det berdrda utrymmet kan slédppas in under
10 minuter. Annan fast anldggning for brandsldackning med gas eller med
lattskum féar installeras om den ger likvardigt skydd. Vidare féar varje last-
utrymme som dr avsett endast for transport av fordon som inte medfor
nagon last forses med en fast anldggning for brandslidckning med haloner,
som ska uppfylla bestimmelserna i regel 5.

2.2 Som alternativ far en anldggning som uppfyller bestimmelserna i
regel 37.1.3 installeras om dven regel 37.2.1 eller 37.3.1 uppfylls, beroende
pa vilken som ar tillamplig.

2.3 For anvindning i sddana utrymmen ska det finnas transportabla
brandslédckare av ldgst klass 233B C enligt regel 6.1 i ett antal som bestdms i
varje enskilt fall. Dock géller att en handbrandslidckare alltid ska finnas upp-
satt vid varje utgdng savél fran huvudddck som fran varje plattform
(fordonsddck). Brandsldckaren ska vara placerad pd en ldtt atkomlig och
skyddad plats. Placeringen ska vara utméarkt med en skylt.33

3 Ventilationsanlidggning

3.1 I fartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska det finnas en effektiv
mekanisk ventilationsanldggning som ér tillrdcklig for att ge minst 10 luft-

33 Motsvarar tolkningen till regel 38.2.3 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



véxlingar per timme. I fartyg som medfor hogst 36 passagerare ska den ge
minst 6 luftvéxlingar per timme.

Ventilationsanldggningen for sddana lastutrymmen ska vara helt avskild fran
andra ventilationsanldggningar och ska alltid vara i drift nér det finns fordon
i sddana utrymmen. Ventilationstrummor som betjdnar sddana lastutrymmen
som kan tillslutas effektivt ska vara atskilda for varje siddant utrymme.
Anlédggningen ska kunna mandvreras fran en plats utanfor dessa utrymmen.
3.2 Ventilationen ska vara sadan att luftskiktning och uppkomst av luft-
fickor forhindras.

3.3  Det ska finnas anordningar som pa navigationsbryggan visar varje
bortfall eller minskning av den foreskrivna ventilationskapaciteten.

3.4  Det ska finnas anordningar som medger snabb stingning och effektiv
tillslutning av ventilationsanlédggningen i hindelse av brand, varvid hénsyn
ska tas till vader- och sj6forhallanden.

3.5  Ventilationstrummor, inbegripet spjdll, ska vara av stdl och
anordnade pa ett for administrationen godtagbart sétt.

4 Forsiktighetsatgirder mot antindning av flambara gaser

4.1 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras ska vara
av en typ som dr lamplig for anvindning i explosiva blandningar av bensin
och luft. Annan utrustning som kan utgdra en antdndningskélla for flambara
gaser far inte tillatas.

Allméinna rad
Elektrisk utrustning och kablar i slutna roro- och fordonsutrymmen
och utrymmen av sdrskild kategori bor uppfylla kraven i SS-IEC
60079. Elektrisk utrustning och kablar bor vara godkinda for
anvdndning i zon 1 samt vara av ldgst explosionsgrupp IIA och
temperaturklass T3.
4.2 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar som installeras i en
ventilationstrumma for utsugning av luft ska vara av en typ som dr godkénd
for anvindning i explosiva blandningar av bensin och luft. Den yttre
mynningen av varje sddan trumma ska vara beldgen pa en séker plats med
hénsyn till andra méjliga antdndningskéllor.

Allméinna rad

Elektrisk utrustning enligt avsnitt 4.2 bor vara sdkerhetscertifierad
enligt SS-IEC 60079 i den zon ddr intaget dr beldget. For
placeringen av ventilationskanalens mynning finns riktlinjer i
IEC 92-506.

43 Spygatt far inte leda till maskineriutrymmen eller andra utrymmen
dér antdndningskéllor kan finnas.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare
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5 Permanenta ventilationsoppningar

Permanenta Oppningar i bordlidggning, dandskott eller tak till lastutrymmen
ska vara placerade pa sa sitt att en brand i lastutrymmet inte &ventyrar
surrningsplatser och embarkeringsstationer for livraddningsfarkoster och
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer i overbyggnader
och dickshus 6ver lastutrymmet.

6 Skydd av birande konstruktion

For rorolastutrymmen i fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare ska
bestimmelserna i reglerna 38-1.1.1-38-1.1.3 vara uppfyllda.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

Regel 38-1

Skydd av slutna och oppna rorolastutrymmen
andra dn utrymmen av sdrskild kategori

och rorolastutrymmen avsedda for motorfordon
med brdnsle i sina egna tankar

1 Allméint

1.2 I passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska avgransan-
de skott och déck for slutna och Oppna rorolastutrymmen isoleras enligt
standard for klass A-60. Nar det finns ett utrymme av kategori 5, 9 eller 10
enligt definition i regel 26.2.2 pa ena sidan av indelningen kan standarden
dock sdnkas till A-0. Nér det finns brénnoljetankar under ett roro-
lastutrymme kan integriteten for ddcket mellan sédana utrymmen sénkas till
standard A-0.

1.3 I passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare ska avgridnsande
skott och déck for slutna och 6ppna rorolastutrymmen ha en brandintegritet
som kravs for utrymmen av kategori 8 i tabell 27.1 och horisontella avgréans-
ningar som krévs for utrymmen av kategori 8 i tabell 27.2.

1.4  Permanenta dppningar i bordldggning, dndskott eller tak till 6ppna
och slutna rorolastutrymmen ska vara placerade pa sa sétt att en brand i
lastutrymmet inte dventyrar surrningsplatser och embarkeringsstationer for
rdddningsfarkoster och bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontroll-
stationer i 6verbyggnader och ddckshus over lastutrymmet.



2 Slutna rorolastutrymmen

Slutna rorolastutrymmen ska uppfylla bestimmelserna i regel 38 med
undantag for regel 38.4.

3 Oppna rorolastutrymmen

Oppna rorolastutrymmen ska uppfylla bestimmelserna i regel 37.1.3, 37.2.1,
38.1 med undantag av att roksuganldggning inte &r tillaten och 38.2.3.

Regel 39
Fasta brandsldckningsanordningar i lastutrymmen

1 Med undantag for vad som foreskrivs i avsnitt 3 ska lastutrymmen i
fartyg med en bruttodriktighet av 1 000 och dirover skyddas genom en fast
anldggning for brandslickning med gas som uppfyller bestimmelserna i
regel 5 eller genom en fast anldggning for brandsldackning med lattskum som
ger likvérdigt skydd.

2 Dir det for administrationen pa ett godtagbart sitt visas att ett fartyg
anviands péd resor av sd kort varaktighet att det skulle vara orimligt att
tillimpa bestimmelserna i avsnitt 1 samt likasa nér det géller fartyg med en
bruttodréktighet som dr mindre dn 1 000 ska brandsldckningsanordningarna
1 lastutrymmena uppfylla regel 5.

3 Fartyg som anvdnds for transport av farligt gods ska i varje last-
utrymme ha en fast anldggning for brandsldckning med gas som uppfyller
bestdmmelserna i regel 5 eller en brandslickningsanldggning som enligt
administrationens uppfattning ger ett likvardigt skydd for det transporterade
godset.

Regel 40
Brandronder, anldggningar for branddetektering
och brandlarm samt hégtalaranliggningar

1 Det ska finnas manuella utldsningsdon inom alla bostads- och arbets-
utrymmen for omedelbar Gverforing av larm till navigationsbryggan eller
huvudbrandkontrollstationen.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

1 Manuella utlosningsdon som uppfyller bestimmelserna i regel 13 ska
installeras.
2 Det ska finnas en godkdnd anldggning for branddetektering och

brandlarm vilken pa en eller flera lampliga platser eller stationer automatiskt
anger forekomsten av eller tecken pd brand och dess plats i varje last-
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utrymme som enligt administrationens uppfattning inte &r tillgédngligt. Detta
giéller dock inte om det for administrationen pa ett godtagbart sitt visas att
fartyget anvédnds pa resor av sa kort varaktighet att det skulle vara orimligt
att tillampa bestammelsen.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

2 Det ska finnas en fast anldggning for branddetektering och brand-
larm av godkénd typ.

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

2 Ett brandlarmsystem som uppfyller kraven i regel 13 eller ett roksug-
system som uppfyller kraven i regel 13-1 ska finnas i varje lastutrymme dér
tilltrdde inte dr mojligt, utom om det kan visas att fartyget anvands pa sé
korta resor att det skulle vara orimligt att tillimpa detta krav.

3 Alla fartyg ska alltid nér de ar till sjoss eller i hamn (utom nér de &r
upplagda) vara bemannade eller utrustade péd sa sitt att det sékerstills att
varje forsta brandlarm omedelbart uppfattas av en ansvarig beséttnings-
medlem.

4 For att sammankalla besittningen ska det finnas ett sdrskilt larm
manovrerat fran navigationsbryggan eller brandkontrollstationen. Detta larm
kan ingd som en del i fartygets allmédnna larmanldggning men ska kunna
avges oberoende av larmet till passagerarutrymmena.

5 En hogtalaranlédggning eller annat effektivt kommunikationsmedel
ska finnas inom alla bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

5 En hogtalaranldggning eller ett annat effektivt kommunikations-
medel ska finnas inom alla bostads- och arbetsutrymmen samt i kontroll-
stationer och pa oppet dack.

6 I fartyg som medfor fler én 36 passagerare ska en effektiv
brandrondtjanst uppratthallas sa att varje utbrott av brand snabbt upptécks.
Varje person som ingdr i brandvakten ska goras fortrogen med sévil
fartygets arrangemang som platsen for och handhavandet av den utrustning
som kan behdva anvéndas.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

6 I fartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska en effektiv brand-
rondtjénst upprétthallas sa att varje utbrott av brand snabbt uppticks. Varje
person som ingar i brandvakten ska goras fortrogen med savil fartygets
arrangemang som platsen for och handhavandet av den utrustning som kan
behdva anvédndas. Varje person som ingér i brandvakten ska vara utrustad
med en barbar tvavégs radiotelefonapparat.



1991 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 1994 eller senare

7 Dir publika utrymmen stracker sig 6ver tre eller fler 6ppna diack och
innehéller brannbara material, sésom mdbler, och slutna utrymmen, sdsom
butiker, kontor och restauranger, ska hela den vertikala huvudzonen som
omfattas av utrymmet skyddas av ett rokdetektorsystem som uppfyller
kraven enligt regel 13 med undantag av 13.1.9.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

7.1 I passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska larmen for
branddetektering i de anldggningar som foreskrivs i regel 36.2 vara centralt
samlade till en kontinuerligt bemannad huvudkontrollstation. Darutover ska
utlosningsdonen for fjarrmandvrering av brandddrrarna och avstangning av
ventilationsfldktarna finnas centralt samlade pa samma plats. Ventilations-
flaktarna ska kunna startas igen av beséttningen i den kontinuerligt be-
mannade kontrollstationen. Kontrollpanelerna i huvudkontrollstationen ska
kunna ange om branddérrarna befinner sig i oppet eller stingt ldge och om
detektorer, larm och fldktar dr stingda eller avstdngda. Kontrollpanelen ska
vara kontinuerligt matad och vara férsedd med automatisk omkastare till
reservkraftkdllan vid forlust av normal kraft. Beroende pa omsténdigheterna
ska kontrollpanelen vara matad fran huvudkraftkillan och nodkraftkallan sa
som de definieras i 18 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis
obemannat maskinrum om inte reglerna tilliter andra anordningar.
(TSFS 2019:6)

7.2  Kontrollpanelen ska vara utformad pa felsdkert sétt, dvs. en Gppen
detektorkrets ska framkalla larmtillstind s& som anges i regel 13.1.3 och
28 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:4) om
maskininstallation, elektrisk installation och periodvis obemannat maskin-
rum. (TSFS 2019:6)

2008 ars dndringar for alla fartyg

7 Skydd av hyttbalkonger pa passagerarfartyg

Passagerarfartyg som omfattas av regel 34.9 ska ha ett fast system for brand-
detektering och brandlarm som uppfyller kraven i FSS-koden installerade pa
hyttbalkonger dir mobler och utrustning inte uppfyller kraven i regel
3.23.1-3.23.3, 3.23.6 och 3.23.7.
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Regel 41
Sdrskilda bestimmelser for fartyg
som transporterar farligt gods

Bestdmmelserna i regel 54 ska, i tillampliga delar, gilla for passagerarfartyg
som transporterar farligt gods.

1992 ars dndringar for alla fartyg

Regel 41-1

Uppgradering av passagerarfartyg
som medfor fler dn 36 passagerare
och dr byggda fore den 1 oktober 1994

1 Denna regel ska tillimpas pé passagerarfartyg som medfor fler dn
36 passagerare och ar byggda fore den 1 oktober 1994.

2 Passagerarfartyg som inte uppfyller alla bestimmelser i kapitel I1-2
som ér tillimpliga pa fartyg byggda den 25 maj 1980 eller senare (bestdm-
melser i kapitel II-2 i SOLAS 1974 som antogs av 1974 ars internationella
konferens om sidkerheten for ménniskoliv till sjoss tillimpliga pa nya
passagerarfartyg) ska uppfylla foljande:

1 regel 41-2.1: senast den 1 oktober 1994,
2 regel 41-2.2—41-2.5: senast den 1 oktober 1994,
3 regel 41-2.6: senast den 1 oktober 2000, och

4 alla bestimmelser i kapitel II-2 som géller for fartyg byggda
den 25 maj 1980 eller senare (bestimmelserna i kapitel I1-2 i
SOLAS 1974 som antogs av 1974 ars internationella konfe-
rens om sidkerheten for méanniskoliv till sjoss, tillimpliga pa
nya passagerarfartyg): senast den 1 oktober 2010.

3 Passagerarfartyg som uppfyller alla bestimmelser tillimpliga pé far-
tyg byggda den 25 maj 1980 eller senare (tillampliga bestaimmelser i kapitel
II-2 i SOLAS 1974, sasom dessa éndrats genom resolution MSC.1(XLV),
MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57) och MSC.22(59)) ska
uppfylla foljande:

1 regel 41-2.1: senast den 1 oktober 1994,

2 regel 41-2.2 och 41-2.4: senast den 1 oktober 1997,



3 regel 41-2.6: senast den 1 oktober 2000, och

4 regel 41-2.5: senast den 1 oktober 2005 eller senast 15 ar
efter fartygets byggnadsdatum.

4 Vad giller tillimpningen av denna regel ska passagerarfartyg som
helt uppfyller alla bestimmelser i del H i kapitel II, innefattad i &ndringar till
1960 ars internationella konvention om sikerheten till sjoss, antagen genom
resolution A.122(V), betraktas som passagerarfartyg vilka uppfyller bestdm-
melserna for passagerarfartyg byggda den 25 maj 1980 eller senare (bestim-
melserna i kapitel I1-2 i SOLAS 1974 som antogs av 1974 ars internationella
konferens om sékerheten for ménniskoliv till sjoss tillimpliga pa nya

passagerarfartyg).

Regel 41-2

Ytterligare bestimmelser for passagerarfartyg
som medfor fler dn 36 passagerare
och dr byggda fore den 1 oktober 1994

1.1 Ritningar och manualer som krévs enligt regel 20 ska innehalla upp-
gifter om brandskydd, branddetektering och brandsldckning grundade pa
resolution A.756(18).

1.2 Varje person som ingér i brandvakten ska vara utrustad med barbar
tvavags radiotelefonutrustning.

1.3  Vattendimspridare ska finnas enligt regel 7.6, 17.3.2 och 37.1.5.1.

1.4  Transportabla enheter for skumspridning ska finnas enligt regel
7.1.2,7.2.2 och 37.1.5.2.

1.5  Alla befintliga munstycken ska vara av en godkédnd kombinationstyp
enligt svensk standard SS 3500 eller annan likvdrdig standard och ha
avstdngningsanordning.

2 Alla bostadsutrymmen, arbetsutrymmen, trapphus och korridorer ska
vara forsedda med rokdetektoranldggning och brandlarmanldggning av god-
kind typ som uppfyller kraven i regel 13. Sadana anldaggningar behover inte
installeras i enskilda sanitdra utrymmen, utrymmen som inte utgér nagon
vasentlig brandrisk sdisom tomma utrymmen eller andra liknande utrymmen.
Detektorer som aktiveras av viarme i stillet for rok ska installeras i kok.

3 Rokdetektorer som &r anslutna till rokdetektoranldggningen och
brandlarmanldggningen ska ocksa installeras ovanfor innertak som &r
konstruerade av brannbart material.
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4.1 Gangjarnsforsedda branddorrar i trapphus, skott som avgrénsar
vertikala huvudzoner och avgransningar till kok som normalt halls 6ppna
ska vara sjdlvstingande och kunna utlosas fran en central kontrollstation
samt vid dorren.

4.2  En indikeringspanel ska vara placerad i en kontinuerligt bemannad
central kontrollstation vilken ska visa om branddorrar i trapphus, skott som
avgréansar vertikala huvudzoner och avgréansningar till kok ar staingda.

43 Franlufttrummor fran koksspisar dér flott eller fett har bendgenhet att
samlas och som leds genom bostadsutrymmen eller utrymmen som inne-
haller brannbara material ska vara utforda av indelningar av klass A. Varje
franluftstrumma fran koksspisar ska forses med

1 en fettavskiljare som létt kan tas bort for rengdring om inte en
alternativ metod for att avldgsna fett finns monterad,

2 ett brandspjéll placerat i trummans nedre énde,

3 fran koket manovrerbara anordningar for stingning av fran-
luftsfldktarna,

4 fasta anordningar for sldckning av brand i trumman, och

.5 lampligt placerade luckor for inspektion och rengdring.

4.4  Endast allménna toaletter, hissar och forvaringsskap av obrdnnbara
material avsedda for raddningsutrustning samt 6ppna informationsdiskar far
vara beldgna inom trapphusens avgridnsningar. Andra utrymmen som &r
beldgna inom trapphuset

1 ska vara tomma, permanent tillslutna och frankopplade fran
den elektriska anldggningen, eller

2 ska vara avgrinsade fran trapphuset genom indelningar av
klass A enligt regel 26. Séddana utrymmen kan tillatas ha
direkt tilltrdde till trapphus genom dorrar av klass A enligt
regel 26 under forutsdttning att utrymmena i frdga har en
sprinkleranldggning. Hytter far dock inte ha direkt tilltrade
till trapphus.

4.5  Andra utrymmen #n publika utrymmen, korridorer, allmédnna toa-
letter, utrymmen av sdrskild kategori, andra trappor som krivs enligt regel
28.1.5, dppna dacksutrymmen och utrymmen som behandlas i avsnitt 4.4.2
tillats inte ha direkt tilltrdde till trapphus.



4.6  Befintliga maskineriutrymmen av kategori 10 beskrivna i regel
26.2.2 och befintliga kontorsutrymmen i anslutning till informationsdiskar
som vetter mot trapphus far behéllas under forutsittning att utrymmena
skyddas av rokdetektorer och att kontor i anslutning till informations-
diskarna endast innehéller mobler med begrinsad brandrisk.

4.7  Forutom den nddbelysning som foreskrivs i 18 kap. Transport-
styrelsens foreskrifter och allmdnna rdd (TSFS 2019:4) om maskin-
installation, elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum och
regel 11.5 i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:93) om livraddningsutrustning och livraddningsanordningar pa
fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjoss ska utrymningsméjligheterna inklusive trappor och
utgangar vara markerade med belysning eller sjilvlysande indikerings-
remsor utmed hela utrymningsvdgen inklusive horn och korsningar.
Markeringar far placeras hogst 0,3 meter over golvet. Markeringarna maste
gora det mojligt for passagerare att uppmirksamma alla utrymningsvagar
och med latthet identifiera nodutgéngarna. Om elektrisk belysning anvands
ska den vara si beskaffad att forlust av en enskild lampa eller en skada i en
belysningsslinga inte resulterar i att markeringen sétts ur funktion. Dér-
utover ska alla skyltar som markerar utrymningsvégar och forvaringsstillen
for brandutrustning vara av sjélvlysande material. Sadan belysning eller
sjdlvlysande markering ska utvdrderas, provas och installeras enligt resolu-
tion A.752(18)34. (TSFS 2019:6)

4.8  Ett allmédnt nodlarmsystem ska finnas. Larmet ska kunna horas i alla
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen dir beséttningen normalt dr sysselsatt
och pad Oppna diack. Normalt ska ljudtrycksnivén pa horbara larm vid
sovplats i hytter och en meter fran ljudkéllan vara minst 75 dB(A) och minst
10 dB(A) dver bakgrundsnivan vid normal anvdndning av utrustning och
med fartyget under gdng i mattligt vader. Ljudtrycksnivan ska vara 1/3-
oktavband fran grundtonfrekvensen. I inget fall ska ljudnivan fran ett
horbart larm i ett utrymme 6verstiga 120 dB(A). Efter det att larmet 16st ut
ska det fortsétta att ljuda tills det sténgs av manuellt eller tillfalligt avbryts
med ett meddelande dver den allmédnna hogtalaranlaggningen.

4.9  En allmin hogtalaranldggning eller andra effektiva kommunikations-
mojligheter ska finnas och kunna horas i alla bostads-, samlings- och arbets-
utrymmen, i kontrollstationer och pa dppna déck.

34 Guidelines for the evaluation, testing and application of low-location lighting on
passenger ships, antagen genom resolution A.752(18).
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4.10 Endast sittmdbler far forekomma i trapphus. De ska vara fast mon-
terade, begransade till sex sittplatser pa varje dick inom varje trapphus, ha
endast begransad brandrisk enligt resolution A.652(16) och inte utgora ett
hinder i passagerarnas utrymningsvagar. Ytterligare sittmdbler kan tillatas i
omrédet kring huvudreceptionen inom ett trapphus om de ar fast monterade,
obrdnnbara och inte utgdr hinder i passagerarnas utrymningsvagar. Mobler
tillats inte i korridorer som anvénds av passagerare och besittning och som
utgdr utrymningsvégar dar hytter dr beldgna. Utover det ovanstdende kan
forvaringsskap av obrdnnbara material for obligatorisk rdddningsutrustning
vara tillatna.

5 Bostadsutrymmen och arbetsutrymmen, trapphus och korridorer ska
vara forsedda med en automatisk sprinkleranldggning, branddetektor-
anldggning och brandlarmsanldggning enligt bestimmelserna i regel 12 eller
IMO-resolution ~ A.800(19), é&ndrad genom  IMO-resolutionerna
MSC.265(84) och MSC.284(86). En sprinkleranlédggning behdver inte vara
installerad i enskilda sanitira utrymmen och utrymmen som inte innebar
nagon vasentlig brandrisk sdsom tomma utrymmen och liknande utrymmen.

6.1 Alla trappor i bostadsutrymmen och arbetsutrymmen ska ha en
stalstomme utom dir administrationen godtar en konstruktion med annat
likvardigt material. Trapporna ska vara beldgna inom trapphus av indel-
ningar i klass A som effektivt ska kunna avgrénsas vid alla tilltrdden.

Dock géller f6ljande:

1 En trappa som forbinder endast tva dack behover inte vara in-
byggd under f{Orutsittning att dickets brandintegritet
uppratthalls genom &dndamalsenliga skott eller dorrar pa
mellandacksutrymmet. Nér en trappa dr avstingd pa ett
mellandidcksutrymme ska trapphus skyddas enligt tabellerna
for dick i regel 26.

2 Oppna trappor far forekomma i publika utrymmen under for-
utsédttning att de ligger helt inom det publika utrymmet.

6.2  Maskineriutrymmen av kategori A ska vara utrustade med ett fast
brandslackningssystem enligt kraven i regel 7.



6.3  Ventilationstrummor som passerar genom indelningar mellan verti-
kalhuvudzoner ska vara utrustade med ett funktionssdkert, automatiskt
staingande brandspjdll som dven ska kunna stdngas manuellt fran vardera
sidan av indelningen. Dessutom ska funktionssékra, automatiskt stdngande
brandspjill som dven kan stingas manuellt inifrdn det inneslutna utrymmet
vara installerade i alla ventilationstrummor som betjdnar bade bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen och trapphus dér ventilationstrummorna
passerar dessa utrymmen. Ventilationstrummor som passerar genom en
huvudbrandzonindelning utan att betjdna utrymmena pa bada sidorna eller
som passerar genom ett trapphus utan att betjdna trapphuset behdver inte
vara utrustade med brandspjéll, forutsatt att trummorna &r utférda och isole-
rade till A-60-standard och inte har ndgra dppningar inom trapphuset eller i
huvudtrumman pé den sida som inte direkt betjdnar detta.

6.4  Utrymmen av sirskild kategori och rorolastutrymmen ska uppfylla
kraven i regel 37 respektive 38.

6.5  Alla brandddrrar i trapphus, skott som avgransar vertikala huvud-
zoner och avgransningar till kok ska kunna utlésas fran en huvud-
kontrollstation och frén en plats vid dérren.
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Del C
Brandsdkerhetsatgarder for lastfartyg

Regel 42
Konstruktion

Regel 54 i denna del giller ocksé i tillimpliga delar for passagerarfartyg.

1 Om annat inte foljer av bestimmelserna i avsnitt 4 ska skrov, dver-
byggnad, bdrande skott, dick och déckshus vara av stal eller likvardigt
material.

2 Isoleringen av lattmetallkomponenter i indelningar av klass A eller
klass B, med undantag av konstruktionsdel som administrationen anser vara
icke birande, ska vara sddan att konstruktionskédrnans temperatur inte stiger
mer dn 200 °C &ver den omgivande temperaturen vid ndgon tidpunkt under
den tilldimpliga exponeringen vid standardbrandprovet.

3 Sérskild uppmérksamhet ska &4gnas isoleringen av léttmetall-
komponenter i pelare, stottor och andra barande delar som krévs for stod av
omraden for livbatars och livflottars placering och sjésdttning och for
embarkering i dessa samt isoleringen av indelningar av klass A och klass B
for att sakerstélla

1 att grinsen for temperaturstegring enligt avsnitt 2 géller vid
slutet av en timme for sadana delar som utgdr stod for
omraden for livbatar och livflottar samt for indelningar av
klass A, och

2 att gransen for temperaturstegring enligt avsnitt 2 géller vid
slutet av en halvtimme for sddana delar som kravs som stod
for indelningar av klass B,

4 Overdelar och kappar inom maskinrum av kategori A ska vara av
stalkonstruktion som &r isolerad pa ldmpligt sétt. Eventuella 6ppningar dari
ska pé lampligt sitt anordnas och skyddas for att hindra spridning av brand.

5 En av foljande skyddsmetoder ska tillimpas i bostads- och arbets-
utrymmen:
1 Metod I C: Alla inre indelningsskott ska vara av obrdnnbara

indelningar av klass B eller klass C, vanligtvis utan
installering av en automatisk anldggning for sprinkler, brand-
detektering och brandlarm i bostads- och arbetsutrymmena,
dock med undantag for vad som foreskrivs i regel 52.1.



2 Metod II C: En automatisk anldggning for sprinkler, brand-
detektering och brandlarm enligt vad som foreskrivs i regel
52.2 for branddetektering och brandsléckning ska finnas i alla
utrymmen i vilka brand kan befaras uppstd, i allmédnhet utan
begrinsning i friga om typ av inre indelningsskott.

3 Metod III C: En fast anldggning for branddetektering och
brandlarm enligt vad som foreskrivs i regel 52.3 ska finnas i
alla utrymmen i vilka brand kan befaras uppstd, i allmédnhet
utan begrinsning i frdga om typ av inre indelningsskott med
undantag for att arean i varje bostadsutrymme eller utrymmen
som avgransas genom en indelning av klass A eller klass B
inte 1 nagot fall far dverstiga 50 m2. Administrationen kan
Overviga en utdkning av denna area for publika utrymmen.

6 Bestimmelserna for anvidndning av obrdnnbara material i
konstruktioner och isolering av avgrinsningsskott i maskineriutrymmen,
kontrollstationer, arbetsutrymmen etc. och skyddet av inneslutna trapphus
och korridorer dr gemensamma for alla de tre metoder som skisserats i
avsnitt 5.

Regel 43
Skott inom bostads- och arbetsutrymmen

1 Alla skott som foreskrivs vara indelningar av klass B ska stricka sig
fran ddck till dack och till bordldggningen eller andra avgrénsningar, sdvida
inte sammanhéngande innertak eller beklddnad av klass B finns pad béda
sidor om skottet, i vilket fall skottet far sluta vid det sammanhidngande
innertaket eller beklddnaden.

2 Metod I C: Alla skott som enligt denna eller andra regler i denna del
inte ska vara indelningar av klass A eller klass B ska vara minst indelning av
klass C.

3 Metod II C: Det géller inte ndgra begrinsningar for utformningen av
skott som enligt denna eller andra regler i denna del inte ska vara indel-
ningar av klass A eller klass B utom i enskilda fall da klass C-skott krévs i
enlighet med tabell 44.1.

4 Metod III C: Det giller inte nagra begransningar for utformningen av
skott som enligt denna del inte ska vara indelningar av klass A eller klass B
med undantag for att arean av varje bostadsutrymme eller utrymme som
avgrdnsas genom en sammanhingande indelning av klass A eller klass B
inte i nagot fall fir overstiga 50 m2 utom i enskilda fall da klass C -skott
krévs i enlighet med tabell 44.1. Administrationen kan dvervédga en utékning
av denna area for publika utrymmen.
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Regel 44

Brandintegritet hos skott och ddck

1 Utdver att uppfylla de sdrskilda bestimmelser om skotts och décks
brandintegritet som anges pa andra stéllen i denna del ska brandintegriteten
hos alla skott och dick vara minst den som anges i tabell 44.1 och 44.2.

2 Foljande bestimmelser ska bestdmma tillimpningen av tabellerna:

1 Tabell 44.1 och 44.2 ska tillimpas pa skott respektive diack
som avskiljer angransande utrymmen.

2 For att bestimma ldmpliga normer for brandintegritet att
tillimpa pa avgransningar mellan angransande utrymmen har
dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pa sitt som
framgér av kategorierna 1 till 11. Kategorierna &r avsedda att
vara typiska snarare dn begridnsande. Siffrorna inom parentes
fore varje kategori hinvisar till tillimplig kolumn eller rad i
tabellerna.

(M

2

)

“4)

)

Kontrollstationer

Utrymmen som innehéaller nddkraftkéllor for kraft och
belysning.

Styrhytt och navigationshytt.

Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.

Brandslackningsrum, brandkontrollrum och brand-
registreringsstationer.

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utan-
for maskineriutrymmet.

Utrymmen som innehdller utrustning for centraliserat
brandlarm.

Korridorer
Korridorer och tamburer.
Bostadsutrymmen

Utrymmen ndrmare angivna i regel 3.10, korridorer
undantagna.

Trappor

Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra dn de som
dr beldgna helt inom maskineriutrymmena) for
passagerare och besittning samt tillhdrande trapphus
eller schakt. I detta avseende ska en trappa som &r
innesluten endast pa ett plan anses vara del av det
utrymme frén vilket den inte avskiljs genom en brand-
dorr.

Arbetsutrymmen (lag risk)

Forvaringsskép och forrddsrum som har en area som
ar mindre &n 2 m2.

Torkrum och tvittstugor.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare



©)

(6)

(M

®)

€
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Arbetsutrymmen med 14g brandrisk

Forvaringsskap och forradsrum som har en area som
dr mindre d&n 4 m2 och dir flambara vétskor inte
forvaras.

Torkrum.

Tvéttstugor.

Maskinrum av kategori A
Utrymmen ndrmare angivna i regel 3.19.
Andra maskineriutrymmen

Utrymmen ndrmare angivna i regel 3.20, maskinrum
av kategori A undantagna.

Lastutrymmen

Alla utrymmen anvinda for last (inbegripet olje-
lasttankar) och lasttrummor och lastluckor till sdédana
utrymmen.

Arbetsutrymmen (hog risk)

Kok.

Pentryn som innehéller kokutrustning.
Farg- och lamprum.

Forvaringsskdp och forrddsrum som har en area som
ar 2 m? eller mer.

Verkstdder som inte utgér del av maskineri-
utrymmena.

1989 ars dandringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

€

(10)

Arbetsutrymmen med hog brandrisk
Kok.

Pentryn som innehaller kokutrustning.
Férgforrad.

Forvaringsskép och forrddsrum som har en area som
ar storre dn 4 m2.

Utrymmen dér flambara vétskor forvaras.

Verkstdder, forutom de som ar en del av maskineri-
utrymmen.

Oppna déick
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Oppna décksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen dér ingen brandrisk foreligger.

Andra Oppna utrymmen (utrymmet utanfor &ver-
byggnader och déckshus).

(11)  Rorolastutrymmen
Utrymmen nirmare angivna i regel 3.14.

Lastutrymmen avsedda for transport av motorfordon
med brénsle i sina tankar for egen framdrivning.

3 Sammanhingande innertak och beklddnader av klass B i forening
med ifrdgavarande dick eller skott kan godtas sdsom bidragande, helt eller
delvis, till den isolering och integritet som foreskrivs for en indelning.

4 Yttre avgrdnsningar som enligt regel 42.1 ska vara av stél eller
likvdrdigt material far genombrytas for installering av fonster och fonster-
ventiler om det inte pad nigot annat stélle i denna del foreskrivs att sddana
avgrinsningar ska ha integritet av klass A. Likaledes far dorrar i sadana
avgransningar for vilka det inte foreskrivs att de ska ha integritet av klass A
vara av material som ar godtagbart for administrationen.
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Regel 45

Utrymningsvdgar

1 Trappor och lejdare ska vara arrangerade pé sa sitt att de fran alla
bostadsutrymmen och frén utrymmen i vilka beséttningen normalt dr syssel-
satt, dock inte maskineriutrymmen, mdjliggdr en snabb utrymning till dppet
dédck och dérifran till livbéatar och livflottar. Sérskilt ska foljande allminna
bestammelser uppfyllas:

1

2.1

2.2

P4 alla bostadsnivder ska det fran varje begrinsat utrymme
eller grupp av utrymmen finnas minst tva langt ifran varandra
beldgna utrymningsvéagar.

Under det lidgsta 0ppna décket ska huvudutrymningsvigen
vara en trappa och den andra utrymningsvigen kan vara en
trunk eller en trappa.

Ovanfor det lagsta Oppna didcket ska utrymningsvigen
utgoéras av trappor eller dorrar, eller en kombination dérav,
som leder till 6ppet dick.

Administrationen kan i undantagsfall medge dispens frén en
av dessa utrymningsvéagar, varvid vederborlig hdnsyn ska tas
till utrymmenas art och beldgenhet och till antalet personer
som normalt kan vara inkvarterade eller sysselsatta dr.

Aterviindskorridorer som #r ldngre dn 7 meter fir inte godtas.
En étervindskorridor &r en korridor eller del av korridor fran
vilken det endast finns en utrymningsvag.

Utrymningsvégarnas bredd och kontinuitet ska vara enligt
foljande:

Trappor och korridorer som anvidnds som utrymningsvégar
ska ha minst 700 mm fri bredd och ska ha en ledstang pa den
ena sidan. Trappor och korridorer med en fri bredd som dver-
stiger 1 800 mm ska ha en ledstdng pa vardera sidan. Fri
bredd mits som avstandet mellan ledstdng och motstdende
skott eller mellan ledstdngerna. Trappans lutningsvinkel bor
generellt vara 45° men inte Overstiga 50°. I maskineri-
utrymmen och sma utrymmen fér trappans lutningsvinkel inte
overstiga 60°. En dorroppning som leder till en trappa ska ha
samma bredd som trappan.

Utrymningsvdgar som &ven utgdr tilltrddesvdgar ska
arrangeras enligt Sjofartsverkets foreskrifter och allménna
rad (SJOFS 2005:25) om skyddsanordningar och skydds-
atgérder pa fartyg.

Om en radiotelegrafstation inte har direkt tilltrdde till Gppet
déck ska tva tilltradesvégar till eller utgangar fran en sadan
station finnas. Den ena av dessa far vara en fonsterventil eller
ett fonster av tillracklig storlek eller annan anordning som
administrationen godtar for att medge nédutrymning.

2 I alla rorolastutrymmen dir beséttningen normalt ar sysselsatt ska
antalet och beldgenheten av utrymningsvégarna till 6ppet diack vara sadana
att de dr godtagbara for administrationen. De far dock inte i nagot fall vara
farre @n tva och de ska vara beldgna langt ifrén varandra.
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3 Med undantag for vad som foreskrivs i avsnitt 4 ska det finnas tva
utrymningsvigar fran varje maskinrum av kategori A. Sérskilt ska en av
foljande bestimmelser uppfyllas:

1 Det ska finnas tva uppséttningar stéillejdare som &r beldgna sa
langt ifran varandra som mojligt och som leder till pa samma
sdtt atskilda och i 6vre delen av utrymmet beldgna dorrar fran
vilka tilltrdde finns till 6ppet dick. I allménhet ska en av
dessa lejdare ge ett sammanhdngande brandskydd fran
utrymmets lagre del till en sdker plats utanfor detta utrymme.

Dock kan administrationen underlata att krdva skyddet om,
med hénsyn till maskineriutrymmets speciella anordningar
eller dimensioner, en sdker utrymningsvdg fran den ldgre
delen av detta utrymme finns. Detta skydd ska vara av stal
och, om sa dr nodvéndigt, isolerat pa ett sdtt som &r
godtagbart for administrationen samt vara forsett med en
sjdlvstangande staldorr vid den ldgre dnden.

2 Det ska finnas en stallejdare som leder till en dorr i den Gvre
delen av utrymmet frén vilket tilltrdde finns till 6ppet ddck
och dérutéver i den ldgre delen av utrymmet, vél atskild fran
ndmnda lejdare, en stdldoérr som kan mandvreras frén bada
sidorna och som ger tilltrdde till en sédker utrymningsvag fran
utrymmets légre del till 6ppet dick.

Den ena av de i avsnitt 3.1 foreskrivna utrymningsvégarna ska vara
anordnad enligt foljande: Utrymningsvégen ska vara innesluten och isolerad
med A-60. Lejdare ska vara fastsatt pd sddant sitt att virmedverforing till
lejdare vid brand i maskineriutrymmet inte kan ske genom oisolerade
fastpunkter. Den ska i utrymmets ldgsta del vara forsedd med en sjélv-
stingande dorr som dr isolerad med A-60. Finns fler utgangar ska dven
dessa vara forsedda med sjélvstdngande dorrar som é&r isolerade med A-60.
Inneslutningen ska vara minst 800 x 800 mm invéndigt och vara forsedd
med nddbelysning. 3’

4 I ett fartyg med en bruttodriktighet under 1 000 kan administra-
tionen medge dispens frdn en av de i avsnitt 3 foreskrivna utrymnings-
végarna, varvid vederborlig hdnsyn ska tas till storlek och planldggning av
utrymmets dvre del.

5 Frdn andra maskineriutrymmen &n maskinrum av kategori A ska
utrymningsvigar som dr godtagbara for administrationen finnas, varvid ska
beaktas utrymmets art och beldgenhet och om personer normalt sysselsétts i
utrymmet. Fran maskinkontrollrum ska det finnas minst tva utrymnings-
végar. Den ena av dessa ska vara oavhédngig av maskineriutrymmet och ska
ge skydd mot rok och lagor vid brand i maskineriutrymmet.

6 Hissar ska inte anses utgdra en av de i denna regel foreskrivna
utrymningsvégarna.

35 Motsvarar tolkningen till regel 45.3.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.
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Regel 46
Skydd av trappor och hisstrummor
i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer

1 Trappor som leder genom endast ett dick ska skyddas pa minst en
nivd genom indelningar av minst klass B-0 och sjélvstdngande dorrar.
Hissar som gér genom endast ett dick ska omges av indelningar av klass A-
0 med staldorrar pa bada nivaerna. Trappor och hisstrummor som gér genom
mer dn ett ddck ska omges av indelningar av minst klass A-0 och skyddas av
sjalvstangande dorrar pa alla nivaer.

Tilléigg till avsnitt 1

Dorrar som ska vara sjélvstingande far inte forses med
upphakningsanordningar om inte upphakningsanordningen ar for-
sedd med fjérrutlosning av felsiker typ.

2 Om trappor i fartyg som har bostadsutrymmen for hogst 12 personer
leder genom mer &n ett didck och det finns minst tva utrymningsvégar direkt
till oppet didck pa varje bostadsnivd, kan administrationen overvéga att
reducera A-0-kraven i avsnitt 1 till B-0.

3 Alla trappor ska vara av stalramskonstruktion utom nér administra-
tionen godtar anvandning av annat likvardigt material.

Regel 47
Dorrar i brandhdrdiga indelningar

1 Brandhédrdigheten hos dorrar ska, sa ldngt det dr praktiskt mojligt,
vara likvérdig med den som giller for det skott de &r monterade 1.

Dorrar och dorrkarmar i indelningar av klass A ska vara av stil. Dorrar i
indelningar av klass B ska vara obrinnbara. Dorrar monterade i
avgransningsskott till maskinrum av kategori A ska vara i rimlig utstrick-
ning gastdta och sjdlvstingande. I fartyg som dr byggda i enlighet med
metod I C kan administrationen tillata att brdnnbart material anvénds i
dorrar som avskiljer hytter fran enskilda inre sanitira bostadsutrymmen,
t.ex. duschrum.

2 Dorrar som ska vara sjélvstingande far inte forses med upphaknings-
anordningar. Dock far upphakningsanordningar som ar forsedda med
fjarrutlosningsanordningar av felséker typ anvéndas.

3 I korridorskott tillats ventilationsdppningar endast i och under dorrar
till hytter och samlingsrum.

Oppningarna far anordnas endast i den nedre halvan av dérren. Dir en sidan
Oppning anordnas i eller under en dorr far den totala arean av en sédan
Oppning eller sddana Oppningar inte Overstiga 0,05 m2. Nir en sédan
Oppning skurits ut i en dorr ska den forses med galler av obridnnbart
material.

4 Vattentdta dorrar behover inte isoleras.

TSFS 2009:97
Bilaga 1

153



TSFS 2009:97
Bilaga 1

154

Regel 48
Ventilationsanldggningar

Ventilationsanldggningarna i lastfartyg ska vara i enlighet med bestdm-
melserna i regel 16, dock med undantag av avsnitt 8.

Regel 49
Begrdinsad anvdindning av brinnbara material

1 Alla exponerade ytor i korridorer och trapphus och ytor inbegripet
underlag i dolda eller oatkomliga utrymmen inom bostads- och arbets-
utrymmen samt kontrollstationer ska ha ringa benégenhet for flamspridning
sasom utmirkande drag. Oskyddade ytor av takbeklddnader i bostads- och
arbetsutrymmen samt kontrollstationer ska ha ringa benégenhet for flam-
spridning sdsom utmérkande drag.

2 Malarféarger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvinds
pé exponerade invindiga ytor far inte enligt administrationens beddmning
erbjuda otillborlig brandrisk och inte vara i stand att frambringa alltfor stora
méngder rok.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

2 Malarfarger, fernissor och andra ytbehandlingsmedel som anvénds
pa exponerade invandiga ytor far inte ge upphov till stora méngder rok och
giftiga gaser, vilket faststélls i enlighet med FTP-koden.

3 Primér décksbeldggning ska, om den anvinds inom bostads- och
arbetsutrymmen och kontrollstationer, vara av ett godként material som inte
latt fattar eld.

1983 ars dndringar for fartyg byggda 1 juli 1986 eller senare

3 Primédr ddcksbeldggning ska om den anvinds inom bostads- och
arbetsutrymmen och kontrollstationer vara av ett godkidnt material som inte
1att fattar eld eller blir giftigt eller explosivt vid forhdjd temperatur.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

3 Primér dicksbeldggning ska om den anvinds inom bostads- och
arbetsutrymmen och kontrollstationer vara av ett godként material som inte
latt fattar eld eller blir giftigt eller explosivt vid férhdjd temperatur, vilket
faststills 1 enlighet med FTP-koden.



Regel 50
Byggnadsdetaljer

1 Metod I C. I bostads- och arbetsutrymmen samt kontrollstationer ska
alla beklddnader, dragstoppare och innertak med tillhérande underlag vara
av obrdnnbara material.

2 Metod II C och III C. 1 korridorer och trapphus som betjdnar bostads-
och arbetsutrymmen samt kontrollstationer ska innertak, beklddnader,
dragstoppare med tillhérande underlag vara av obrdnnbara material.

3 Metoderna I C, I C och III C

3.1 Med undantag for i lastutrymmen och i kylavdelningar i arbets-
utrymmen ska isoleringsmaterialen vara obrinnbara. Angbarridirer och
bindemedel som anvinds i samband med isolering, liksom isoleringar av
rorledningar for kylanldggningar behdver inte vara av obrdnnbara material,
men de ska begrdnsas till minsta praktiskt mojliga kvantitet och deras
exponerade ytor ska ha ringa benéigenhet for flamspridning.

1996 ars dandringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

3.1 Med undantag av lastutrymmen eller kylavdelningar i arbetsutrym-
men ska isoleringsmaterialen vara obrinnbara. Angbarridrer och bindemedel
som anvinds i samband med isolering, liksom isoleringar av rorledningar
for kylanldggningar, behover inte vara av obrdnnbara material men de ska
begrénsas till minsta mojliga kvantitet och deras exponerade ytor ska ha laga
flamspridningsvérden.

3.2 Obrannbara skott, beklddnader och innertak i bostads- och arbets-
utrymmen far ha ett brannbart faner som inte ar tjockare dn 2,0 mm, dock
inte inom korridorer, trapphus och kontrollstationer, dir faneret inte far vara
tjockare dn 1,5 mm.

1989 ars dandringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

3.2. I lastfartyg far obrénnbara skott, innertak och bekléddnader i bostads-
och arbetsutrymmen ha ytskikt, lister, dekorationer och faner av brannbart
material, under forutsittning att det kalorimetriska varmevérdet inte Gver-
stiger 45 MJ/m2.

3.3  Den totala volymen av brénnbara ytskikt, lister, dekorationer och
faner 1 varje bostads- eller arbetsutrymme som &r inneslutet av obrdnnbara
skott, innertak och ytskikt far inte Gverskrida en volym som motsvarar
2,5 mm faner pa den sammanlagda arean av viggar och tak.

3.4  Luftutrymmen inneslutna bakom innertak, paneler eller beklddnader
ska avdelas genom téttslutande dragstoppare placerade pa hogst 14 meters
avstand fran varandra. I vertikalled ska sddana luftutrymmen, inbegripet
sddana bakom beklddnader i trappor, trunkar etc. vara tillslutna vid varje
dack.
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Regel 51
Anordningar for gasformigt brdnsle for hushallsdandamal

Dir gasformigt briansle anvdnds for hushéllsindamal ska anordningarna for
forvaring, distribution och anvindning av brénslet vara sadana att fartygets
och ombord befintliga personers sékerhet uppratthalls. Harvid ska hidnsyn
tas till de brand- och explosionsrisker som anvéndningen av sadant brinsle
for med sig.

Regel 52

Fasta anldggningar for branddetektering och brandlarm
eller automatiska anldggningar for sprinkler,
branddetektering och brandlarm

1 I fartyg i vilka metod I C anvinds ska i enlighet med tillimpliga
bestdimmelser i regel 13 en rokdetektoranldggning installeras och anordnas
s att den skyddar korridorer, trappor och utrymningsvigar inom bostads-
utrymmen.

Tilléigg till avsnitt 1

Utdver vad som foljer av avsnitt 1 ska manuella utlésningsdon
installeras enligt regel 13.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

1 I fartyg i vilka metod I C anvénds ska en fast anldggning for brand-
detektering och brandlarm av godkdnd typ som uppfyller bestimmelserna i
regel 13 installeras och anordnas sd att rok uppticks och att det finns
manuella utlosningsdon i alla korridorer, trapphus och utrymningsvagar
inom bostadsutrymmen.

2 I fartyg i vilka metod II C anvénds ska en automatisk anldggning for
sprinkler, branddetektering och brandlarm av godkind typ och som upp-
fyller tillimpliga bestimmelser i regel 12 installeras och anordnas sé att den
skyddar bostadsutrymmen, kok och andra arbetsutrymmen, utom utrymmen
som inte erbjuder nagon vésentlig brandrisk, sasom tomma utrymmen,
sanitdra utrymmen etc. Dérutover ska en rokdetektoranldggning i enlighet
med tillimpliga bestdimmelser i regel 13 anordnas och installeras sa att den
skyddar korridorer, trappor och utrymningsvégar inom bostadsutrymmen.

Tillédgg till avsnitt 2

Utdver vad som foljer av avsnitt 2 ska manuella utlésningsdon
installeras enligt regel 13.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare



2 I fartyg, i vilka metod II C anvénds, ska en automatisk anldggning
for sprinkler, branddetektering och brandlarm av godkdnd typ, som
uppfyller tillimpliga bestimmelser i regel 12, installeras och anordnas sa att
den skyddar bostadsutrymmen, kok och andra arbetsutrymmen, utom
utrymmen som inte erbjuder ndgon véasentlig brandrisk, sdsom tomma
utrymmen, sanitdra utrymmen etc. Darutover ska en fast anlidggning for
branddetektering och brandlarm av godkdnd typ, som uppfyller
bestimmelserna i regel 13, installeras och anordnas sa att rok upptéicks och
att det finns manuella utlosningsdon i alla korridorer, trapphus och
utrymningsvagar inom bostadsutrymmen.

3 I fartyg i vilka metod III C anvénds ska en fast anldggning for brand-
detektering och brandlarm av godkénd typ och som uppfyller tillimpliga
bestimmelser i regel 13 installeras och anordnas sé att brand upptécks i alla
bostads- och arbetsutrymmen utom i utrymmen som inte erbjuder nigon
vésentlig brandrisk, sésom tomma utrymmen, sanitéra utrymmen etc.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

3 I fartyg i vilka metod III C anvdnds ska en fast anldggning for
branddetektering och brandlarm av godkénd typ som uppfyller bestim-
melserna i regel 13 installeras och anordnas si att brand uppticks i alla
bostads- och arbetsutrymmen utom i utrymmen som inte erbjuder ndgon
vésentlig brandrisk, sésom tomma utrymmen, sanitira utrymmen etc.

4 Oaktat ovanndmnda bestimmelser behdver administrationen inte
krdva att detektorer som foreskrivs i enlighet med bestimmelserna i regel
13.2.2 installeras fore den 1 september 1985.

Regel 53
Brandskyddsanordningar i lastutrymmen

1 Allméant

1.1  Med undantag for lastutrymmen som omfattas av avsnitt 2 och 3 ska
lastutrymmen i fartyg med en bruttodriktighet av 2 000 och dar6ver skyddas
av en fast anldggning for brandslickning med gas som uppfyller bestdm-
melserna i regel 5 eller av en brandsldckningsanldaggning som ger likvardigt
skydd. Angéende laster for vilka fasta anldggningar for brandsldckning med
gas inte dr effektiva hinvisas till MSC/Circ.671

1.2 For lastutrymmen pa lastfartyg som ar konstruerade och enbart
avsedda for transport av malm, kol, spannmal, otorkat virke och obridnnbara
laster eller annan last som har lag brandrisk enligt upprdkningen i
MSC/Circ.671 kan Transportstyrelsen medge undantag fran kraven i 1.1.
Detta géller under forutsittning att fartyget ar utrustat med tackluckor av stél
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och effektiva stidngningsanordningar for alla ventilationsdppningar och
andra Oppningar som leder till lastutrymmena.3¢

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

1.2 Administrationen kan medge dispens fran bestimmelserna i avsnitt
1.1 for lastutrymmen pa lastfartyg som &r konstruerade och enbart avsedda
for transport av malm, kol, spannmal, otorkat virke, obrdnnbara laster eller
laster som har 14g brandrisk. Sddana undantag far medges endast om fartyget
ar forsett med tdckluckor av stal och effektiva stingningsanordningar for
alla ventilatorer och andra Oppningar som leder till lastutrymmena.
Angaende laster for vilka fasta anldggningar for brandslickning med gas
inte dr effektiva hanvisas till MSC/Circ.671.37

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1.2 Forutom bestimmelserna i avsnitt 1.1 ska varje fartyg som anvénds
for transport av farligt gods pa dick och i lastutrymmen férses med en fast
anldggning for brandslickning med gas, vilken uppfyller bestimmelserna i
regel 5, eller med en brandsldckningsanldggning som enligt administra-
tionens uppfattning ger ett likvérdigt skydd for de laster som transporteras.

1.3 Utan hinder av bestimmelserna i avsnitt 1.1 ska varje fartyg som
anvinds for transport av farligt gods i varje lastutrymme forses med en fast
anldggning for brandslackning med gas vilken uppfyller bestimmelserna i
regel 5 eller med en brandslidckningsanldggning som enligt administra-
tionens uppfattning ger likvardigt skydd for de laster som transporteras.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

1.3 Fartyg som dr byggda och avsedda endast for transport av malm, kol,
spannmal, otorkat virke, obrénnbara laster eller laster som bedoms erbjuda
lag brandrisk far undantas kraven i avsnitt 1.1 och 1.2 for lastutrymmen i
varje fartyg i den utstrickning som bedoms ldmpligt. Sddana undantag far
medges endast om fartyget dr forsett med téckluckor av stal och effektiva
stingningsanordningar for alla ventilatorer och andra 6ppningar som leder
till lastutrymmen. Dock ska alltid en forteckning dver laster som fartyget far
transportera finnas tilldnglig pa fartyget.

36 Motsvarar tolkningen till regel 53.1.2 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.
37 Motsvarar tolkningen till regel 53.1.2 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



2 Rorolastutrymmen

2.1  Branddetektering

Det ska finnas en fast anldggning for branddetektering och brandlarm av
godkénd typ. Utformningen och anordnandet av denna anliggning ska
Overvigas tillsammans med de bestimmelser om ventilation som anges i
avsnitt 2.3.

I anldggningen fér detektorsektionerna i utrymmen av sirskild kategori vara
forsedda med en anordning, till exempel ett tidreld, for bortkoppling av
sektionerna under den tid som lastning och lossning pagéar. Detta giller
under forutsittning att brandlarmknapparna inte kan kopplas bort med denna
anordning, att det indikeras pa brandlarmcentralen nér sektionerna &r bort-
kopplade och att bortkopplingstiden anpassas efter lastnings- och
lossningstid.

Allméinna rad
Brandlarmet bor endast vara urkopplat dd det finns personer i
utrymmet.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

2.1  Det ska finnas ett fast system for branddetektering och brandlarm
som uppfyller kraven i regel 13. Det fasta systemet ska snabbt kunna
detektera en begynnande brand. Typen av detektorer och deras indelning
och placering ska utformas med hénsyn till ventilationsforhallandena och
andra relevanta faktorer. Efter installation ska systemet testas under normala
ventilationsforhallanden.

2.2 Brandslickningsanordningar

2.2.1 Rorolastutrymmen som kan tillslutas titt ska ha en fast anldggning
for brandslickning med gas som ska uppfylla bestimmelserna i regel 5 med
foljande undantag:

1 Om en koldioxidanldggning anordnas ska den tillgidngliga
kvantiteten gas vara dtminstone tillrickligt stor for att ge en
minimivolym fri gas som &ar lika med 45 procent av
bruttovolymen av det stdrsta rorolastutrymme som kan
tillslutas titt. Anordningarna ska vara sadana att minst tva
tredjedelar av den gas som erfordras for det tillimpliga
utrymmet kan slédppas in under loppet av 10 minuter.

2 En halonanldggning far anvidndas endast inom utrymmen som
ar avsedda enbart for transport av olastade fordon.

3 Varje annan fast anldggning for brandsldckning med gas eller
lattskum far anordnas forutsatt att administrationen dr Gver-
tygad om att ett likvardigt skydd uppnas.

4 Alternativt fir en anldggning som uppfyller bestimmelserna i
regel 37.1.3 anordnas. Dock ska drdnerings- och pump-
anordningarna vara sddana att de forhindrar att fria vitskeytor
byggs upp. Om detta inte dr mojligt ska den ogynnsamma
effekten pa stabiliteten som foranleds av tillkommande vikt
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och fri vétskeyta beaktas i den utstrdckning administrationen
anser det nddvéindigt vid godkinnandet av stabilitets-
uppgifterna. Sddan information ska ingd i de stabilitets-
uppgifter till befilhavaren som foreskrivs i regel 22 i bilaga 1
till ~ Sjofartsverkets  foreskrifter ~och  allmdnna rad
(SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord
som giller genom Overgangsbestimmelser i Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:114) om
skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

2.2.2 Rorolastutrymmen som inte kan tillslutas tétt ska ha en anldggning
som uppfyller bestimmelserna i regel 37.1.3. Dock ska drdnerings- och
pumpanordningarna vara sddana att de forhindrar att fria vitskeytor byggs
upp. Om detta inte 4r mojligt ska den ogynnsamma effekten pé stabiliteten
som foranleds av tillkommande vikt och fri vétskeyta beaktas i den utstrack-
ning administrationen anser det nddvindigt vid godkédnnandet av stabilitets-
uppgifterna.

2.2.3 Det ska for anvéndning i varje rorolastutrymme finnas hand-
brandslédckare av klass 233B C pa hogst 20 meters avstand fran varandra pa
varje sida pa varje ddcksnivad i varje utrymme dér fordon transporteras.
Minst en handbrandsldackare ska finnas vid varje ingéng till varje utrymme.38

2.2.4 Varje rorolastutrymme som &r avsett for transport av motorfordon
med brénsle i sina tankar for egen framdrivning ska forses med

1 minst tre vattendimspridare,
2 en transportabel enhet for skumspridning som uppfyller
bestimmelserna i regel 6.4, forutsatt att minst tvd sadana

enheter finns i fartyget for anvdndning i sadana roro-
lastutrymmen.

2008 ars dndringar for alla fartyg

2.2.5 Pa alla fartyg ska det finnas arrangemang som hindrar att drénerings-
anordningar blockeras i slutna fordons- och roroutrymmen och i utrymmen
av sérskild kategori dér fasta vattenspridningssystem dr installerade. Dessa
arrangemang ska uppfylla kraven i MSC.1/Circ.1320. Fartyg byggda fore
den 1 januari 2010 ska uppfylla dessa krav vid den forsta besiktningen fran
och med den 1 januari 2010.

2.3 Ventilationsanliggning

2.3.1 Slutna rorolastutrymmen ska forses med en effektiv, mekanisk
ventilationsanldggning tillrdcklig for att ge minst sex luftbyten i timmen,
baserat pd ett tomt lastrum. Ventilationsfldktar ska normalt vara sténdigt i
gang nir det finns fordon ombord. Dér detta inte dr praktiskt mojligt ska de
vara 1 gang dagligen under en begransad period, nér vadret s& medger och i

38 Motsvarar tolkningen till regel 37.1.5.3 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



varje fall under en rimlig tid fore lossning varefter det ska konstateras att
rorolastutrymmet &r gasfritt. Ett eller flera transportabla instrument for
detektering av briannbar gas ska medforas for detta ndamal. Anldggningen
ska vara helt skild fran andra ventilationsanldggningar. Ventilationstrummor
som betjdnar rorolastutrymmen som kan tillslutas tétt ska vara étskilda for
varje lastutrymme. Administrationen kan kréva ett kat antal luftbyten nér
lastning eller lossning av fordon péagédr. Anldggningen ska kunna
kontrolleras fran en plats utanfor sddana utrymmen.

2.3.2  Ventilationen ska anordnas sa att luftskiktningar och tillkomsten av
luftfickor forhindras.

2.3.3 Det ska finnas anordningar som pa navigationsbryggan visar varje
bortfall av den foreskrivna ventilationskapaciteten.

2.3.4 Det ska finnas anordningar som medger snabb avstingning och

effektiv tillslutning av ventilationsanldggningen i héndelse av brand, varvid
hénsyn ska tas till vdder- och sjoforhallanden.

Allménna rad

Fliktar till det utrymme som skyddas av brandslickningsanligg-
ningen bor vara anordnade pad sd sdtt att de automatiskt stoppar
innan slickmedel sldpps in i utrymmet.

2.3.5 Ventilationstrummor, inbegripet spjill, ska vara av stal och anord-
ningen ska vara godtagbar for administrationen.

2.4  Forsiktighetsdtgirder mot antindning av flambara gaser

Slutna rorolastutrymmen i vilka transporteras motorfordon med brénsle i
sina tankar for egen framdrivning ska uppfylla f6ljande ytterligare bestim-
melser:

1 Med undantag for vad som foreskrivs i avsnitt 2.4.2 ska
elektrisk utrustning och elektriska ledningar vara av en typ
som dr lamplig for anvéndning i explosiva blandningar av
luft och bensin.

Allméinna rad

Elektrisk utrustning och kablar i slutna roro- och fordonsutrymmen
och utrymmen av sdrskild kategori bor uppfylla kraven i SS-IEC
6007960. Elektrisk utrustning och kablar bor vara godkdnda for
anvdndning i zon 1 samt vara av ldgst explosionsgrupp IIA och
temperaturklass T3.%°

2 Over en hojd av 450 mm fran dicket ska elektrisk utrustning
av en typ som dr innesluten och skyddad pa sa sitt att gnist-
spridning forhindras tillatas som ett alternativ pa villkor att
ventilationsanldggningen &r utformad och handhas pa ett
sddant sdtt att den ger oavbruten ventilation av last-

39 Motsvarar tolkningen till regel 53.2.4.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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utrymmena med minst tio luftbyten i timmen nér det finns
fordon ombord.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

2 Over en hjd av 450 mm fran décket eller fran varje plattform
for fordon, om sadan finns, dock ej plattformar med &pp-
ningar som é&r tillrdckligt stora for att tillita bensingaser att
trdnga nedat, ska elektrisk utrustning av en typ som &r inne-
sluten och skyddad pa sadant sitt att gnistspridning for-
hindras tillatas som ett alternativ. Villkoret ar att ventilations-
anldggningen dr utformad och handhas pé ett sddant sétt att
den ger oavbruten ventilation av lastutrymmena med minst
tio luftbyten i timmen nér det finns fordon ombord.

3 Annan utrustning som kan utgdra en antdndningskilla for
flambara gaser fér inte tillatas.

4 Elektrisk utrustning och elektriska ledningar i en ventilations-
trumma for utsugning av luft ska vara av en typ som &r god-
kénd for anvindning i explosiva blandningar av bensin och
luft. Den yttre mynningen av varje sadan trumma ska vara
beldgen pé en séker plats, med hinsyn tagen till andra moj-
liga anténdningskéllor.

5 Spygatt far inte leda till maskineriutrymmen eller andra
utrymmen dér antdndningskéllor kan finnas.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

2.5  Permanenta Oppningar i bordldggning, dndskott eller tak till 6ppna
och slutna rorolastutrymmen ska vara placerade pa sa sétt att en brand i
lastutrymmet inte dventyrar surrningsplatser och embarkeringsstationer for
raddningsfarkoster och bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontroll-
stationer i 6verbyggnader och ddckshus over lastutrymmet.

3 Lastutrymmen andra iin rorolastutrymmen
avsedda for transport av motorfordon med briinsle i sina tankar
for egen framdrivning

Utrymmen avsedda for transport av motorfordon med brénsle i sina tankar
for egen framdrivning ska uppfylla bestimmelserna i avsnitt 2. Dock
behover avsnitt 2.2.4 inte uppfyllas.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare
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3 Lastutrymmen andra fn rorolastutrymmen
avsedda for transport av motorfordon med brinsle i sina tankar
for egen framdrivning

Lastutrymmen andra &n rorolastutrymmen avsedda for transport av motor-
fordon med brénsle i sina tankar for egen framdrivning ska uppfylla bestdm-
melserna i avsnitt 2 férutom att det som ersittning for kraven i avsnitt 2.1
tillats ett roksugsystem som uppfyller kraven i regel 13-1 och att avsnitt
2.2.4 behover inte uppfyllas.

Regel 54
Sdrskilda bestdmmelser for fartyg som transporterar farligt
gods

1 Allmant

1.1 Utdver bestimmelserna i regel 53 for lastfartyg och i forekommande
fall bestimmelserna i reglerna 38 och 39 for passagerarfartyg ska de fartygs-
typer och de lastutrymmen som anges i avsnitt 1.2 som &r avsedda for
transport av farligt gods uppfylla bestimmelserna i denna regel, utom nér de
transporterar farligt gods i begrinsade méngder enligt Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2015:66) om transport till sjoss av forpackat farligt gods
(IMDG-koden), om inte dessa bestimmelser redan tillgodosetts genom att
bestimmelserna pa nagot annat stille i detta kapitel dr uppfyllda. Fartygs-
typerna och transportsitten for farligt gods anges i avsnitt 1.2 och i tabell
54.1, dar siffrorna som aterfinns i avsnitt 1.2 hanfor sig till motsvarande
siffror i tabellens 6vre rad. (TSFS 2015:70)

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

1.1  Utover tillimpliga bestimmelser i regel 53 for lastfartyg och regel
3740, 38 och 39 for passagerarfartyg enligt kraven i avsnitt 1.2 ska fartyg
som transporterar farligt gods uppfylla tillimpliga delar av denna regel. Om
fartyget transporterar endast begrinsade méngder farligt gods enligt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:66) om transport till sjoss av
forpackat farligt gods (IMDG-koden), behdver bestimmelserna i denna
regel inte uppfyllas. Lastfartyg med en bruttodriktighet mindre &n 500
byggda den 1 februari 1992 eller senare ska uppfylla dessa krav om inte
Transportstyrelsen medger ldttnader. Om detta beviljas ska det vara angivet i
det intyg om farligt gods som krévs enligt avsnitt 3. (7SFS 2015:70)

40 Bestdimmelser om stuvning av lastbédrare i ro-ro-lastutrymmen finns i kapitel 7.4 i bilaga 1
till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:66) om transport till sjoss av forpackat
farligt gods (IMDG-koden).
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2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 september 1984 eller senare

1.1 Fartyg enligt punkt 1 och 2 ska uppfylla kraven i regel 19.3 i bilaga 1
till Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rdd (TSFS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandslédckning pd SOLAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare senast vid den forsta besiktningen for férnyande
av certifikat (renewal survey) som fartyget genomgar den 1 januari 2011
eller senare.

1 Lastfartyg med en bruttodriaktighet om 500 eller mer och passagerar-
fartyg byggda den 1 september 1984 eller senare men fore den 1 januari
2011 som har lastutrymmen for transport av farligt gods i forpackad form

2 Lastfartyg med en bruttodraktighet under 500 byggda den 1 februari
1992 eller senare men fore den 1 januari 2011 som har lastutrymmen for
transport av farligt gods i forpackad form

Detta géller dock inte vid transport av forpackat farligt gods i klasserna 6.2
och 7 och farligt gods i begridnsade eller reducerade méngder enligt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2015:66) om transport till sjoss av
forpackat farligt gods (IMDG-koden) i enlighet med tabell 19.1 och 19.3 i
bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rdd (TSFS
2009:98) om brandskydd, branddetektering och brandslédckning pd SOLAS-
fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare. (TSFS 2015:70)

Dock giller foljande:

3 Lastfartyg med en bruttodréiktighet om 500 eller mer och passagerar-
fartyg byggda den 1 september 1984 eller senare men fore den 1 juli 1986
behover inte uppfylla kraven i regel 19.3.3, forutsatt att de uppfyller kraven i
regel 54.2.3 i den lydelse som anges i MSC.1(XLV).

4 Lastfartyg med en bruttodraktighet om 500 eller mer och passagerar-
fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare men fore den 1 februari 1992
behover inte uppfylla kraven i regel 19.3.3, under forutséttning att de upp-
fyller kraven i regel 54.2.3 i den lydelse som anges i MSC.6(48).

.5 Lastfartyg med en bruttodraktighet om 500 eller mer och passagerar-
fartyg byggda den 1 september 1984 eller senare men fore den 1 juli 1998
behover inte uppfylla kraven i regel 19.3.10.1 och 19.3.10.2.

.6 Lastfartyg med en bruttodréktighet under 500 byggda den 1 februari
1992 eller senare men fore den 1 juli 1998 behover inte uppfylla kraven i
regel 19.3.10.1 och 19.3.10.2.

(TSFS 2013:95)



2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

1.1 Fartyg enligt punkt 1 och 2 nedan ska, senast vid den forsta besikt-

ningen for fornyande av certifikat (renewal survey) som fartyget genomgér den
1 januari 2011 eller senare, uppfylla kraven i regel 19.3 i bilaga 1 till
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandsldckning pa SOLAS-fartyg
byggda den 1 juli 2002 eller senare.

.1 Lastfartyg med en bruttodriktighet om 500 eller mer och passage-
rarfartyg byggda mellan den 1 september 1984 och den 1 januari
2011, som har lastutrymmen for transport av farligt gods i forpackad
form.

.2 Lastfartyg med en bruttodriaktighet under 500 byggda mellan den
1 februari 1992 och den 1 januari 2011, som har lastutrymmen for
transport av farligt gods i forpackad form.

Detta giller dock inte vid transport av forpackat farligt gods av klasserna
6.2 och 7, farligt gods i begrinsade mangder enligt kapitel 3.4 i bilaga 1 till
Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2009:91) om transport till sjoss av
forpackat farligt gods (IMDG-koden) och reducerade mingder enligt
kapitel 3.5 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:91)
om transport till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden) i enlighet
med tabell 19.1 och 19.3 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rdd (TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering och
brandsléckning pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

Dock giller foljande:

.3 Lastfartyg med en bruttodriktighet om 500 eller mer och passagerar-
fartyg byggda mellan den 1 september 1984 och den 1 juli 1986 behdver
inte uppfylla kraven i regel 19.3.3, forutsatt att de uppfyller kraven i
regel 54.2.3 i den lydelse som anges i MSC.1(XLV).

4 Lastfartyg med en bruttodréktighet om 500 eller mer och passagerar-
fartyg byggda mellan den 1 juli 1986 och den 1 februari 1992 behover
inte uppfylla kraven i regel 19.3.3, under forutséttning att de uppfyller
kraven i regel 54.2.3 i den lydelse som anges i MSC.6(48).

.5 Lastfartyg med en bruttodréktighet om 500 eller mer och passagerar-
fartyg byggda mellan den 1 september 1984 och den 1 juli 1998
behover inte uppfylla kraven i regel 19.3.10.1 och 19.3.10.2.

.6 Lastfartyg med en bruttodriktighet under 500 byggda mellan den
1 februari 1992 och den 1 juli 1998 behdver inte uppfylla kraven i
regel 19.3.10.1 och 19.3.10.2.

.7 Lastfartyg med en bruttodraktighet om minst 500 och passagerarfartyg
byggda mellan den 1 februari 1992 och den 1 juli 2002, behover inte
uppfylla kraven i regel 19.3.3, forutsatt att de uppfyller kraven i regel
54.2.3, sa som den antagits genom resolution MSC.13(57).
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.8  Lastfartyg med en bruttodriktighet om minst 500 och passagerarfartyg
byggda mellan den 1 september 1984 och den 1 juli 2002, behdver
inte uppfylla kraven i regel 19.3.1, 19.3.5, 19.3.6 och 19.3.9, forutsatt
att de uppfyller kraven i regel 54.2.1, 54.2.5, 54.2.6 och 54.2.9, s
som dessa antagits genom resolution MSC.1(XLV).

(TSFS 2015:52)

1.2 Foljande fartygstyper och lastutrymmen ska bestimma tillimpningen
av tabellerna 54.1 och 54.2:

1 Fartyg och lastutrymmen som inte dr sérskilt utformade for
transport av containrar men avsedda for transport av farligt
gods i forpackad form, inbegripet gods i containrar och
flyttbara tankar.

2 For dndamalet byggda containerfartyg och lastutrymmen
avsedda for transport av farligt gods i containrar och flyttbara

tankar.

3 Rorofartyg och rorolastutrymmen avsedda for transport av
farligt gods.

4 Fartyg och lastutrymmen avsedda for transport i bulk av

farligt gods i fast form.

5 Fartyg och lastutrymmen avsedda for transport av annat
farligt gods &n vétskor och gaser i bulk i fartygsburna pramar.

2 Sarskilda bestammelser

Om annat inte sérskilt anges ska foljande bestimmelser bestimma tillimp-
ningen av tabellerna 54.1, 54.2 och 54.3 betrdffande stuvning av farligt gods
béade pa dick och under dick, dér siffrorna i foljande avsnitt hdnfor sig till
motsvarande siffror i tabellernas forsta kolumn.

2.1 Vattentillforsel

2.1.1 Det ska finnas anordningar som sakerstéller en omedelbar tillgdng
till vattentillférsel fran huvudbrandledningen med foreskrivet tryck,
antingen genom permanent tryckhéllning eller genom ldmpligt placerade
fjarrstyrda startanordningar for brandpumparna.

2.1.2  Den vattenméngd som levereras ska kunna forsorja fyra munstycken
av dimension och tryck som anges i regel 4 och som kan riktas mot varje del
av lastutrymmet ndr detta dr tomt. Denna vattenméngd fér tillhandahéllas
genom likvidrdiga anordningar som dr godtagbara for administrationen.

2.1.3 Det ska finnas anordningar for effektiv nedkylning av de last-
utrymmen som betecknats under dédck-lastutrymmen genom rikliga mangder
vatten i form av en fast anordning med spridarmunstycken eller for flodning
av lastutrymmet med vatten.

Slangar far anvindas for detta &ndamal i sma lastutrymmen och inom sma
delar av storre lastutrymmen enligt administrationens bedémande. Under
alla forhallanden ska dranerings- och pumpanordningarna vara sadana att de
forhindrar att fria vétskeytor byggs upp. Om detta inte dr mdjligt ska den
ogynnsamma effekten pa stabiliteten som foranleds av tillkommande vikt



och fri vitskeyta beaktas i den utstrdckning administrationen anser det
nddviandigt vid godkdnnandet av stabilitetsuppgifterna.

2.1.4 Anordningar for flodning av ett lastutrymme som betecknats under
déck-lastutrymme med ldmpliga, sérskilt angivna medel far ersétta flodning
enligt avsnitt 2.1.3.

2.2 Antindningskillor

Elektrisk utrustning och elektriska ledningar far inte finnas i slutna last-
utrymmen, slutna ddcksutrymmen for fordon eller 6ppna ddcksutrymmen for
fordon, om detta inte enligt administrationens uppfattning dr nddvéndigt
med hénsyn till fartygets anvidndning. Dock ska elektrisk utrustning som
installeras i sddana utrymmen vara av certifierad, funktionssiker typ for
anvindning i den farliga miljé6 som den kan komma att utséttas for, om det
inte &r mojligt att fullstindigt avskilja den elektriska anldggningen (genom
att avldgsna andra ldnkar i anldggningen &n sdkringar). Kabelgenomforingar
1 déck och skott ska forseglas s& att inte gas eller &ngor trdnger igenom.
Kabelgenomforingar och kablar inom lastutrymmena ska vara skyddade mot
yttre averkan. Varje annan utrustning som kan utgdra antédndningskilla for
flambar gas ér forbjuden.

Tilldgg till avsnitt 2.2

Om elektrisk utrustning installeras i sddana utrymmen ska utrust-
ningen uppfylla kraven i IEC 60092-506 och SS-IEC 60079.

2.3 Anliggning for branddetektering

En fast anldggning for branddetektering och brandlarm av godkénd typ ska
finnas i alla slutna lastutrymmen, inbegripet slutna bilddcksutrymmen. Dér
anldggningen for branddetektering anvinder sig av luftprover fran sadana
lastutrymmen ska atgdrder vara vidtagna for att hindra att, i héndelse av
lastlackage, fororenad luft genom provtagningsanldggningen slapps in i det
utrymme dir apparaten for branddetektering dr beldgen. Ett anslag som
anger att tagna prover ska sléppas ut i fria luften nér laster avger giftiga
gaser medfors ska stindigt finnas uppsatt vid utrustningen.
Detektorsektionerna inom dessa utrymmen fér vara forsedda med en anord-
ning, till exempel ett tidreld, for bortkoppling av sektionerna under den tid
som lastning och lossning péagar, under fOrutséttning att brandlarm-
knapparna inte kan kopplas bort med denna anordning och att det indikeras
pa brandlarmcentralen nér sektionerna ar bortkopplade.

Allméinna rad

Branddetekteringssystemet bér anvinda rékdetektorer, en kombina-
tion av rék- och flamdetektorer eller, for dppna roroutrymmen ddr
det kan vara oldmpligt att installera rokdetektorer, andra typer av
detektering. Bortkopplingstiden bor anpassas efter lastnings- eller
lossningstid.
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1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

Anléggning for branddetektering

2.3 I rorolastutrymmen ska det finnas ett fast branddetekterings- och
brandlarmsystem som uppfyller kraven i regel 13. I alla andra typer av
lastutrymmen ska det finnas antingen ett fast branddetekterings- och
brandlarmsystem som uppfyller kraven i regel 13 eller en roksuganldggning
som uppfyller kraven i regel 13-1. Om en roksuganlédggning anvands ska det
sakerstillas att giftiga eller flambara gaser inte kommer in i utrymmen dér
ménniskor kan befinna sig. Se regel 13-1.1.11.

2.4 Ventilation

2.4.1 Lamplig mekanisk ventilation ska finnas i slutna lastutrymmen.
Anordningen ska vara sddan att den ger minst sex luftbyten i timmen i
lastutrymmet, baserat pa ett tomt lastutrymme, och att den avldgsnar angor
fran lastutrymmets Ovre eller undre delar beroende pa vilket som dr
lampligt. Bestimmelser om kemiska arbetsmiljorisker och atgdrder mot
luftfororening pa fartyg finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pé fartyg. (TSFS 2019:60)

2.4.2 Ventilationsflaktarna ska vara utformade sa att mgjligheten for
antéindning av flambara gas- och luftblandningar undviks. Lampliga skydds-
nét av metall ska finnas dver ventilationséppningarnas intag och utslapp.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

243 Naturlig ventilation ska ske av slutna lastutrymmen
avsedda for transport av fast och farligt bulkgods dir det saknas mojlighet
till mekanisk ventilation.

2.5  Linspumpning av rinnstenar

Vid transport av flambara eller giftiga vétskor i slutna lastutrymmen ska
lanspumpanldggningen vara utformad pa sa sétt att oavsiktlig pumpning av
sddana vitskor genom maskineriutrymmenas rorledningar eller pumpar inte
kan ske. Transporteras sddan vétskor i stora mingder ska ytterligare
dréneringsanordningar for dessa lastutrymmen Overvédgas. Dessa anord-
ningar ska vara godtagbara for administrationen.

2.6  Skydd for personal

2.6.1 Fyra still av heltdckande skyddskldder som motstér kemiska angrepp
ska finnas utdver den brandmansutrustning som foreskrivs i regel 17. Dessa
skyddsklader ska ticka all hud sa att ingen del av kroppen &r oskyddad.

2.6.2 Det ska finnas minst tvd andningsapparater av tryckluftstyp utover
de som foreskrivs i regel 17.



Tilléigg till avsnitt 2.6

Betriffande personlig skyddsutrustning géller Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2015:66) om transport till sjoss av forpackat
farligt gods (IMDG-koden). (7SF'S 2015:70)

2.7  Transportabla brandslickare

For lastutrymmena ska det finnas transportabla brandsldckare med en total
kapacitet av minst 12 kg torrt pulver eller dirmed likvérdigt sldckmedel.
Dessa slédckare ska finnas utover de transportabla brandsldckare som fore-
skrivs pa andra stéllen i detta kapitel.

2.8  Isolering av avgrinsningar till maskineriutrymmen

Skott som utgdr avgransningar mellan lastutrymmen och maskinrum av
kategori A ska vara isolerade till A-60-standard om inte det farliga godset
stuvas minst 3 meter, horisontellt rdknat, fran sadant skott. Andra avgrins-
ningar mellan sddan utrymmen ska vara isolerade till A-60-standard.

2.9 Vattenspridningsanliggning

Varje Oppet rorolastutrymme som har ett dick ovanfor sig och varje
utrymme som anses vara ett slutet rorolastutrymme som inte kan tillslutas
tétt, ska vara forsett med en godkand fast, manuellt mandvrerad anldggning
for brandsldckning genom vattenspridning under tryck som skyddar alla
delar av varje dick och fordonsplattform inom ett siddant utrymme.
Administrationen kan dock tillaita anvdndningen av annan fast
brandsldckningsanldggning som genom prov i full skala har visat sig vara
minst lika effektiv. Under alla forhallanden ska drénerings- och pump-
anordningarna vara sadana att uppkomsten av fria vitskeytor forhindras. Om
detta inte &r mojligt ska den ogynnsamma effekten péd stabiliteten som
foranleds av tillkommande vikt och fri vétskeyta beaktas i den utstrackning
administrationen anser det nodvéndigt vid godkidnnandet av stabilitets-
uppgifterna.

Tillégg till avsnitt 2.9

I utrymmen under skottdéck pa passagerarfartyg ska dranering eller
bortpumpning av vatten anordnas for att forhindra uppkomsten av
fria vitskeytor. Dréneringssystemet ska ha en kapacitet av minst
125 procent av den sammanlagda kapaciteten hos vattenspridnings-
systemet och det foreskrivna antalet brandslangar. Drénerings-
systemets ventiler ska kunna mandvreras frén en plats utanfor
lastutrymmet i nérheten av vattenspridningssystemets mandverdon.
Lansbrunnar med tillrdckligt stor kapacitet ska anordnas vid
sidobordldggningen med ett inbordes avstdnd av hogst 40 meter i
varje vattentitt utrymme.*!

41 Motsvarar tolkningen till regel 37.2.1 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

2.10 T fartyg med rorolastutrymmen ska det finnas en avskiljning mellan
ett slutet rorolastutrymme och ett angrinsande Oppet rorolastutrymme.
Denna avskiljning ska vara sddan att den minimerar passagen av farliga
angor och vitskor mellan utrymmena. Alternativt kan en sadan avskiljning
uteldmnas om rorolastutrymmet betraktas som ett slutet lastutrymme Gver
hela sin ldngd och ska i alla avseenden uppfylla tillimpliga specialkrav
enligt denna regel.

2.11 T fartyg med rorolastutrymmen ska det finnas en avskiljning mellan
ett slutet rorolastutrymme och angrdnsande vdderdick. Denna avskiljning
ska vara sadan att den minimerar passagen av farliga angor och vétskor
mellan utrymmena. Alternativt kan en sédan avskiljning uteldmnas om
utformningen av det slutna rorolastutrymmet uppfyller tillimpliga special-
krav som krdvs for transport av det farliga godset.

Dokument som visar att reglerna ar uppfyllda

3 Administrationen ska forse fartyget med ett 1ampligt dokument som
bevis pa att fartygets konstruktion och utrustning uppfyller bestimmelserna
i denna regel.

Tabell 54.1. Tillimpning av bestimmelserna om olika siitt
att transportera farligt gods i fartyg och lastutrymmen

En markering med X i tabell 54.1 betyder att bestimmelsen ar tillimplig pa
alla klasser av farligt gods som anges i tillimplig rad i tabell 54.3, dock med
undantag av vad som anges i fotnoterna.
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* For klasserna 4 och 5.1 inte tillimpligt for slutna fraktcontainrar. For klasserna 2, 3,
6.1 och 8 ndr de medfors i slutna fraktcontainrar, far ventilationen reduceras till minst
tva luftbyten . Vid tillimpning av denna bestimmelse ska en flyttbar tank anses vara
en sluten fraktcontainer.

® Tillamplig endast vid transport pa déick.

¢ Tillamplig endast pa rorolastutrymmen som inte kan tillslutas tatt.

41 det sirskilda fall di primar kan innehalla flambar gas eller om de kan avge
flambar gas till ett sédkert utrymme utanfor prdmens lastutrymme genom ventilations-
trummor som &r anslutna till prdmen, kan administrationen reducera eller bortse fran
dessa krav.
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Tabell 54.2. Tillimpning av bestimmelserna
for olika klasser av farligt gods i fartyg och lastutrymmen
i vilka fast farligt gods transporteras

Klass — 4.1 4.2 4.3 5.1 6.1 8 9
Regel 54.2 |

1.1 X X - X Xs Xe X
1.2¢ X X - X - - X
2 X Xe X Xe - - X#
4.1h X# X# X X# - - Xe
4.20 X X& X X& - - Xe
.6 X X X X X X X
8 X X X X# Xe Xe X

¢ Denna bestimmelse &r tillimplig nir &mnets egenskaper innebdr att det behdvs stora
kvantiteter vatten vid brandbekdmpning.

fRiskerna hos #mnen i denna klass, som fér transporteras i bulk, &r sddana att
administrationen maste dgna sarskild uppméarksamhet at berérda fartygs konstruktion
och utrustning utéver de bestimmelser som ar uppréiknade i denna tabell.

¢ Hanvisning gors till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:66) om transport
till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden) eller IMO:s internationella kod for
sakerheten vid transport av fast gods i bulk (BC-koden) (IMO-resolution A.434(XI) i
dess senaste lydelse), beroende pé vilken som ér tillamplig. (7SFS 2015:70)

" Atminstone naturlig ventilation krivs for slutna lastutrymmen avsedda for transport
av fast farligt gods i bulk. D& mekanisk ventilation foreskrivs i koden for séker praxis
vid transport av fasta laster i bulk (resolution A.434(XI) i dess senaste lydelse) far
anviandning av en transportabel ventilationsutrustning som &r godtagbar for
administrationen anses tillracklig.

Tabell 54.3. Tillimpning av bestimmelserna
for olika klasser av farligt gods utom fast farligt gods i bulk

Klass — 1 2 3 4 5.1 5.2 6.1 8
Regel 54.2 |
1.1 X X X XP X XP X X
1.2 X X X X X X - -
1.3 Xk - = = - - _ _
14 Xk - - - - - _ _
2 Xt X Xm o - = = Xmp  Xmp
3 X X X X X — X X
4.1 - X xm X X = Xmp  Xmp
4.2 - X! Xm - _ _ Xmp  Xmp
5 = - Xm — _ _ xn xm
6 - X X X X XP X X
7 - = X X X XP XP XP



8 Xke X X X XP - XP XP
9 X X Xm XP X - Xm Xm

"Denna bestimmelse &r tillimplig ndr dmnets egenskaper gor att det behdvs stora
kvantiteter vatten vid brandbekdmpning.

I Tillimplig pé flambara eller giftiga gaser.

X Med undantag for gods i klass 1, avdelning 1.4, forenlighetsgrupp S.

! Alla flambara gaser.

™ Alla vétskor som har en flampunkt under 23 °C (sluten behéllare).

" Endast vétskor.

° Gods i klass 1 ska under alla forhdllanden stuvas 3 meter horisontellt riknat fran
avgransningarna till maskineriutrymmet.

P Hanvisning gors till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:66) om transport
till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden) eller IMO:s internationella kod for
sikerheten vid transport av fast gods i bulk (BC-koden) (IMO-resolution A.434(XI) i
dess senaste lydelse), beroende pa vilken som ér tillimplig. (TSFS 2015:70)
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1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

Tabell 54.1. Tillimpning av bestimmelserna om olika sétt
att transportera farligt gods i fartyg och lastutrymmen

En markering med X i tabell 54.1 betyder att kravet ar tillimpligt pa alla
klasser av farligt gods. Dér X atfoljs av fotnot innebér det att denna regel ar
tillamplig pa de klasser av farligt gods som anges i tillimplig rad i tabell
54.3 med de sérskilda hinvisningar som framgar av fotnoterna.

Regel 54.1.2 1 8 3 4 S
|2}
=
L = 1 =
2 2% $E 5E £ & 2
= = S > = > = N
5 $E §F zf gf € 28
2 =5 g2 £ 82 g3 £E
Regel 54.2 S EE 352 5852 2 25
A1 X X X X X X
&
1.2 X X X X X 2 -
[P a]
13 - | X X | X x| ¥3 X
— 2
1.4 — X X X X s ERD'¢
[}
2 — X X x x g2 x
3 X X X £ X
4.1 - X X x - £ x
4.2 - X x x - B28F x
5 - X X X - &85 -
6.1 X X X X X %‘) gl -
6.2 X X X X X gz -
7 X | x| -] - x 28 -
8 X X X X X 5 g =
9 - | -] - | x X -

!'Inte tillimpligt p& klasserna 4 och 5.1 i slutna fraktcontainrar. For klasserna 2, 3, 6.1
och 8 nir de transporteras i slutna fraktcontainrar far ventilationen reduceras till
minst tva luftbyten. Vid tillampning av denna bestammelse ska en flyttbar tank anses
vara en sluten fraktcontainer.

2 Tillimplig endast vid transport pa dick.

3 Tillimpning endast pa slutna rorolastutrymmen som inte kan tillslutas titt.

41 sérskilda fall d& primar kan innehélla flambara gaser eller om de till ett séikert
utrymme utanfor pramens lastutrymme kan avge flambara gaser genom ventilations-
trummor som &r anslutna till pramen kan administrationen minska eller bortse fran
dessa krav.

> Utrymmen av sérskild kategori ska behandlas som slutna rorolastutrymmen vid
transport av farligt gods.



Tabell 54.2. Tillimpning av bestimmelserna
for olika klasser av farligt gods i fartyg och lastutrymmen
i vilka fast farligt gods transporteras

Klass — 4.1 4.2 435 51 6.1 8 9
Regel 54.2 |

d.1 X X - X - - X
1.2 X X - X - - X
) X X’ X x8 - - x3
4.1 - X’ X - - - -
4.2 X° X’ X X»? - - X790
4.3 X X X X X X X
.6 X X X X X X X
.8 X X X X’ - - X!

® Riskerna med denna klass gor att de imnen som far transporteras i bulk méiste dgnas
sérskild uppmérksamhet av administrationen betraffande fartygs konstruktion och
utrustning utover de bestimmelser som dr uppraknade i denna tabell.

7 Tillimplig endast for frokakor som innehéller flytande extraktionsmedel, for
ammoniumnitrat och for ammoniumnitratgédningsmedel.

8 Tillimplig endast for ammoniumnitrat och ammoniumnitratgddningsmedel. En
skyddsniva enligt SS-EN 60079, Elektrisk utrustning for omraden med explosiv
gasatmosfar, ar tillracklig.

° Endast limpliga staltradsskydd krivs.

19 Uppfyllande av kraven i IMO:s internationella kod for sikerheten vid transport av
fast gods i bulk (BC-koden) (IMO-resolution A.434(XI) i dess senaste lydelse) ger ett
fullgott skydd.
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Del D
Brandsdkerhetsatgdrder for tankfartyg

Regel 55
Tillimpning

Bestdimmelserna i denna del géller som tilldgg till dem i del C, utom regel
53 och 54 som inte géller for tankfartyg, och med de avvikelser som anges i
regel 57 och 58.

1 Om annat inte uttryckligen anges, ska denna del tillimpas pa tank-
fartyg som transporterar

- rdolja,
- petroleumprodukter med en flampunkt som inte Gverstiger
60 °C (sluten behéllare), bestimd med hjélp av en godkéind

flampunktsapparat, och med ett angtryck enligt Reid ldgre &n
atmosfartrycket, och

- andra flytande &mnen som innebér en liknande brandrisk.

2 Dir flytande laster andra &n de som anges i avsnitt 1 eller
kondenserade gaser som medfor 6kade brandrisker avses bli transporterade,
ska ytterligare sdkerhetsatgdrder som &r godtagbara for administrationen
vidtas, varvid vederborlig hénsyn ska tas till bestimmelserna i Sjofarts-
verkets foreskrifter (SJOFS 2006:34) om transport till sjoss av skadliga
flytande kemikalier i bulk (BCH-koden) och Sjofartsverkets foreskrifter
(STOFS 2007:4) om transport till sjoss av kondenserade gaser i bulk (GC-
koden).
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1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

2 Dir flytande laster andra d&n de som anges i avsnitt 1 eller konden-
serade gaser som medfor dkade brandrisker avses bli transporterade, ska
ytterligare sékerhetsatgérder som &r godtagbara for administrationen vidtas,
varvid vederborlig hdnsyn ska tas till bestimmelserna i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2014:136) om transport till sjoss av skadliga flytande
kemikalier i bulk (IBC-koden), Sjéfartsverkets foreskrifter (STOFS 2006:34)
om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden),
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:36) om transport till sjdss av kon-
denserade gaser i bulk (IGC-koden) eller Sjofartsverkets foreskrifter (STOFS
2007:4) om transport till sjoss av kondenserade gaser i bulk (GC-koden),
bero—ende pa vilken som ér tillimplig. (TSFS 2014:139)

2000 ars dndringar for alla fartyg

3 Kombinationsfartyg far transportera annat dn olja endast om last-
tankar dr tomda pa olja och gas eller, om kompletterande atgirder vidtagits, i
enlighet med anvisningarna for inertgassystem i MSC/Circ.353, &ndrat
genom MSC/Circ.387.

4 Tankfartyg som transporterar petroleumprodukter med en flampunkt
som Overstiger 60 °C (sluten behallare), bestimd med hjidlp av godkénd
flampunktsapparat, ska uppfylla bestimmelserna i Del C, med undantag for
att de 1 stdllet for den i regel 53 foreskrivna fasta brandslacknings-
anldggningen ska forses med en fast anldggning for skumsldckning pa dick
som uppfyller bestimmelserna i regel 61.

5 Bestdimmelserna for inertgasanléggningar enligt regel 60 behdver
inte tillimpas pa kemikalietankfartyg eller gastankfartyg nir de transporterar
last som avses i avsnitt 1, forutsatt att alternativa anordningar som foreskrivs
av organisationen &r installerade.

1989 ars dndringar for alla fartyg

5 Kraven pa inertgassystem i regel 60 behover inte tillimpas péa
foljande:



1 kemikalietankfartyg oavsett byggnadsdatum som trans-
porterar laster enligt kraven i avsnitt 1, under forutsittning att
de uppfyller kraven fOr inertgassystem pa kemikalie-
tankfartyg enligt MSC-resolution A.567(14) och A.567(14)
korr.142, eller

2 kemikalietankfartyg byggda fore den 1 juli 1986 som trans-
porterar raolja eller oljeprodukter, under forutséttning att de
uppfyller kraven for inertgassystem pa kemikalietankfartyg
enligt MSC-resolution A.473(XII), eller

3 gastankfartyg oavsett byggnadsdatum som transporterar laster
som framgar av avsnitt 1, under forutséttning att de ar ut-
rustade med inerteringsarrangemang som &r likvérdigt med
vad som foreskrivs i avsnitt 5.1 eller 5.2, eller

4 kemikalietankfartyg och gastankfartyg som transporterar
brénnbara laster andra &n raolja och petroleumprodukter, t.ex.
sédana laster som framgar av kapitel VI och VII i bilagan till
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:34) om transport till
sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden)
eller kapitel 17 och 18 i bilagan till Transportstyrelsens fore-
skrifter (TSFS 2014:136) om transport till sjoss av skadliga
flytande kemikalier i bulk (IBC-koden), (7SFS 2014:139)

4.1  om de ér byggda fore den 1 juli 1986, eller

4.2 om de ar byggda den 1 juli 1986 eller senare och under forut-
sdttning att kapaciteten pa lasttankarna inte dverstiger 3 000
m3 samt att individuell —munstyckskapacitet for
tankspolningsmaskinerna inte dverstiger 17,5 m3/timme och
att den totala kapaciteten fran alla maskiner som anvénds i en
lasttank vid nagot tillfdlle inte dverstiger 110 m3/timme.

6 Kemikalietankfartyg och gastankfartyg ska uppfylla bestimmelserna
i denna del utom dér alternativa och kompletterande anordningar finns som
ar godtagbara for administrationen, varvid vederborlig hidnsyn ska tas till
bestdimmelserna i Sjdfartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:34) om transport
till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden) och Sjofarts-
verkets foreskrifter (SJOFS 2007:4) om transport till sjdss av kondenserade
gaser i bulk (GC-koden).

42 The regulation for Inert Gas System on Chemical Tankers Adopted by the Organization
by resolution A.567(14) and resolution A.567(14) Corr.1.
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1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

6 Kemikalietankfartyg och gastankfartyg ska uppfylla bestimmelserna
i denna del utom dér alternativa och kompletterande anordningar finns som
ar godtagbara for administrationen, varvid vederborlig hdnsyn ska tas till
bestimmelserna i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:136) om tran-
sport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden), Sjofarts-
verkets foreskrifter (SJOFS 2006:34) om transport till sjoss av skadliga
flytande kemikalier i bulk (BCH-koden), Sjdfartsverkets foreskrifter (SJOFS
2006:36) om transport till sjoss av kondenserade gaser i bulk (IGC-koden)
eller Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2007:4) om transport till sjss av
kondenserade gaser i bulk (GC-koden), beroende pa vilken som ar tillamp-
lig. (TSFS 2014:139)

Regel 56
Placering och avskiljning av utrymmen

1 Maskinrum av kategori A andra dn utrymmen for bogpropellrar med
tillhérande utrustning ska forldggas akter om lasttankar och sloptankar men
inte nddvéandigtvis akter om briannoljebunkertankarna. Varje maskinrum av
kategori A ska avskiljas fran lasttankar och sloptankar medelst en koffer-
damm, ett lastpumprum eller en brannoljebunkertank. Den nedre delen av
pumprummet fir dock i form av en recess dras in i maskinrum av kategori A
for att ge plats at pumpar, forutsatt att recessens hdjd inte i allménhet dr mer
an en tredjedel av malldjupet dver kélen. I fartyg med en dodvikt av hogst
25000 ton dir det kan visas att detta med hédnsyn till atkomlighet och
tillfredsstdllande anordning av rorsystemet inte dr praktiskt mdjligt kan
administrationen tillata en recess med storre hdjd som dock inte far Gver-
stiga hélften av malldjupet dver kolen.

2 Bostadsutrymmen, huvudlastkontrollstationer, kontrollstationer och
arbetsutrymmen (utom avskilda kopplingsskép for lasthantering) ska for-
laggas akter om alla lasttankar, sloptankar, lastpumprum och kofferdammar
som avskiljer last- eller sloptankar fran maskinrum av kategori A. Varje
gemensamt skott som avskiljer ett lastpumprum, inbegripet ingdngen till
lastpumprummet, frén bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer
ska vara av A-60-standard. Dér det bedoms nddvéndigt far bostads-
utrymmen, kontrollstationer, maskineriutrymmen andra dn maskinrum av
kategori A samt arbetsutrymmen tilldtas for om alla lasttankar, sloptankar,
lastpumprum och kofferdammar under forutséttning att sékerhetsstandarden
ar likvirdig och att det finns for administrationen godtagbar lamplig
brandsldckningsutrustning tillgénglig.

3 Dir det visar sig nédvéndigt att anordna en navigeringsplats ovanfor
lasttankomradet ska denna anvindas enbart for navigeringsdndamél. Den
ska avskiljas fran lasttankddcket medelst ett 6ppet utrymme med en hojd av
minst 2 meter. Brandskyddet av sadan navigeringsplats ska dessutom upp-
fylla bestimmelserna for kontrollutrymmen angivna i regel 58.1 och 58.2
och i andra tillimpliga bestimmelser i denna del.



4 Det ska finnas anordningar for att halla spill pad didck borta fran
bostads- och arbetsomraden. Detta kan astadkommas genom en permanent
sammanhéngande skyddskarm av lamplig hjd som strécker sig fran den ena
fartygssidan till den andra. Sérskild uppmérksamhet ska &dgnas at de
anordningar som dr férknippade med lastning ver aktern.

5 Yttre avgrinsningar av Overbyggnader och didckshus som omger
bostads- och arbetsutrymmen, inberéknat varje dverskjutande del av déck
som bér upp sddana bostadsutrymmen, ska isoleras till A-60-standard i sin
helhet nir det géller de delar som vetter mot lastoljetankarna och till 3 meter
akter om den framre avgransningen. Sidorna av dessa Overbyggnader och
didckshus ska ha sadan isolering upp till undersidan av dicket pa
navigationsbryggan.

6.1 Ingéngar, luftintag och Oppningar till bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen och kontrollstationer far inte vetta mot lastomrddet. De ska
placeras i det dndskott som inte vetter mot lastomradet eller i den sida av
overbyggnaden eller ddckshuset som vetter mot utsidan pa ett avstand av
minst 4 procent av fartygets lingd, men inte mindre &n 3 meter, fran dnden
av den Overbyggnad eller det ddckshus som vetter mot lastomradet. Detta
avstand behover dock inte fverstiga 5 meter.

6.2  Inga dorrar tilldts inom de granser som ndmns i avsnitt 6.1.
Administrationen kan dock tillata dorrar som leder till de utrymmen som
inte har forbindelse med bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontroll-
stationer, sasom lastkontrollstationer, proviantrum och forradsrum.

Installeras sadana dorrar ska utrymmets avgransningar isoleras till A-60-
standard. Bultférsedda luckor for uttag av maskineri far finnas inom de
grinser som anges i avsnitt 6.1. Dorrar till styrhytten och styrhyttsfonster far
placeras inom de grénser som anges i avsnitt 6.1 om de utformas sé att en
snabb och effektiv titning av styrhytten mot gas och angor kan sékerstéllas.

Tilléigg till avsnitt 6.2

Se riktlinjerna i IEC 60092-502 angdende Oppningars placering och
elektrisk utrustning i lastomradet.

6.3 Fonsterventiler som vetter mot lastomradet och som sitter pa bada
sidorna av dverbyggnaderna och déckshusen inom de grinser som anges i
avsnitt 6.1 ska vara av fast (icke 6ppningsbar) typ. Sadana fonsterventiler i
den nedersta vaningen pd huvuddicket ska ha invéndiga luckor av stal eller
likvardigt material.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare
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Regel 56

Placering och avskiljning av utrymmen

1 Maskineriutrymmen ska forldggas akter om lasttankar och slop-
tankar. De ska ocksa ligga akter om lastpumprum och kofferdammar, men
inte nodvéndigtvis akter om brannoljebunkertankarna. Varje maskineri-
utrymme ska avskiljas fran lasttankar och sloptankar genom kofferdammar,
lastpumprum, brannoljebunkertankar eller permanenta barlasttankar. Pump-
rum som innehéller pumpar och tillhdrande utrustning for barlastning av de
utrymmen som &r beldgna intill lasttankar och sloptankar samt pumpar for
overforing av brannolja ska, inom ramen for denna regel, anses likvardiga
med lastpumprum, fOrutsatt att sidant pumprum har samma sékerhets-
standard som den som foreskrivs for lastpumprum. Den nedre delen av
pumprummet fir dock i form av en recess dras in i maskinrum av kategori A
for att ge plats at pumpar, forutsatt att recessens hdjd inte i allménhet dr mer
én en tredjedel av malldjupet 6ver kolen. I fartyg med en dodvikt av hogst
25000 ton ddr det kan visas att detta med hénsyn till atkomlighet och
tillfredsstdllande anordning av rorsystemet inte dr praktiskt mojligt kan
administrationen tillita en recess med storre hojd, som dock inte far
overstiga hilften av malldjupet 6ver kolen.

2 Bostadsutrymmen, huvudlastkontrollstationer, kontrollstationer och
arbetsutrymmen (utom avskilda kopplingsskap for lasthantering) ska
forlaggas akter om alla lasttankar, sloptankar, lastpumprum och koffer-
dammar som avskiljer last- eller sloptankar frdn maskineriutrymmen men
inte nédvéndigtvis akter om brannoljebunkertankarna. En recess som é&r
anordnad enligt avsnitt 1 behover inte beaktas nir dessa utrymmens ldge ska
bestdmmas.

3 Dir det bedoms nodvéindigt far dock bostadsutrymmen, kontroll-
stationer, maskineriutrymmen andra dn maskinrum av kategori A samt
arbetsutrymmen tilldtas for om lastomradet, forutsatt att de avskiljs fran
lasttankarna och sloptankarna genom kofferdammar, lastpumprum,
brannoljebunkertankar eller permanenta barlasttankar och under forut-
sattning att sdkerhetsstandarden &r likvérdig och att det finns for administra-
tionen godtagbar ldmplig brandsléckningsutrustning tillgénglig. Dér det
bedoms nodvandigt for fartygets sdkerhet eller for navigeringen av fartyget
kan administrationen dessutom medge att maskineriutrymmen som inne-
héller forbranningsmotor som inte dr huvudframdrivningsmaskineri och som
har en effekt storre &n 375 kW forlaggs for om lastomradet, forutsatt att
anordningarna r i enlighet med bestimmelserna i detta avsnitt.

4 For kombinationsfartyg enbart:



Sloptankar ska omges av kofferdammar utom dir avgréns-
ningarna av de sloptankar i vilka slop far foras under torrlast-
resor utgors av skrovet, huvudlastddck, lastpumprumsskott
eller brannoljebunkertank. Dessa kofferdammar fér inte vara
O6ppna mot dubbelbotten, rortunnel, pumprum eller annat
inneslutet utrymme.

Det ska finnas anordningar for fyllning av kofferdammarna
med vatten och for dranering av dem. Dér en sloptanks av-
gransning utgérs av lastpumprumsskottet far pumprummet
inte vara 6ppet mot dubbelbotten, rortunnel eller annat inne-
slutet utrymme.

Oppningar med gastita bultade tillslutningsanordningar kan
dock tillatas.

Det ska finnas anordningar for avskiljning av den rdrledning
som forbinder pumprummet med de sloptankar som avses i
avsnitt 4.1. Avskiljningsanordningarna ska besta av en ventil
foljd av en svingfldns eller ett rorstycke med lampliga
blindflansar. Denna anordning ska placeras intill slop-
tankarna, men dér detta &r orimligt eller inte praktiskt mojligt
far den placeras i pumprummet direkt efter rorgenomforingen
i skottet. Det ska finnas en separat pump- och roranordning
for lossning av sloptanksinnehallet direkt Gver Gppet dack nér
fartyget anvinds som torrlastfartyg,

Luckor och tankrengéringsdppningar till sloptankar tillats
endast pa oppet dick. De ska vara forsedda med stdngnings-
anordningar. Dessa stdngningsanordningar ska, utom dér de
bestar av bultade platar med bultarna placerade si att
stdngningen blir vattentdt, vara forsedda med ldsanordningar
som ska std under 6vervakning av ansvarigt fartygsbefal.

Dir det finns lastvingtankar ska lastoljeledningar under dick
installeras inne i dessa tankar. Administrationen kan dock
tillata att lastoljeledningar placeras i sdrskilda rortunnlar som
ska kunna rengodras och ventileras pa ett nojaktigt sétt och ska
vara godtagbara for administrationen. Dér lastvingtankar inte
finns ska lastoljeledningar under dick placeras i sérskilda
rortunnlar.
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5 Dir det visar sig nodvéndigt att anordna en navigeringsplats ovanfor
lastomradet ska denna anvéndas enbart for navigeringsindamél. Den ska
avskiljas fran lasttankdédcket medelst ett oppet utrymme med en hojd av
minst 2 meter. Brandskyddet av en sadan navigeringsplats ska dessutom
uppfylla bestimmelserna for kontrollutrymmen angivna i regel 58.1 och
58.2 och i andra tillimpliga bestimmelser i denna del.

6 Det ska finnas anordningar for att hélla spill pd ddck borta fran
bostads- och arbetsomraden. Detta kan astadkommas genom en permanent
sammanhéngande skyddskarm av lamplig hjd som strécker sig fran den ena
fartygssidan till den andra. Sérskild uppmérksamhet ska é&gnas at de
anordningar som ar forknippade med lastning dver aktern.

7 Yttre avgrdnsningar av Overbyggnader och dédckshus som omger
bostadsutrymmen, inberdknat varje 6verskjutande del av dick som bér upp
sadana bostadsutrymmen, ska isoleras till A-60-standard i sin helhet nér det
géller de delar som vetter mot lastomradet och till 3 meter akter om den
frimre avgridnsningen. Sidorna av dessa dverbyggnader och déackshus ska ha
sadan isolering upp till undersidan av dicket pa navigationsbryggan.

8.1 Ingéngar, luftintag och Oppningar till bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen och kontrollstationer fir inte vetta mot lastomrddet. De ska
placeras i det tvdrskeppsskott som inte vetter mot lastomradet eller i den
sida av Overbyggnaden eller ddckshuset som vetter mot utsidan pa ett
avstand av minst 4 procent av fartygets langd, men inte mindre dn 3 meter,
frin &nden av den Overbyggnad eller det diackshus som vetter mot
lastomradet. Detta avstdnd behdver dock inte dverstiga 5 meter.

8.2  Inga dorrar fér installeras inom de gridnser som anges i avsnitt 8.1.
Administrationen kan dock tillata dorrar som leder till de utrymmen som
inte har forbindelse med bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontroll-
stationer. Sddana utrymmen kan vara lastkontrollstationer, proviantrum och
forradsrum. Installeras sddana dorrar i utrymmen som ligger akter om
lastomradet ska utrymmets avgriansningar isoleras till A-60-standard med
undantag for den avgridnsning som vetter mot lastomradet. Bultforsedda
luckor for uttag av maskineri far finnas inom de grinser som anges i avsnitt
8.1. Dorrar till styrhytten samt styrhyttsfonster far placeras inom de granser
som anges i avsnitt 8.1 om de utformas sa att det sékerstélls att styrhytten
snabbt och effektivt kan goras gas- och angtit.

Tillégg till avsnitt 8.2

Kraven i IEC 60092-502 om dppningars placering och elektrisk

utrustning i lastomradet ska foljas.



8.3  Fonster och fonsterventiler som vetter mot lastomrddet och som
sitter pa bada sidorna av dverbyggnaderna och ddckshusen inom de grénser
som anges i avsnitt 8.1 ska vara av fast (icke Oppningsbar) typ. Sadana
fonster och fonsterventiler i den nedersta vaningen pa huvuddicket ska ha
invandiga luckor av stél eller likvardigt material.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

1 Maskineriutrymmen ska vara placerade akter om lastoljetankar och
sloptankar.

De ska ocksé vara placerade akter om lastpumprum och kofferdammar, men
inte nodvindigtvis akter om brénnoljebunkertankar. Varje maskineri-
utrymme ska avskiljas fran lastankar och sloptankar med kofferdammar,
lastpumprum, brannoljebunkertankar eller barlastankar.

Pumprum som innehaller pumpar och deras utrustning for barlastning av de
utrymmen som grénsar till lasttankar och sloptankar samt pumpar for
brannoljetransport ska betraktas som ekvivalent till lastpumprum inom
omfattningen av denna regel, under forutsittning att sdédant pumprum har
samma sékerhetsstandard som den som krivs for lastpumprum. Den nedre
delen av pumprummet far i form av en recess dras in i maskinrum av
kategori A for att ge plats at pumpar, forutsatt att recessens hdjd inte i
allménhet ar mer &n en tredjedel av malldjupet 6ver kdlen. I fartyg med en
dodvikt av hogst 25000 dir det kan visas att detta med hénsyn till
atkomlighet och funktionell utformning av rorsystemet inte dr praktiskt
mojligt kan en recess med hogre hojd tillatas; denna far emellertid inte
overstiga hélften av malldjupet 6ver koélen.

2 Bostadsutrymmen, huvudlastkontrollstationer, kontrollstationer och
arbetsutrymmen (utom avskilda forvaringsskap for lasthanteringsutrustning)
ska placeras akter om lasttankar, sloptankar och utrymmen som avskiljer
last- eller sloptankar fran maskineriutrymmen, men inte nédvandigtvis akter
om brinnoljebunkertankar och barlasttankar. Huvudlastkontrollstationer,
kontrollstationer, bostadsutrymmen och arbetsutrymmen (utom avskilda
forvaringsskap for lasthanteringsutrustning) ska arrangeras pa sa sétt att ett
enstaka fel i ett skott eller didck inte orsakar att gas eller dngor fran
lasttankarna kommer in i ndgot av dessa utrymmen. En sddan recess som
tillats enligt avsnitt 1 behdver inte beaktas nir placeringen av dessa utrym-
men bestdms.

3 Dar det bedoms nddvandigt kan bostadsutrymmen, huvudlast-
kontrollstationer, kontrollstationer, och arbetsutrymmen tillatas fér om last-
tankarna, sloptankarna och utrymmen som avskiljer last och sloptankar fran
maskineriutrymmen men inte nodvandigtvis for om brénnoljebunkertankar
eller barlasttankar.
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Maskineriutrymmen andra dn de av kategori A tillats for om lastoljetankar
och sloptankar under forutsittning att de dr avskilda frén lastoljetankar och
barlasttankar genom kofferdammar, lastpumprum, brinnoljebunkertankar
eller barlasttankar. Alla de ovanstaende utrymmena ska ocksa uppfylla en
likvardig sékerhetsstandard och det ska finns en lamplig brandslacknings-
utrustning tillgénglig.

Bostadsutrymmen, huvudlastkontrollstationer, kontrollstationer och arbets-
utrymmen ska arrangeras pa sa sitt att ett enstaka fel i ett skott eller ddck
inte orsakar att gas eller &ngor fran lasttankarna kommer in i nagot av dessa
utrymmen. Dér det bedoms nodvéndigt for fartygets sékerhet eller for
navigeringen av fartyget kan maskineriutrymmen som innehéaller forbran-
ningsmotorer som inte dr huvudframdrivningsmaskineri och som har en
effekt storre an 375 kW tillatas for om lastomradet under forutséttning att
arrangemangen uppfyller detta avsnitt.

4 For kombinationsfartyg enbart:

1 Sloptankar ska omges av kofferdammar utom dir avgréns-
ningarna av de sloptankar, i vilka slop kan finnas under torr-
lastresor, utgdrs av skrovet, huvudlastdick, lastpumprums-
skott eller brannoljebunkertank. Dessa kofferdammar far inte
vara 6ppna mot dubbelbotten, rortunnel, pumprum eller annat
slutet utrymme. Det ska finnas anordningar for fyllning av
kofferdammarna med vatten och for drénering av dem. Dér
en sloptanks avgrinsning utgors av lastpumprumsskottet far
pumprummet inte vara Oppet mot dubbelbotten, rortunnel
eller annat inneslutet utrymme. Oppningar med gastita
bultade luckor kan dock tillatas.

2 Det ska finnas anordningar for avskiljning av den rorledning
som forbinder pumprummet med de sloptankar som avses i
avsnitt 4.1. Avskiljningsanordningarna ska bestd av en ventil
foljd av en svingflans eller ett rorstycke med lampliga blind-
flansar. Denna anordning ska placeras intill sloptankarna men
dér detta dr orimligt eller inte praktiskt mdjligt far den
placeras i pumprummet direkt efter rorgenomfGringen i
skottet. Det ska finnas en separat fast installerad pump- och
roranordning som innehaller ett grenror (manifold) med
avstdngningsventil och blindfldns for lossning av sloptank-
innehallet direkt till 6ppet ddck och vidare till mottagnings-
station i land nér fartyget anvinds som torrlastfartyg.



3 Luckor och tankrengdringsdppningar till sloptankar tillats
endast pa oppet dick. De ska vara forsedda med stingnings-
anordningar. Dessa stangningsanordningar ska vara forsedda
med lasanordningar som ansvarigt befdl har kontroll dver,
utom dér de bestar av bultade platar med bultarna placerade
sé att stdngningen blir vattentét.

4 Dar det finns lastvingtankar ska lastoljeledningar som dras
under dick installeras i dessa tankar. Lastoljeledningar kan
tillatas i sarskilda rortunnlar om dessa kan rengoéras och
ventileras pd ett tillfredsstéllande sétt. Dar lastvingtankar inte
ar arrangerade ska lastoljeledningar placeras i speciella
rortunnlar.

5 Om det har visat sig vara nddvéndigt att anordna en navigeringsplats
ovanfor lastomradet far denna anviandas enbart for navigeringsdndamal. Den
ska avskiljas fran lasttankddcket med ett 6ppet utrymme med en hdjd av
minst 2 meter. Brandskyddet av en sddan navigeringsplats ska uppfylla
kraven for kontrollstationer i regel 58.1 och 58.2 och kraven for andra
anordningar i denna regel.

6 Det ska finnas anordningar for att halla spill borta fran bostads- och
arbetsutrymmen. Detta kan dstadkommas genom en permanent, samman-
hidngande skyddskarm med en ldmplig hdjd, dock minst 300 mm, som
straicker sig fran den ena fartygssidan till den andra. Sarskild
uppmairksamhet ska dgnas at de anordningar som anvénds vid lastning 6ver
aktern.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

7 Yttre avgrdnsningar av Overbyggnader och didckshus som omger
bostadsutrymmen och varje overskjutande del av déck som bér upp dessa
utrymmen ska vara av stal och isoleras till klass A-60 for alla delar som
vetter mot lastomrddet och till 3 meter akter om den frdmre avgransningen
pa de yttre sidorna. Sidorna av dessa dverbyggnader och déckshus ska ha
sadan isolering upp till undersidan av dacket pa navigationsbryggan.+?

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

4 Motsvarar tolkningen till regel 56.7 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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7 Yttre avgrdnsningar av Overbyggnader och didckshus som omger
bostadsutrymmen, inberdknat varje 6verskjutande del av dick som béar upp
sadana bostadsutrymmen ska vara tillverkade av stél och isolerade till A-60-
standard i sin helhet nir det géller de delar som vetter mot lastomradet och
pé utsidan minst 3 meter fran avgransningen till lastomradet. Sidorna av
dessa oOverbyggnader och dickshus ska ha sddan isolering upp till
undersidan av dicket pa navigationsbryggan.

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

8.1 Ingéngar, luftintag och Oppningar till bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen far inte vetta mot last-
omradet, med undantag av vad som foreskrivs i avsnitt 8.2. De ska placeras i
det tvarskeppsskott som inte vetter mot lastomradet eller i de sidor av dver-
byggnaden eller ddckshuset som vetter mot utsidan pa ett avstand av minst
4 procent av fartygets lingd, men inte mindre dn 3 meter, frén dnden som
vetter mot lastomradet. Detta avstdnd behover dock inte dverstiga 5 meter.

8.2  Dorrar till huvudlastkontrollstation och sddana arbetsutrymmen som
anvands som proviantforrad, forradsrum och forrad kan tillatas i skott som
griansar mot lastomradet eller inom den grians pa 5 meter som anges i avsnitt
8.1, under forutsittning att dessa utrymmen inte ger direkt eller indirekt
tilltrade till bostadsutrymmen, kontrollstationer eller arbetsutrymmen sdsom
kok, pentryn, verkstad eller liknande utrymmen som innehéller antdndnings-
kéllor for &ngor. Avgransningarna till dessa utrymmen ska vara klass A-60-
isolerade med undantag av den avgransning som vetter mot lastomradet.
Dorrar till brygga och styrhyttsfonster far vara placerade inom de grénser
som framgar av avsnitt 8.1, sd linge de ar konstruerade sa att bryggan
snabbt och effektivt kan bli gas- och angtitt tillsluten.

1989 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

8.3 Fonster och fonsterventiler som vetter mot lastomradet och som
sitter pa bada sidorna av overbyggnaden och didckshusen inom de grédnser
som anges i avsnitt 8.1 ska vara av icke Oppningsbar typ. Dessa fonster och
fonsterventiler ska pad nedersta vaningen pa huvuddicket ha invéndiga
lIuckor av stél eller likvardigt material.

1996 ars fdndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare



8.3  Fonster och fonsterventiler som vetter mot lastomradet och som
sitter pa bada sidorna av dverbyggnaderna och dickshusen inom de grénser
som anges i avsnitt 8.1 ska vara av icke Oppningsbar typ. Sddana fonster och
fonsterventiler ska, med undantag av fonster i styrhytten, vara byggda enligt
A-60-standard.

1996 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

9 Pé varje fartyg pa vilket denna regel ar tillimplig och dér det finns
en permanent Oppning frdn en rortunnel till huvudpumprummet ska en
vattentdt dorr installeras i enlighet med bestdmmelserna i regel 25-9.2 i
bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2006:1) om
skrovkonstruktion,  stabilitet och  fribord som giller genom
Overgangsbestimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad
(TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord och utdver det
foljande:

1 Utover med fjarrmandver fran bryggan ska den vattentita
dorren kunna stdngas manuellt frdn utsidan av ingangen till
huvudpumprummet, och

2 den vattentédta dorren ska hallas stingd under normal drift av
fartyget, utom da det kravs tilltrade till rortunneln.

Regel 57

Konstruktion, skott inom bostads- och arbetsutrymmen

och byggnadsdetaljer

1 Vid tillimpningen av bestdimmelserna i regel 42, 43 och 50 pa

tankfartyg far endast metod I C, ndrmare angiven i regel 42.5.1, anvéndas.
Tillégg till avsnitt 1

Utover vad som foljer av bestimmelserna i regel 57.1 ska manuella
utlosningsdon installeras enligt regel 13.

2 Skylight till lastpumprum ska vara av stal. De far inte vara férsedda
med nagot glas och ska kunna stingas fran pumprummets utsida.

Regel 58
Brandintegritet hos skott och ddck

1 I stéllet for regel 44 och utdver att uppfylla de sérskilda bestdm-
melserna om skotts och dicks brandintegritet som anges pa andra stéllen i
denna del ska brandintegriteten hos skott och dick vara minst den som
foreskrivs i tabell 58.1 och 58.2.
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2 Foljande bestimmelser ska bestdmma tillimpningen av tabellerna:

1 Tabell 58.1 och 58.2 ska tillimpas pa skott respektive diack
som avskiljer angransande utrymmen.

2 For att bestimma ldmpliga normer for brandintegritet att
tillimpa pa avgransningar mellan angransande utrymmen har
dessa utrymmen klassificerats enligt sin brandrisk pa sitt som
framgér av kategorierna 1 till 10 nedan. Upprikningarna
under de olika kategorierna &r avsedda att vara typiska
snarare dn begrinsande.

Siffrorna inom parentes fore varje kategori héinvisar till
tillimplig kolumn eller rad i tabellerna.

(N Kontrollstationer
Utrymmen som innehaller nédkraftkallor for kraft och
belysning.
Styrhytt och navigationshytt.
Utrymmen som innehéller fartygets radioutrustning.

Brandslackningsrum, brandkontrollrum och brand-
registreringsstationer.

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget
utanfor maskineriutrymmet.

Utrymmen som innehdller utrustning for centraliserat
brandlarm.

2) Korridorer
Korridorer och tamburer.
3) Bostadsutrymmen

Utrymmen ndrmare angivna i regel 3.10, korridorer
undantagna.

“4) Trappor
Inre trappor, hissar och rulltrappor (andra én de som

dr beldgna helt inom maskineriutrymmena) och till-
horande trapphus eller schakt.

I detta avseende ska en trappa som é&r innesluten
endast pé ett plan anses vara del av det utrymme fran
vilket den avskiljs genom en branddorr.

%) Arbetsutrymmen (lag brandrisk)

Forvaringsskép och forrddsrum som har en area som
ar mindre &n 2 m>

Torkrum och tvittstugor.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

%) Arbetsutrymmen med 14g brandrisk:

190



(6)

(M

®)

)

Forvaringsskap och forradsrum som har en area som
dr mindre dn 4 m2 och dér flambara vatskor inte for-
varas.

Torkrum.

Tvéttstugor.

Maskinrum av kategori A
Utrymmen nérmare angivna i regel 3.19.
Andra maskineriutrymmen

Utrymmen nirmare angivna i regel 3.10, med undan-
tag av maskinrum av kategori A.

Lastpumprum

Utrymmen som innehdller lastpumpar samt tilltrdden
och trunkar till sadana utrymmen.

Arbetsutrymmen (hog brandrisk)
Kok.

Pentryn som innehéller kokutrustning.
Farg- och lamprum.

Forvaringsskdp och forrddsrum med en area som dr
2 m? eller mer.

Verkstdder som inte utgér del av maskineri-
utrymmena.

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

€

(10

Arbetsutrymmen med hdg brandrisk:
Kok.

Pentryn som innehaller kokutrustning.
Férg- och lampforrad.

Forvaringsskap och forradsrum som har en area som
dr storre dn 4 m2.

Utrymmen dér flambara vitskor férvaras.

Verkstader, forutom de som ar en del av maskineri-
utrymmena.

Oppna dick

Oppna dicksutrymmen och inbyggda promenad-
utrymmen dér ingen brandrisk foreligger.
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Andra Oppna utrymmen (beldgna utanfor dverbygg-
nader och dickshus).

3 Sammanhingande innertak och beklddnader av klass B i forening
med ifrdgavarande dick eller skott kan godtas sdsom bidragande, helt eller
delvis, till den isolering och integritet som foreskrivs for en indelning.

4 Yttre avgrinsningar som enligt regel 57.1 ska vara av stél eller lik-
vérdigt material fir genombrytas for installering av fonster och fonster-
ventiler om det inte pa nagot annat stdlle i denna del foreskrivs att sadana
avgransningar ska ha integritet av klass A. Likaledes far dorrar i sidana av-
gransningar for vilka det inte foreskrivs att de ska ha integritet av klass A
vara av material som dr godtagbart f6r administrationen.

5 Permanenta, godkédnda, gastita armaturer for belysning av last-
pumprum kan tillatas i skott och déck som avskiljer lastpumprum fran andra
utrymmen, forutsatt att de har tillracklig hallfasthet och att skottets eller
déckets integritet och gastéthet bibehalls.



Tabell 58.1. Brandintegritet hos skott som avskiljer angriinsande utrymmen

Utrymmen (1) (2) 3) 4) $) (6) (7 (8) 9 (10

Kontrollstationer (1) A-0° A0 A-60  A-0  A-15  A-60 A-15  A-60  A-60 *

Korridorer 2) C B-0  B-0 B-0 A-60 A-0 A-60  A-0 ;-
A-0"

Bostadsutrymmen 3) C B-0  B-0 A-60 A-0 A-60 A-0 &
A-0°

Trappor “4) B-0  B-0  A-60 A-0 A-60  A-0 %
A-0" A-0°

Arbetsutrymmen (lag risk) (5) (e A-60 A0 A-60 A0 &

Maskinrum av kategori A (6) * A0 A0 A-6O b

Andra maskineriutrymmen ) A0® A0 A0 *

Lastpumprum (8) ¥ A-60 ¥

Arbetsutrymmen (hog risk) 9) A-0

Oppna diick (10) -

Se regel 43 och 46 for ett fortydligande av vad som ar tillimpligt.

Nir utrymmen tillhér samma kategori krivs ett skott eller dack av den klass som anges i tabellerna endast nir de

angrinsande utrymmena ir avsedda for olika dndamal, t.ex. i kategori 9. Ett kok intill ett kok kréiver inte ett skott,
men ett kok mtill ett firgrum kréiver ett A-O-skott

“

&

Skott som avskiljer styrhytt, navigationshytt och radiohytt frin varandra fir vara av B-0-klass.

Skott och dick mellan lastpumprum och maskinrum av kategori A far genombrytas av axelhylsor for lastpumpar

och andra liknande genomforingar, forutsatt att gastita las med effektiv smorjning eller andra anordningar som

siikerstiller gaslasets bestindighet finns monterade intill skottet eller déicket

*

Tabell §8.2. Brandintegritet hos diick som avskiljer angrinsande utrymmen

Indelningen ska vara av stal eller likviirdigt material men behver inte vara av klass A-standard.

Utrymmen 02 @ 6 _©® 0O _® ©_an
Kontrollstationer (1) A0 A0 A0 A0 A0 A-60 A0 - A-0 &
Korridorer 2) A-0 * * A-0 * A-60 A0 - A-0 *
Bostadsutrymmen (3) A-60  A-0 * A-0 L) A-60  A-0 - A-0 Ll
Trappor 4) A-0 A-0 A-0 o A0 A-60  A-0 - A-0 L
Arbetsutrymmen (lag risk) (5) A-15 A0 A0 A0 L] A-60  A-0 - A-0 >
Maskinrum av kategori A (6) A-60  A-60  A-60  A-60 A-60 * A-60° A-0  A-60 ks
Andra maskineriutrymmen (@) A-15 A0 A0 A0 A0 A0 ik A0 A-D -
Lastpumprum (%) B — = - —  A0Y A0 * B *
Arbetsutrymmen (hog risk) 9 A-60 A0 A0 A-0 A0 A-60 A0 - A-O =
Oppna dick (10) i 3 > b kg * 4 * k4
b

Niir utrymmen tillhér samma kategori kriivs ett skott eller ddck av den klass som anges 1 tabellerna endast néir de

angrinsande utrymmena ir avsedda for olika dndamal, tex. i kategori 9. Ett kok intill ett kok kréiver inte ett skott,
men ett kék intill ett firgrum kréiver ett A-O-skott

Skott och diick mellan lastpumprum och maskinrum av kategori A far genombrytas av axelhylsor for lastpumpar

och andra liknande genomfiringar, forutsatt att gastéita las med effektiv smdrjning eller andra anordningar som

sikerstiller gaslasets bestindighet finns monterade intill skottet eller dicket,

a

*

Indelningen ska vara av stal eller likvirdigt material men behdver inte vara av klass A-standard

Brandisolering behdver inte anordnas i maskineriutrymme av kategori 7 om det enligt administrationens uppfattning
toreligger liten eller ingen brandrisk i detta.
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Regel 59
Att avlufta, utlufta, gora gasfritt och ventilera

1 Avluftning av lasttankar

1.1 Lasttankarnas avluftningsanlédggningar ska vara helt avskilda fran
luftroren i fartygets andra avdelningar.

Anordningarna och dppningarnas ldgen i lasttankddcket, fran vilka flambar
gas kan avges, ska vara sddana att de begrénsar till ett minimum mojligheten
for flambar gas att strdmma in i slutna utrymmen som innehéller antidnd-
ningskéllor eller att samlas i ndrheten av ddcksmaskineri och utrustning som
kan utgora en antdndningsrisk. Kriterierna i avsnitt 1.2 till 1.10 tillimpas
enligt denna allménna princip.

1.2 Avluftningsanordningarna ska vara utformade och anvéndas pa ett
sadant sitt att de sékerstéller att varken tryck eller vakuum i lasttankar ver-
skrider konstruktionsvérdena. De ska dven uppfylla foljande:

1 Flodet av smd& mingder gas, luft eller inertgasblandningar
foranledda av varmevariationer i en lasttank ska alltid kunna
ske genom tryck/vakuumventiler.

2 Passagen av stora méingder gas, luft eller inertgasblandningar
under lastning och barlastning eller under lossning ska inte
hindras.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

3 Anordningarna ska fungera som ett sekundért system; de ska medge
fullflodesutslapp av anga, luft och inertgasblandningar for att forhindra
overtryck eller undertryck i hindelse av fel pa arrangemang enligt 1.2.2.
Alternativt kan trycksensorer monteras i varje tank med skydd enligt
bestdimmelserna i 1.2.2, med ett Overvakningssystem i fartygets last-
kontrollrum eller pa den plats dér lastoperationer normalt utfors. Sadan
overvakningsutrustning ska dessutom ha en larmfunktion som aktiveras vid
registrering av overtryck eller undertryck i tankens inre.

1.3.1 Avluftningsanordningarna i varje lasttank fir vara oberoende av eller
kombinerade med andra lasttankar och far inga i rérledningarna for inertgas.

1.3.2 Diér anordningarna &r kombinerade med andra lasttankar ska
antingen avstidngningsventiler eller andra godtagbara anordningar finnas for
att avskilja varje lasttank. Dar avstdngningsventiler finns ska dessa vara
forsedda med lasanordningar som ska std under ansvarigt fartygsbefils
kontroll. Varje avskiljning maste i enlighet med avsnitt 1.2.1 alltjamt tillata
det flode som ar foranlett av virmevariationer i en lasttank.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare



1.3.2 Dér anordningarna dr kombinerade med andra lasttankar ska an-
tingen avstdngningsventiler eller andra godtagbara anordningar finnas for att
avskilja varje lasttank. Dér avstdngningsventiler finns ska dessa vara
forsedda med lasanordningar som ska std under ansvarigt fartygsbefils
kontroll. Det ska finnas en tydlig visuell indikering av driftstatus for
ventilerna eller andra godtagbara anordningar. I de fall tankarna har isolerats
ska sdkerstéllas att tillhérande isoleringsventiler dppnas fore lastning eller
barlastning eller tomning av de tankarna. Varje avskiljning maste i enlighet
med avsnitt 1.2.1 alltjamt tilldta det flode som dr foranlett av vdrmevaria-
tionerna i en lasttank.

1.3.3 Om lastning och barlastning eller tdmning efterstrévas av en lasttank
eller lasttankgrupp vilken &r isolerad fran det allménna avluftningssystemet,
ska den lasttanken eller lasttankgruppen vara forsedd med anordning som
skyddar mot 6vertryck eller undertryck enligt kraven i avsnitt 1.2.3.

1.4 Avluftningsanordningarna ska anslutas till toppen av varje lasttank
och ska under fartygets alla normala trim- och kringningsforhallanden vara
sjdlvdrénerande till lasttankarna. Ddr det inte dr mojligt att ha sjélv-
dranerande ledningar ska det finnas permanenta anordningar for att drinera
avluftningsledningarna till en lasttank.

1.5  Avluftningsanldggningen ska forses med anordningar som hindrar att
flammor passerar in i lasttankarna.

Utformningen, provningen och placeringen av dessa anordningar ska pa
oljetankfartyg som avses i regel 55.1 uppfylla vad som sdgs i
MSC/Circ.677, MSC/Circ.731 och MSC/Circ.1009.

Ullagedppningar féar inte anvindas for tryckutjimning. De skall vara for-
sedda med sjélvstdngande och téttslutande huvar. Flamskydd och nét tillats
inte i dessa Oppningar.4*

1.6  Det ska vidtas atgirder for att hindra att vitska i avluftnings-
anldggningen stiger hogre dn den hojd tankarna dr konstruerade for. Detta
ska tillgodoses genom hdgnivédlarm eller anordningar for forhindrande av
overfyllnad eller andra likvérdiga anordningar och métanordningar samt
metoder for lasttankarnas fyllning.

1.7 Oppningar for tryckutldsning féreskrivna i avsnitt 1.2.1 ska

1 vara beldgna sa hogt ovanfor lasttankdécket som dr praktiskt
mojligt for att uppnd en maximal spridning av flambara gaser
men aldrig ldgre dn 2 meter ovanfor lasttankdécket,

2 anordnas pa storsta praktiskt mojliga avstand, dock inte
ndrmare &n 5 meter fran de ndrmaste luftintagen och
Oppningarna  till slutna utrymmen som innehéller
antdndningskéllor och fran dédcksmaskineri och utrustning
som kan utgdra en antdndningsrisk.

44 Motsvarar tolkningen till regel 59.1.5 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 1I-2.
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1.8 Tryck/vakuumventiler som foreskrivs i avsnitt 1.2.1 far, om de ar
placerade i en huvudavluftningsledning eller i en ventilationsmast, vara
forsedda med en shuntanordning. Dér sddan anordning finns ska det finnas
lampliga indikatorer som visar om shuntledningen &r 6ppen eller stédngd.

1.9  Avluftningsoppning for lastning, lossning och barlastning fore-
skrivna i avsnitt 1.2.2 ska

1.1 tillata fritt flode av gasblandningar, eller

.1.2  tillata strypning av utsldppet av gasblandningar sé att hastig-
heten inte blir mindre &n 30 meter per sekund,

2 vara anordnad pad sa sitt att gasblandningen strommar
vertikalt uppat,
3 dar metoden avser fritt flode av gasblandningar: vara sddan

att Ooppningen befinner sig minst 6 meter ovanfor lasttank-
déacket eller minst 6 meter ovanfor léngskeppsging (ko-
brygga) om Oppningen dr beldgen inom 4 meter fran ko-
bryggan; Oppningen ska vidare befinna sig minst 10 meter,
horisontellt maétt, fran de ndrmaste luftintagen och
Oppningarna  till slutnha utrymmen som innehéller
antdndningskéllor och fran dédcksmaskineri och utrustning
som kan utgora en antindningsrisk,

4 ddr metoden avser hdoghastighetsutslapp: placeras minst
2 meter ovanfor lasttankddcket och minst 10 meter,
horisontellt métt, frin de ndrmaste luftintagen och Opp-
ningarna till slutna utrymmen som innehaller antindnings-
kéllor och fran ddcksmaskineri och utrustning som kan utgora
anténdningsrisk,

Dessa Oppningar ska pa oljetankfartyg som avses i regel 55.1
forses med hoghastighetsventiler som uppfyller vad som sigs
1 MSC/Circ.677, MSC/Circ.731 och MSC/Circ.1009.4

5 utformas pa grundval av den maximala berdknade lastnings-
hastigheten multiplicerad med en faktor av minst 1,25 for att
ta hénsyn till gasutveckling i avsikt att forhindra att trycket i
nagon lasttank Overstiger konstruktionstrycket. Befdlhavaren
ska informeras om den maximala tilldtna lastningshastigheten
for varje lasttank, och ndr det giller kombinerade avluft-
ningsanldggningar, for varje grupp av lasttankar.
1.10 I kombinationsfartyg ska anordningen for att avskilja sloptankar som
innehaller olja eller oljerester fran andra lasttankar besta av blindflénsar som
alltid ska vara kvar pa plats nér laster andra &n i regel 55.1 angivna flytande
laster transporteras.

1996 ars andringar for alla fartyg

45 Motsvarar tolkningen till regel 59.1.5 i MSC/Circ.847, Interpretations of vague
expressions and other vague wording in SOLAS Chapter 11-2.



1.11 Fartyg byggda fore den 1 juli 1998 ska uppfylla bestimmelserna i
avsnitt 1.2.3 och 1.3.3 vid det datum da fartyget for forsta gangen tas in i
torrdocka den 1 juli 1998 eller senare, dock senast den 1 juli 2001.

2 Anordningar for att utlufta
och/eller for att gora gasfritt i lasttankar
Anordningar for att utlufta och/eller for att gora gasfritt ska vara sddana att
de begrénsar till ett minimum de risker som beror pa spridning av flambara
gaser i atmosféaren och pa grund av flambara blandningar i en lasttank.
1 Nér fartyget har en inertgasanldggning ska lasttankarna forst
utluftas (renblasas) i enlighet med bestimmelserna i regel
62.13 till dess att koncentrationen av kolvétegas i last-
tankarna har minskats till mindre &n 2 volymprocent. Dar-
efter kan utluftning ske pa lasttankdécksniva.
2 Nér fartyget inte har en inertgasanldggning ska metoden vara
sddan att den flambara gasen avlédgsnas alldeles i borjan

2.1 genom avluftningsdppningar pd sdtt som ndrmare anges i
avsnitt 1.9, eller

2.2 med en vertikal utblasningshastighet av minst 20 meter per
sekund genom Oppningar pd minst 2 meters hdjd ovanfor
lasttankdécket som &r skyddade genom ldmpliga anordningar
som hindrar att flammor passerar.
Nir den flambara angkoncentrationen i utloppet har minskats
till 30 procent av den ldgre flamgrénsen kan utslédppet av ang-
blandningen ske pa lasttankdécksniva.

1989 ars dandringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

2 Anordningar for att utlufta och/eller for att gora gasfritt
i lasttankar utformade enligt MSC/Circ.373/Rev.1
och MSC/Circ.450/Rev.1

Anordningar for att utlufta och/eller gora gasfritt ska vara sadana att de
minimerar riskerna fran spridning av flambara gaser i atmosfdaren och fran
flambara gasblandningar i en lasttank.

1 I fartyg som har inertgasanlaggning ska lasttankarna forst ut-
luftas med de i regel 62.13 foreskrivna anordningarna sa att
kolvétekoncentrationen blir mindre &n 2 volymprocent. Efter
detta kan arbete med att gora tanken gasfri paborjas pa
lasttankdéacket.

2 I fartyg som inte har inertgasanléggning ska proceduren vara
sédan att flambara gaser inledningsvis sldpps ut genom

2.1  de ventilationséppningar som foreskrivs i avsnitt 1.9, eller
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2.2 Oppningar pa minst 2 meters hojd dver lasttankdicket med ett
vertikalt utflode pa minst 30 meter per sekund under hela
arbetet med att gora tanken gasfri, eller

2.3 Oppningar pa minst 2 meters hojd dver lasttankdacket med ett
vertikalt utflode pa minst 20 meter sekund som ar skyddade
med lampliga flamskydd som forhindrar passage av flammor.

Nar kolvatekoncentrationen vid 6ppningarna har minskats till 30 procent av
den undre flambarhetsgransen kan arbetet med att gora tanken gasfri fort-
sdtta pa lasttankdécket.

3 Ventilation

3.1 Lastpumprum ska ha mekanisk ventilation, och utslipp frén
utblasningsfldktarna ska leda till en sdker plats pa 6ppet didck. Ventilationen
av dessa rum ska ha tillricklig kapacitet for att begrdnsa mdjligheten for
ansamling av flambara gaser till ett minimum. Antalet luftbyten ska vara
minst 20 i timmen, baserat pd utrymmets totalvolym. Lufttrummorna ska
vara anordnade sa att hela utrymmet ventileras effektivt. Ventilationen ska
vara av sugtyp och ha fldktar av en typ som inte dr gnistbildande.

3.2 Ventilationsintag, ventilationsutsldpp och andra 6ppningar i dicks-
hus och dverbyggnaders avgridnsningar ska vara anordnade pa sa sitt att
bestimmelserna i avsnitt 1 uppfylls. Sadana ventilatorer, sérskilt de for
maskineriutrymmen, ska placeras sa langt akterut som det dr praktiskt
mdjligt. Sérskild hinsyn i detta avseende ska tas nér fartyget dr utrustat for
att lasta eller lossa Over aktern. Antindningskdllor sasom elektrisk
utrustning ska anordnas sa att explosionsrisk undviks.

33 I kombinationsfartyg ska alla lastutrymmen och alla slutna utrym-
men som grénsar till lastutrymmen ha mekanisk ventilation. Den mekaniska
ventilationen kan ske med transportabla flaktar. Det ska finnas en godkénd,
fast gasvarnaranldggning som kan kontrollera flambara gaser i lastpumprum
och i rortunnlar samt i kofferdammar som avses i regel 56.1 som grénsar till
sloptankar. Ldmpliga atgérder ska vara vidtagna for att underlitta métning
av flambara gaser i alla andra utrymmen inom lastomradet. Sddana mét-
ningar ska kunna goras frén 6ppet déck eller litt tillgéngliga platser.

1992 ars dndringar for fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare

4 Inertning, ventilation och uppmétning av gaser

4.1 Detta avsnitt ska tillimpas pé oljetankfartyg byggda den 1 oktober
1994 eller senare.

4.2  Utrymmen i dubbla skrov och dubbelbottnar ska vara forsedda med
andamélsenliga anslutningar for lufttillforsel.



4.3  For tankfartyg som maste vara forsedda med en inertgasanlédggning
kravs f6ljande:

1 utrymmen i dubbla skrov ska vara forsedda med lampliga
anslutningar for lufttillforsel,

2 nidr sadana utrymmen &r anslutna till ett fast anordnat
fordelningssystem for inertgas ska anordningar finnas som
forhindrar kolvdtegaser fran lasttankarna att trdnga tillbaka
genom anldggningen till utrymmen i det dubbla skrovet,

3 nir sddana utrymmen inte ar fast anslutna till en inertgas-
anldggning ska det finnas dndamalsenliga anordningar som
tillater anslutning till huvudledningen for inertgas.

4.4.1 Det ska finnas lampliga transportabla instrument for métning av
koncentration av syre och flambara angor. Vid val av sddana instrument ska
hénsyn tas till deras ldmplighet for anvéndning i kombination med den fasta
roranliggning for gasprovning som det hinvisas till i avsnitt 4.4.2.

4.4.2 Nar atmosfdren i utrymmen i dubbla skrov inte kan métas noggrant
med flexibla slangar for gasprovning ska utrymmena forses med fasta
gasprovningsledningar. Ledningsanlédggningarnas strukturering ska vara an-
passad till utrymmenas utformning.

4.4.3 Gasprovningsledningarnas tillverkningsmaterial och dimension-
eringar ska vara av sadant slag att fritt gasflode inte forhindras. Om led-
ningarna &r tillverkade av plastmaterial ska de vara stromledande.

1996 ars dandringar for alla fartyg

5 Gasmitningsinstrument for brinnbara gaser

Alla tankfartyg ska vara forsedda med minst ett barbart instrument for mét-
ning av flambara gaser tillsammans med ett tillrdckligt antal reservdelar.
Godtagbara anordningar ska finnas tillgingliga for kalibrering av séddana
instrument.

Regel 60
Lasttankskydd
1 I tankfartyg med en dodvikt av 20 000 ton och ddr6éver ska skyddet

av lasttankddcksomradet och lasttankarna &stadkommas genom en fast
skumslackningsanldggning pa didck och en fast inertgasanldggning enligt
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bestimmelserna i regel 61 och 62. I stillet for nimnda anldggningar kan
dock administrationen enligt 12 § och med beaktande av fartygets
arrangemang och utrustning godta andra kombinationer av fasta anligg-
ningar om de erbjuder ett skydd som é&r likvardigt med de ovanndmnda.

2 For att anses likvirdig ska anldggning som foresléds i stdllet for en
skumsldckningsanldggning pa dack
1 vara i stind att slicka brand i oljespill och ocksd férhindra
antdndning av utspilld olja som &nnu inte har anténts, och
2 vara 1 stdnd att bekdmpa brander i rimnade tankar.
3 For att anses likvérdig ska anldggning som foreslas istdllet for den

fasta inertgasanldggningen

1 vara i stdnd att hindra farlig ansamling av explosiva bland-
ningar i oskadade lasttankar vid normal drift under hela
barlastresan och under nddvéndiga arbeten i tankarna, och

2 vara utformad pé sa sitt att risken for antindning genom att
statisk elektricitet alstrad av anldggningen sjélv begrinsas till
ett minimum.

4 Tankfartyg med en dodvikt av 20 000 ton och dirover som é&r
byggda fore den 1 september 1984 och som anvinds for transport av réolja
ska ha en inertgasanldggning som uppfyller bestimmelserna i avsnitt 1:

1 for tankfartyg med en dodvikt av 70 000 ton och dérdver:
senast den 1 september 1984 eller vid fartygets leverans-
tidpunkt om denna intraffar senare, och

2 for tankfartyg med en dodvikt mindre dn 70 000 ton: senast
den 1 maj 1985 eller vid fartygets leveranstidpunkt om denna
intrdffar senare. Administrationen kan dock undanta tank-
fartyg med en dodvikt mindre dn 40 000 ton som inte har
tankspolmaskiner som var och en har en kapacitet p4 mer 4n
60 m3 per timme fran bestimmelserna i detta avsnitt om det
skulle vara orimligt och praktiskt ogenomforbart att tillimpa
dessa bestdmmelser, varvid hinsyn ska tas till fartygets
konstruktionsméssiga sirdrag.

5 Tankfartyg med en dodvikt av 40 000 ton och dirover som é&r
byggda fore den 1 september 1984 och som anvénds for transport av annan
olja @n rdolja och varje sddant tankfartyg med en dédvikt av 20 000 ton och
ddrdver som anvinds for transport av annan olja dn rdolja och som har
tankspolmaskiner som var och en har en kapacitet pd mer &n 60 m3 per
timme ska ha en inertgasanldggning som uppfyller bestimmelserna i avsnitt
1

.1 for tankfartyg med en dodvikt av 70 000 ton och dérdver:
senast den 1 september 1984 eller vid fartygets leverans-
tidpunkt om denna intraffar senare, och

2 for tankfartyg med en dédvikt mindre dn 70 000 ton: senast
den 1 maj 1985 eller vid fartygets leveranstidpunkt om denna
intréffar senare.

6 Alla tankfartyg som anvander sig av raoljespolning for rengdring av
lasttankar ska ha en inertgasanlidggning som uppfyller bestdmmelserna i
regel 62 och ha fasta tankspolmaskiner.



7 Alla tankfartyg som har en fast inertgasanldggning ska ha en sluten
anldggning for ullagetagning.

8 Tankfartyg med en dodvikt mindre &n 20 000 ton ska ha en skum-
slickningsanlaggning pa dick som uppfyller bestimmelserna i regel 61.

2000 ars dndringar for alla fartyg

Lasttankskydd

9 Kraven i regel 63.3 och 63.4 ska uppfyllas och ett system for
kontinuerlig mitning av kolvitegaser ska installeras pa alla tankfartyg
byggda fore den 1 juli 2002. Detta ska goras vid den forsta planerade torr-
sattningen efter 1 juli 2002 men inte senare dn den 1 juli 2005. Sugstdllen
for centraliserad maitutrustning eller detektorer ska placeras pa ldmpliga
platser sé att farliga lackage snabbt kan upptickas. Om koncentrationen av
kolvétegas Overstiger 10 procent av den ldgre flampunktsgransen, ska ett
kontinuerligt, audiovisuellt larm automatiskt ljuda i pumprummet och
lastkontrollrummet for att uppmérksamma personal pa den eventuella
risken. Existerande métsystem som redan &r installerade med en larmniva
som inte dr hogre dn 30 procent av den ldgre flampunktsgrinsen kan
accepteras.

Regel 61
Fasta anldggningar for skumsldckning pa ddck

1 Anordningar for skumforsorjning ska kunna sprida skum savél dver
hela lasttankddcksomradet som in i varje lasttank vars dick har rimnat.

2 Skumsldckningsanldggningen pd dick ska medge enkel och snabb
anvindning. Dess huvudkontrollstation ska vara ldmpligt beldgen utanfor
lastomradet, intill bostadsutrymmena, samt vara litt tillgénglig och litt att ta
i bruk i héndelse av brand inom de omraden som ska skyddas.

3 Den hastighet med vilken skumldsning ska avges far inte understiga
det storsta av foljande virden:

.1 0,6 liter i minuten per kvadratmeter lasttankdécksarea, varvid
med lasttankddcksarea forstds fartygets maximala bredd
multiplicerad med lasttankutrymmenas totala lingd matt i

langskeppsled,

2 6 liter i minuten per kvadratmeter av den horisontella snitt-
arean av den enskilda lasttank som har den storsta snittarean,
eller

3 3 liter i minuten per kvadratmeter av den area som técks av

den storsta skumkanonen, en area som ligger helt framfor
kanonen, dock inte mindre dn 1 250 liter i minuten.

4 Det ska finnas tillrdckligt med skumvitska for att sékerstélla att den
skumldsningshastighet som anges i avsnitt 3.1, 3.2 eller 3.3 kan uppritt-
héllas under minst 20 minuters produktion av skum i tankfartyg som har en
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inertgasanldggning eller minst 30 minuters produktion av skum i tankfartyg
som inte har en inertgasanldggning.

Relationstalet for skumexpansionen, dvs. forhallandet mellan volymen av
producerat skum och volymen av tillhandahéllen blandning av vatten och
skumvitska (skumtalet), far i allménhet inte Gverstiga 12 till 1.

Dir anldggningar huvudsakligen producerar ett lagexpanderat skum (tung-
skum) med ett skumtal obetydligt hdgre dn 12 till 1 ska méngden tillgénglig
skumldsning berdknas sdsom for anldggningar med skumtal 12 till 1.

Nér skum med ett medelstort skumtal (mellan 50 till 1 och 150 till 1)
anvinds ska tillforseln av skumvétska och kapaciteten hos en anliggning
med skumkanoner vara godtagbar fér administrationen.

5 Skum fran den fasta skumanlidggningen ska avges med skumkanoner
och skumspridare. Minst 50 procent av den skummingd som foreskrivs i
avsnitt 3.1 och 3.2 ska kunna spridas fran varje kanon. P4 tankfartyg med en
dodvikt mindre dn 4 000 ton kan administrationen underlata att krdva
installation av skumkanoner och endast krdva skumspridare.

I sadant fall ska dock varje spridares kapacitet vara minst 25 procent av den
kapacitet for avgivande av skumldsning som foreskrivs i avsnitt 3.1 eller
3.2

6.1 Antalet skumkanoner och placeringen av dessa ska vara sadan att
bestimmelserna i avsnitt 1 uppfylls. Varje skumkanons kapacitet ska vara
minst 3 liter i minuten av skumlésning per kvadratmeter av den dicksarea
som skyddas av kanonen. Sddan décksarea ska helt befinna sig framfor
kanonen. Sédan kapacitet far inte vara mindre &n 1 250 liter i minuten.

6.2  Avstandet fran skumkanonen till den yttersta grinsen av den
skyddade arean framfor denna kanon far inte vara mer &n 75 procent av
kanonens kastlédngd i vindstilla véder.

7 En skumkanon och en slangkoppling for en skumspridare ska finnas
bade pa babords- och styrbordssidan vid det forliga skottet av poopen eller
de bostadsutrymmen som vetter mot lasttankddcket. Pa tankfartyg med en
dodvikt mindre &n 4 000 ton ska det finnas en slangkoppling for en skum-
spridare pd babords- och styrbordssidan vid det forliga skottet av poopen
eller de bostadsutrymmen som vetter mot lasttankdéacket.

8 Skumspridare ska finnas for att sékerstélla rorligheten vid brand-
bekdmpning och for att ticka ytor som dr avskdrmade fran kanonerna.
Kapaciteten hos varje sddan skumspridare fér inte vara mindre &n 400 liter i
minuten och skumspridarens kastldngd i vindstilla véder far inte vara mindre
an 15 meter.

Antalet skumspridare fér inte vara mindre &n fyra. Antalet och fordelningen
av huvudutsldppen for skum ska vara sddana att skum fran minst tva skum-
spridare kan riktas mot varje del av lasttankddcksomréadet.

9 Béde i huvudledningen for skum och i huvudbrandledningen nér
denna utgdr en del som ingér i dickskumanldggningen ska det omedelbart
framfor platsen for varje kanon finnas ventiler s att skadade delar av dessa
huvudledningar kan avskiljas.

10 Samtidigt som déickskumanlidggningen dr i bruk med foreskriven
kapacitet ska det fran huvudbrandledningen kunna levereras foreskrivet
minimiantal vattenstrélar vid foreskrivet tryck.



Regel 62
Inertgasanldggningar

1 Inertgasanldggning som avses i regel 60 ska vara utformad,
konstruerad och provad pa sitt som dr godtagbart for administrationen. Den
ska vara utformad och anvéndas pé ett siddant sdtt att atmosfdren i last-
tankarna och sloptankarna stindigt dr icke-flambar, utom nér sddana tankar
ska vara gasfria. For den héndelse inertgasanldggningen inte kan uppfylla
ovan angivna driftkrav och det har klarlagts att det inte &r praktiskt mojligt
att utfora en reparation, far lossning av last, utpumpning av barlast och
nddvindig tankrengdring aterupptas endast ndr de sdkerhetsvillkor som
anges 1 organisationens anvisningar for inertgasanldggningar dr uppfyllda.

Anlédggningen ska kunna

1 gora atmosfdren i tomma lasttankar och sloptankar inert
genom att minska oxygenkoncentrationen i varje tank till en
nivé vid vilken forbrinning inte kan underhallas,

2 stindigt, savél i hamn som till sjoss, vidmakthalla atmosfaren
i varje del av varje tank vid en oxygenkoncentration som inte
overstiger 8 volymprocent och vid ett dvertryck, utom nér det
ar nodvandigt att en sadan tank &r gasfri,

3 eliminera behovet av att sldppa in luft i en tank under normal
drift, med undantag for nér det dr nodvéindigt att tanken &r
gasfri,

4 utlufta tomma lasttankar och sloptankar fran kolvitegas sa att

efterfoljande atgérder for att gora gasfritt aldrig ger upphov
till flambar atmosfar i tanken.

3.1 Anldggningen ska kunna leverera inertgas till lasttankarna och slop-
tankarna i en miangd som svarar mot minst 125 procent av fartygets storsta
lossningskapacitet i volym réknat.

3.2  Anldggningen ska med varje foreskriven flodeshastighet kunna
leverera inertgas med en oxygenkoncentration av hogst 5 volymprocent i
huvudledningen for inertgas till lasttankarna och sloptankarna.

4 Inertgasen far utgéras av behandlad rokgas fran huvud- eller hjélp-
angpannor. Administrationen kan godta anldggningar som anvénder rokgas
fran en eller flera separata gasgeneratorer eller andra killor eller ndgon
kombination dérav, forutsatt att en likvdrdig sdkerhetsstandard uppnés.
Sédana anldggningar ska, sd langt som det dr praktiskt mdjligt, uppfylla
bestimmelserna i denna regel. Anldggningar som anvander lagrad koldioxid
far inte tillitas om inte administrationen &r Overtygad om att risken for
antdndning genom alstring av statisk elektricitet frén sjdlva anldggningen &ar
begrénsad till ett minimum.

5 Avstingningsventiler for rokgas ska finnas i huvudledningen for
inertgas mellan angpannornas rokupptag och tvittornet for rokgas. Dessa
ventiler ska ha anordningar som visar om de 4r Oppna eller stingda. Fore-
byggande atgirder ska vidtas for att behalla dem gastita och for att halla
anliggningsytorna fria fran sot. Atgérder ska vidtas som siikerstiller att dng-
pannornas sotfldktar inte kan anvdndas ndr motsvarande rokgasventil &r

Oppen.
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6.1 Det ska finnas ett tvittorn for rokgas vilket effektivt kyler den volym
gas som anges i avsnitt 3 och avldgsnar fasta &mnen och forbrannings-
produkter av svavel. Kylvattenanordningarna ska vara sadana att tillracklig
vattenforsorjning alltid finns tillgidnglig utan att nagra av fartygets visentliga
funktioner stors. Anordning ska ocksd finnas som ombesdrjer en alternativ
kylvattensforsorjning.

6.2  Filter eller likvdardiga anordningar ska finnas for att begrinsa till ett
minimum den méngd vatten som leder dver till inertgasflaktarna.

6.3 Tvittornet ska placeras akter om alla lasttankar och sloptankar,
lastpumprum och kofferdammar som avskiljer dessa utrymmen fran maskin-
rum av kategori A.

7.1 Det ska finnas minst tvé flaktar som tillsammans ska kunna leverera
minst den volym gas som foreskrivs i avsnitt 3 till lasttankarna och slop-
tankarna. I en anldggning med gasgeneratorer kan administrationen tillata att
endast en flakt finns om anldggningen kan avge hela den méngd gas som
foreskrivs i avsnitt 3 till de skyddade lasttankarna och sloptankarna, forut-
satt att tillrickligt med reservdelar till flikten och dess drivmotor finns
ombord sa att det dr mojligt for fartygets besittning att rétta till varje fel som
kan uppsta pa flikten och dess drivmotor.

7.2  Tva brannoljepumpar ska vara anslutna till inertgasgeneratorn.
Administrationen kan tillata endast en brdnnoljepump om tillrdckligt med
reservdelar till brannoljepumpen och dess drivmotor finns ombord sa att det
ar mojligt for fartygets besittning att rétta till varje fel som kan uppsta pa
brannoljepumpen och dess drivmotor.

7.3 Inertgasanldggningen ska utformas sé att det hogsta tryck som den
kan utdva pa nagon lasttank eller sloptank inte overstiger det tryck tanken
provats for. Lampliga avstdngningsanordningar ska finnas pa sug- och
trycksidans anslutningar till varje flakt. Anordningar ska finnas som mojlig-
gOr stabilisering av inertgasanldggningens funktion innan lossning av last
paborjas. Om fldktarna ska anvéndas for att gora tankarna gasfria ska
flaktarnas luftintag férses med blindflénsanordningar.

7.4 Fléktarna ska placeras akter om alla lasttankar och sloptankar,
lastpumprum och kofferdammar som avskiljer dessa utrymmen fran maskin-
rum av kategori A.

8.1 Sérskild hénsyn ska tas till utformningen och placeringen av tvéttorn
och flaktar med tillhérande rorledningar och tillbehor for att hindra rokgas-
lickage in i slutna utrymmen.

8.2  For att underhdll ska kunna ske pa ett sikert sétt, ska — mellan
avstidngningsventilerna for rokgas och tvittornet eller inbyggt i tvittornets
gasintag — finnas ett ytterligare vattenlas eller andra effektiva anordningar
som hindrar rokgasldckage.

9.1 Det ska finnas en gasregleringsventil i huvudledningen for inertgas.
Denna ventil ska automatiskt mandvreras till stdngt ldge sdsom foreskrivs i
avsnitt 19.3 och 19.4. Den ska ocksd automatiskt kunna reglera inertgas-
flodet till lasttankarna och sloptankarna, sdvida det inte finns anordningar
som automatiskt reglerar hastigheten hos de inertgasfldktar som foreskrivs i
avsnitt 7.



9.2 Den ventil som avses i avsnitt 9.1 ska placeras vid det forligaste
skottet av det ldngst forut beldgna gassékra utrymmet genom vilket huvud-
ledningen for inertgas passerar.

Med gassdkert utrymme avses ett utrymme dér risker med avseende pa
flambarhet eller giftighet uppstar dé kolvitegaser tranger in.

10.1  Det ska i huvudledningen for inertgas finnas minst tva anordningar,
av vilka en ska vara ett vattenlds, for att hindra att kolvétegas strommar
tillbaka till maskineriutrymmets rokupptag eller till nagot gassékert
utrymme under fartygets alla normala trim-, kringnings- och rorelse-
forhallanden. De ska placeras mellan den i avsnitt 9.1 foreskrivna auto-
matiska ventilen och den anslutning till lasttank, sloptank eller last-
rorledning som &r beldgen langst akterut.

10.2 De anordningar som avses i avsnitt 10.1 ska placeras inom last-
omradet pa déck.

10.3  Det vattenlds som avses i avsnitt 10.1 ska kunna matas av tva skilda
pumpar som vardera stindigt ska kunna upprétthélla en tillrdcklig vatten-
forsorjning.

10.4 Vattenldsanordningen med tillhérande utrustning ska vara sddan att
den forhindrar att kolvitegas strommar tillbaka samt ska sékerstdlla att
vattenldset fungerar som det ska under driftforhallanden.

10.5  Atgirder ska vidtas for att sikerstilla att vattenldset skyddas mot
frysning pa ett sadant sétt att vattenlasets funktion inte forsdmras genom
Overhettning.

10.6  En vattenslinga eller annan godkénd anordning ska ocksé anbringas
pa alla rorledningar for vattentillférsel och drénering samt pa alla ror-
ledningar for ventilering eller tryckavkénning som leder till gassdkra utrym-
men. Det ska finnas anordningar som hindrar att sddana slingor toms pa
grund av undertryck.

10.7 Vattenlaset pad déck och alla anordningar med vattenslingor ska
kunna foérhindra att kolvétegas strommar tillbaka vid ett tryck som éar lika
stort som lasttankarnas och sloptankarnas provtryck.

10.8 Den andra anordningen ska vara en backventil eller likvardig
anordning som kan forhindra att gaser eller vétskor strommar tillbaka. Den
ska placeras for om det i avsnitt 10.1 foreskrivna vattenlaset pa dack. Den
ska forses med en positiv stingningsanordning. Som ett alternativ till en
sadan positiv stingningsanordning far en ytterligare ventil med sadana
stingningsanordningar placeras for om backventilen for att avskilja vatten-
laset pa diack fran huvudledningen for inertgas till lasttankarna och slop-
tankarna.

10.9  Som ett ytterligare skydd mot att kolvite i vétske- eller gasform pa
grund av ldckage strommar tillbaka fran huvudledningen pa dick ska det
finnas anordningar som medger att den del av ledningen som &r beligen
mellan ventilen med positiv stdngningsanordning enligt avsnitt 10.8 och den
ventil som avses i avsnitt 9 kan avluftas pa ett sékert séitt nir den forst-
ndmnda ventilen &r stdngd.

11.1  Huvudledningen for inertgas kan delas i tva eller flera grenledningar
for om de i avsnitt 10 foreskrivna anordningarna.
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11.2.1 Huvudledningarna for inertgas ska ha grenledningar till varje
lasttank och sloptank. Grenledningar for inertgas ska ha antingen avstidng-
ningsventiler eller likvardiga anordningar for avskiljning av varje tank. Dér
avstidngningsventiler finns ska de ha ldsanordningar som ska kontrolleras av
ett ansvarigt befdl ombord.

1996 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare

11.2.1 Huvudledningar for inertgas ska ha grenledningar till varje lasttank
och sloptank. Grenledningar for inertgas ska ha antingen avstingnings-
ventiler eller likvédrdiga anordningar for avskiljning av varje tank. Dér
avstdngningsventiler finns ska de ha ldsanordningar som ska kontrolleras av
ett ansvarigt befdl ombord. Det aktuella kontrollsystemet ska ha positiv
indikering av driftsstatus for sadana ventiler.

11.2.2 T kombinationsfartyg ska anordningen for avskiljning av sloptankar
som innehéller olja eller oljerester fran andra tankar besta av blindflansar
som alltid ska vara pd plats nér andra laster dn olja transporteras, dock med
undantag for vad som foreskrivs i tillimpligt avsnitt i bestimmelserna om
inertgasanldggningar.

11.3  Anordningar ska finnas for att skydda lasttankar och sloptankar mot
overtryck eller undertryck foranlett av temperaturvariationer ndr last-
tankarna och sloptankarna ar avskilda fran huvudledningarna for inertgas.

11.4 Rorledningsanldggningar ska utformas sa att last eller vatten inte blir
stdende i rorledningarna under normala forhallanden.

11.5 Léampliga anordningar ska finnas som gor det mojligt att ansluta
huvudledningen for inertgas till ledning for inertgas som levereras utifran
till fartyget.

12 Anordningarna for avluftning av alla gaser som avgér fran last-
tankarna och sloptankarna under lastning och barlastning ska uppfylla
bestimmelserna i regel 59.1. De ska bestd antingen av en eller flera
ventilationsmaster eller av ett antal hdghastighetsventiler. Huvudledningarna
for inertgas far anvéndas for sddan avluftning.

13 Anordningarna for inertning och utluftning av tomma tankar eller for
att gora dessa gasfria som foreskrivs i avsnitt 2 ska vara godtagbara for
administrationen. De ska vara utforda sa att ansamling av kolvétegas i fickor
formade av inre konstruktionsdelar i en tank begrénsas till ett minimum och
sa att foljande krav uppfylls:

A Enskilda lasttankars och sloptankars utloppsror for gas, om
sddana finns, ska vara placerade sa langt som det &r praktiskt
mdjligt fran intaget for inertgas/luft och enligt bestim-
melserna i regel 59.1. Intaget till sddana utloppsrér far vara
placerat antingen i dicksniva eller hogst en meter over tank-
botten.

2 Tvérsektionsarean av ett sddant gasutloppsror som avses i
avsnitt 13.1 ska vara sddan att en utsldppshastighet av minst
20 meter per sekund kan uppratthallas nér tre tankar, vilka
som helst, samtidigt forses med inertgas. Deras utloppsror
ska nd minst tvd meter dver dacksniva.



4.1

4.2

Varje gasutloppsror som avses i avsnitt 13.2 ska vara forsett
med ldmpliga blindflansanordningar.

Om forbindelse finns mellan huvudledningen for inertgas och
lastrorledningarna, ska det finnas anordningar som séker-
stiller en effektiv avskiljning. Hérvid ska den stora
tryckskillnaden som kan finnas mellan ledningarna beaktas.
Avskiljningen ska bestd av tva avstingningsventiler med en
anordning som pa ett sdkert sdtt medger avluftning av
utrymmet mellan ventilerna eller en anordning som bestar av
ett rormellanstycke med tillhérande blindfldnsar.

Den ventil som avskiljer huvudledningen for inertgas fran
lasthuvudledningen och som befinner sig pa last-
huvudledningens sida ska vara en backventil med en positiv
stdngningsanordning.

14.1 P& huvudledningen for inertgas ska det finnas en eller flera
tryck/vakuumventiler for att hindra att lasttankarna och sloptankarna utsétts

for
1

ett overtryck storre dn det tryck for vilket lasttanken eller
sloptanken provtryckts om lastning sker med storsta angivna
hastighet och alla andra utlopp halls stdngda, eller

ett undertryck storre &n 700 mm vattenpelare om lasten lossas
med utnyttjande av lastpumparnas beréiknade maximala
kapacitet och fldktarna for inblasning av inertgas upphor att
fungera.

1983 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

14.1 Det ska finnas en eller flera tryck/vakuumventiler for att hindra att
lasttankarna och sloptankarna utsétts for

.1

ett overtryck storre dn det tryck for vilket lasttanken eller
sloptanken provtryckts om lastning sker med berdknad
maximal kapacitet och alla andra utlopp halls stingda, och

ett undertryck storre &n 700 mm vattenpelare om lasten lossas
med utnyttjande av lastpumparnas berdknade maximala
kapacitet och fldktarna for inblasning av inertgas upphor att
fungera. Sddana ventiler ska installeras pad huvudledningen
for inertgas, sdvida de inte installeras i den avluftnings-
anldggning som foreskrivs i regel 59.1.1 eller pa individuella
lasttankar och sloptankar.

14.2  Placeringen och utformningen av de anordningar som avses i avsnitt
14.1 ska vara enligt bestimmelserna i regel 59.1.

15 Det ska finnas anordningar som kontinuerligt visar inertgasens
temperatur och tryck pa gasflaktarnas utblasningssida nérhelst gasfldktarna

ar igang.

16.1 Instrumentering ska finnas som nér inertgas tillférs kontinuerligt
visar och varaktigt registrerar
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1 trycket i huvudledningarna for inertgas framfor de i avsnitt
10.1 foreskrivna anordningarna, och

2 inertgasens oxygenkoncentration i huvudledningarna for
inertgas pa gasfléktarnas utbldsningssida.

16.2 De anordningar som avses i avsnitt 16.1 ska placeras i lastkontroll-
rummet om sédant finns. Dér lastkontrollrum saknas ska de placeras pa en
plats som ér litt tillgénglig for det befdl som ansvarar for lasthanteringen.

16.3  Dérutover ska foljande instrument finnas:

1 P4 navigationsbryggan: Instrument som kontinuerligt visar
det tryck som avses i avsnitt 16.1.1 samt trycket i slop-
tankarna i kombinationsfartyg nérhelst dessa tankar &r
avskilda fran huvudledningen for inertgas.

2 I maskinkontrollrummet eller maskineriutrymmet: Instrument
som visar den oxygenkoncentration som avses 1 avsnitt
16.1.2.
17 Det ska finnas transportabla instrument fér métning av koncentra-

tionen av oxygen och flambar gas. Dérutover ska det pa varje lasttank och
sloptank finnas lampliga anordningar sa att tankatmosfédrens kondition kan
faststéllas med hjdlp av dessa transportabla instrument.

18 Lampliga anordningar ska finnas for kalibrering av nolldge och skal-
utslag for bade fasta och transportabla gasmétningsinstrument som avses i
avsnitt 16 och 17.

19.1 Det ska finnas akustiska och optiska larm som varnar vid

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

19.1 For bade inertgassystem av rokgastyp och for system med inertgas-
generatorer ska det finnas akustiska och optiska larm som varnar vid
foljande fel:

1 lagt vattentryck eller 1&g vattengenomstromningshastighet till
det tvéttorn for rokgas som avses i avsnitt 6.1,

hog vattenniva i det tvéttorn for rokgas som avses i 6.1,
hog gastemperatur som avses i avsnitt 15,
fel pa de inertgasfldktar som avses i avsnitt 7,

(TN VO N

oxygenkoncentrationen som avses i avsnitt 16.1.2 d4 denna
Overstiger 8 volymprocent,

.6 fel pa krafttillforseln till den automatiska kontrollanldgg-
ningen for den gasregleringsventil som avses i avsnitt 9 och
till den instrumentering som avses i avsnitt 16.1,

lag vattenniva i det vattenlds som avses i avsnitt 10.1,

gastryck som avses i avsnitt 16.1.1 d& detta &r mindre &n
100 mm vattenpelare; larmanordningen ska vara sidan att
den sékerstiller att trycket i sloptankar i kombinationsfartyg
hela tiden kan 6vervakas, och

9 hogt gastryck som avses i avsnitt 16.1.1.



19.2 1 anldggningen med gasgeneratorer ska det finnas akustiska och
optiska larm i enlighet med avsnitt 19.1.1, 19.1.3 och 19.1.5-19.1.9 och dér-
utdver larm som varnar vid

1989 ars dndringar for fartyg byggda den 1 februari 1992 eller senare

19.2 1 inertgasanldggning av gasgeneratortyp ska det dessutom finnas
akustiska och optiska larm som varnar vid f6ljande fel:

1 otillricklig brannoljetillforsel,

2 fel pa krafttillforseln till generatorn,

3 fel pa krafttillférseln till generatorns automatiska kontroll-
anldggningar.

19.3 Det ska finnas en automatisk anordning som stoppar inertgas-
flaktarna och sténger gasregleringsventilen nér i forvig bestdmda virden nés
med avseende pa avsnitt 19.1.1-19.1.3.

19.4 Det ska finnas en automatisk avstingningsanordning for
gasregleringsventilen vid fel som avses i avsnitt 19.1.4.

19.5 Nir oxygenkoncentrationen som avses i avsnitt 19.1.5 Overstiger
8 volymprocent, ska omedelbar atgérd vidtas for att forbéttra gaskvaliteten.
Om gaskvaliteten inte forbéttras ska all lasttanks- och sloptanksverksamhet
avbrytas for att hindra att luft sugs in i tankarna.

Vidare ska den avstdngningsventil som avses i avsnitt 10.8 stdngas.

19.6 De larm som foreskrivs i avsnitt 19.1.5, 19.1.6 och 19.1.8 ska
installeras i maskineriutrymmet och i lastkontrollrummet, om sadant finns,
och under alla omsténdigheter pa en sadan plats att de omedelbart kan upp-
fattas av ansvariga medlemmar av beséttningen.

19.7 Administrationen ska med avseende pa avsnitt 19.1.7 vara dvertygad
om att anldggningen dr sddan att det alltid finns en tillrdcklig vattenreserv
och att det finns sdkra anordningar som gor att vattenldset automatiskt
fungerar nér gasflodet upphor. De akustiska och optiska larmen for lag
vattennivé i vattenlaset ska trdda i funktion nér inertgas inte tillfors.

19.8  Det ska finnas en akustisk larmanlédggning som dr oberoende av den
som foreskrivs i avsnitt 19.1.8 eller en anordning som automatiskt stoppar
lastpumparna.

Larmanldggningen ska trdda i funktion nir i forvdg bestimda grénser for
lagt tryck i huvudledningarna for inertgas nas.

20 Tankfartyg som dr byggda fore den 1 september 1984 for vilka det
foreskrivs att de ska ha en inertgasanliggning ska atminstone uppfylla
bestimmelserna i SOLAS 74 regel 11-2/62 i dess ursprungliga lydelse. Dér-
utover ska de uppfylla bestimmelserna i denna regel, dock med undantag
for att

1 inertgasanldggningar som installerats ombord pé séddana tank-
fartyg fore den 1 juni 1981 inte behdver uppfylla bestim-
melserna i f6ljande avsnitt: 3.2, 6.3, 7.4, 8, 9.2, 10.2, 10.7,
109,11.3,11.4,12,13.1,13.2,13.4.2, 14.2 och 19.8,

2 inertgasanldggningar som installerats ombord pé sédana tank-
fartyg den 1 juni 1981 eller senare behdver inte uppfylla
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bestimmelserna i f6ljande avsnitt: 3.2, 6.3, 7.4, 12, 13.1, 13.2
och 14.2.

21 Det ska ombord finnas handbdocker med detaljerade instruktioner
betraffande driften, sdkerhets- och underhéllskraven och arbetarskyddet
tillimpliga pa inertgasanldggningen och dess anvindning i lasttank- och
sloptankanldggningen. Handbockerna ska inkludera anvisningar betrdffande
tillvigagangssitt vid fel eller haveri pa inertgasanlaggningen.

Regel 63
Lastpumprum

Varje lastpumprum ska forses med en fast brandslackningsanlidggning enligt
avsnitt 1.1, 1.2 eller 1.3. Brandslackningsanldggningen ska kunna utldsas
fran en ldtt tillgénglig plats utanfér pumprummet. Lastpumprum bor forses
med en anldggning lamplig for maskinrum av kategori A.

1.1 Lastpumprummet ska ha en koldioxid- eller halonanldggning som
uppfyller bestimmelserna i regel 5.

Dessutom géller foljande:

1 De larm som avses i regel 5.1.6 ska utan risk kunna anvédndas
i flambara blandningar av lastangor och luft,

2 ett anslag ska finnas uppsatt vid utldsningsanordningarna
som anger att anldggningen med hénsyn till elektrostatisk
antdndningsrisk endast far anvéndas for brandsldckning och
inte for inertning.

1.2 Alternativt ska lastpumprummet ha en lattskumanléggning som upp-
fyller bestimmelserna i regel 9, forutsatt att den skumlésning som tillhanda-
hélls &r 1dmplig for sldckning av brinder som kan forekomma i de laster som
transporteras.

1.3 Alternativt ska lastpumprummet ha en fast anldggning for brand-
slickning genom vattenspridning under tryck som uppfyller bestimmelserna
iregel 10.

2 Dir det slickmedel som anvénds i lastpumprumsanldggningen dven
anvinds i anldggningar som betjdnar andra utrymmen behdver den kvantitet
slickmedel som finns eller tillférselhastigheten inte vara storre &n vad som
maximalt erfordras for det storsta utrymmet.

2000 ars dndringar for alla fartyg

3 Lastoljepumpar, barlastpumpar och strippingpumpar som &r installe-
rade i lastpumprum och drivs med axlar som passerar genom pumprums-
skottet ska vara utrustade med temperaturgivare for glander i axel-
genomforing, lager och pumphus. En kontinuerlig larmsignal (ljud och ljus)
ska automatiskt avges i lastkontrollrummet eller pumpkontrollstationen.

4 Alla pumprum ska vara forsedda med ldnsnivalarm med l&mpligt
placerade larmanordningar.
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Del D
Operativa krav

2000 ars dndringar for alla fartyg

Regel 64
Handhavande och underhall

1 Syfte

Brandsdkerhetsatgardernas funktion ska bibehallas och dvervakas. For att
uppna detta ska f6ljande funktionskrav uppfyllas:

1. Brandsidkerhetssystemen, brandsldckningssystemen och 6vrig
utrustning ska underhallas sé att de ar klara for anvéndning,
och

2. brandsékerhetssystemen, brandsldckningssystemen och ovrig

utrustning ska vara provade pa rétt sitt och inspekterade.

2 Generella krav

Bestdmmelserna i avsnitt 1.1 ska alltid tillimpas da fartyget nyttjas for sjo-
fart. Ett fartyg nyttjas inte till sjofart da:

I fartyget &r inne pa reparation, ar upplagt (antingen for ankar
eller i hamn) eller dr i torrdocka,

2. fartyget ar forklarat vara taget ur drift av dgaren eller 4garens
representant, och

212



3. for passagerarfartyg: att det inte finns nagra passagerare
ombord.

2.1 Operativ beredskap

2.1.1 Foljande brandsdkerhetssystem ska hallas i gott skick for att sdker-
stdlla deras funktion vid en brand:

1. brandskydd ur konstruktionssynpunkt, inklusive brand-
indelningar och skydd av Oppningar och genomforingar i
dessa indelningar,

2. branddetekterings- och brandlarmsystem, och
3. utrymningssystem och anordningar.
2.1.2 Brandslackningssystem och utrustning ska hallas i gott skick sa att

de kan anvindas omedelbart. Handbrandsldckare som har anvénts ska
omedelbart laddas eller ersittas med en likadan.

2.2 Underhall, funktionsprov och inspektioner

2.2.1 Underhall, funktionsprov och inspektioner ska utforas enligt regel 67
och pa ett sadant sitt att tillforlitligheten hos brandslédckningssystemen och
utrustningen sékerstalls.

2.2.2  En underhallsplan ska finnas ombord pé fartyget och ska vara till-
géanglig for inspektion.

2.2.3 Underhallsplanen ska behandla atminstone foljande brandsdkerhets-
och brandsldckningssystem samt brandsdkerhets- och brandsldcknings-
utrustning som finns ombord:

1. huvudbrandledningar,  brandpumpar och  brandposter
inklusive brandslangar, munstycken och internationella land-
anslutningar,

2. fasta branddetekterings- och brandlarmsystem,

3. fasta brandsldckningssystem och ovrig brandsldcknings-
utrustning,

4. automatiska sprinkler, branddetekterings- och brandlarm-
system,
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5. ventilationssystem inklusive brand- och rokspjall, fléktar och
mandveranordningar,

6. nodstédngningsanordningar for bransletillforsel,

7. branddorrar och deras mandveranordningar,

8. fartygets allménna nodlarmsystem,

9. flyktmasker,
10.  handbrandslédckare och reservladdningar,
11.  brandmansutrustning.

2.2.4 Underhallsplanen far vara datorbaserad.

Service och underhéll av handbrandslédckare ska utforas enligt SS 3656.

3 Ytterligare krav for passagerarfartyg

I passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska dven lagt placerat
ledljus och hogtalaranlédggning tas med i underhallsplanen.

4 Ytterligare krav for tankfartyg

I tankfartyg ska dven foljande system och utrustning tas med i underhalls-
planen:

1. inertgassystem,

2. dickskumsystem,

3. brandsékerhetsarrangemang i lastpumprum, och

4. gasvarningssystem for lattantdndliga gaser, inklusive barbara
instrument.



Regel 65

Instruktioner, utbildning ombord och évningar

1 Syfte

For att minska konsekvenserna av en brand ska personer ombord pa ett
fartyg fa instruktioner och 6vning i att hantera en nddsituation pa ratt sitt.
Besittningen maste darfor ha nddvandiga kunskaper och forméga att
handskas med en nddsituation och dven att ta hand om passagerarna.

2 Allminna krav
2.1 Instruktioner, ansvar och organisation

2.1.1 Besittningsmedlemmar ska ges brandsadkerhetsinstruktioner ombord
pa fartyget.

2.1.2 Besittningsmedlemmar ska ges instruktioner om vilka uppgifter de
har i en nddsituation.

2.1.3 Brandgrupper ska utses. Dessa grupper ska ha formagan att utfora
sina uppgifter vid alla tidpunkter da fartyget nyttjas till sjofart.

222 Utbildning ombord och 6vningar

2.2.1 Besittningsmedlemmar ska utbildas sa att de &r hemmastadda med
fartygets planer samt med placering och anvandande av varje brandbekamp-
ningssystem och utrustning som de kan komma att anvianda.

2.2.2  Utbildning i anvéndandet av flyktmaskerna ska inga i ombordutbild-
ningen.

2.2.3 Besittningsmedlemmarnas forméga att utfora sina anvisade uppgifter
ska granskas med jdmna mellanrum genom utbildning och branddvningar
ombord for att identifiera omraden som behover forbéttras, for att sikerstilla
att brandbekdmpningsférmégan bibehalls och for att sikerstilla beredskapen
hos brandsédkerhetsorganisationen.
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2.2.4 Ombordutbildningen i anvdndande av fartygets brandslédcknings-
system ska planeras och utforas enligt bestimmelserna i regel 19.4.1 i
bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rdd (TSFS
2009:93) om livraddningsutrustning och livraddningsanordningar péa fartyg
som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sikerheten for
ménniskoliv till sjoss.

2.2.5 Branddvningar ska utforas och dokumenteras enligt bestimmelserna
i regel 19.3 och 19.5 i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad (TSFS 2009:93) om livrdddningsutrustning och livraddnings-
anordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention
om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss.

2.3  Utbildningshandbocker

2.3.1 En utbildningshandbok ska finnas i varje méss och dagrum for
besittningen eller i varje besittningshytt.

2.3.2  Utbildningshandboken ska vara skriven pa besdttningens arbets-
sprak.

2.3.3 Utbildningshandboken ska vara skriven pa ett lattfattligt sétt och
innehalla illustrationer dér sa &r mojligt. Den kan besté av flera volymer och
delar av informationen fér dven finnas pa ljud- och bildmedia i stillet for i
handboken.

2.3.4 Utbildningshandboken ska i detalj forklara f6ljande:

1. allmédn  brandsdkerhetspraxis och  forsiktighetsatgérder
relaterade till rokning, elektricitet, lattantdndliga vétskor och
liknande faror ombord,

2. allménna instruktioner om aktiviteter och atgérder vid brand-
bekdmpning inklusive forfaringssétt vid larmande om brand
och vid anvidndning av manuella larmknappar,

3. betydelsen av fartygets olika larmsignaler,

4. handhavande och anvdndning av brandslackningssystem och
utrustning,

5. handhavande och anvindning av branddorrar,

6. handhavande och anvindning av brand- och rokspjéll,

7. utrymningssystem och utrymningsutrustning.



Allmiinna rad

Utbildningshandboken bor vara utformad som en separat handbok.
Om utbildningshandboken dr en del av ISM-handboken bor man
sdrskilt beakta om kraven pd tillginglighet dr uppfyllda.

Regel 66
Handhavande

1 Syfte

Syftet med denna regel ar att sdkerstélla att information och instruktioner
ges om handhavande av fartyg och last med avseende pa brandriskerna. For
att uppna detta ska foljande uppfyllas:

1. Handbocker for hantering av brandrisker fran fartyg och last
ska finnas ombord, och

2. ventilering av littantdndliga gaser fran lasttankar ska ske
kontrollerat.
2 Handbécker for hantering av brandrisker fréin fartyg och last

2.1 Handbdckerna for hantering av brandrisker fran fartyg och last ska
ge information och instruktioner om hur fartyget och lasten ska hanteras for
att minska brandriskerna. Handbdckerna ska innehalla information om
besdttningens ansvar for brandsdkerheten pa fartyget vid lastning och
lossning av last och dé fartyget dr under gang. De ska ocksa forklara de
nodvandiga brandsdkerhetsatgirderna vid hantering av styckegods. I fartyg
som har farligt gods och léttanténdliga bulklaster ska handboken innehélla
hénvisningar till relevanta brandbekdmpnings- och lasthanteringsinstruk-
tioner i foljande koder:

- IMO:s internationella kod for sdkerheten vid transport av fast
gods i bulk (BC-koden) (IMO-resolution A.434(XI) i dess
senaste lydelse),

- den internationella koden for konstruktion och utrustning av
fartyg som till sjoss transporterar skadliga flytande
kemikalier i bulk (IBC-koden),

- den internationella koden for konstruktion och utrustning av
fartyg som till sjoss transporterar kondenserade gaser i bulk
(IGC-koden), och
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- den internationella koden for transport till sjoss av farligt
gods i forpackad form (IMDG-koden).

2.2 Handbocker ska finnas i varje méss och dagrum for beséttningen
eller i varje beséttningshytt.

2.3 Handboken ska vara skriven pa beséttningens arbetssprak.

2.4  Handboken far kombineras med den trdningshandbok som krévs i
regel 15.2.3.

3 Ytterligare krav for tankfartyg

3.1 Allmint

Handboken om brandsdkerhet ska innehélla atgérder for att forhindra att
brand sprids till lastomradet p.g.a. antdndning av lattantindliga angor och
ska omfatta procedurer for att lufta ut gas fran lasttankar och/eller att gora
gasfritt. Vid dessa procedurer ska atgirderna i avsnitt 3.2 beaktas.

3.2 Procedurer for utluftning och for att gora gasfritt

3.2.1 1 fartyg som har inertgasanlaggning ska lasttankarna forst utluftas
med de i regel 59.2 foreskrivna anordningarna sa att kolvitekoncentrationen
blir mindre dn 2 volymprocent. Efter detta kan arbete med att gora tanken
gasfri paborjas pa lasttankdécket.

3.2.2 Nir kolvitekoncentrationen vid Oppningarna har minskats till
30 procent av undre flambarhetsgrinsen kan arbetet med att gora tanken
gasfri fortsétta pa lasttankdécket.

Regel 67

Anvisningar for underhall och inspektion
av brandskyddssystem och brandskyddsanordningar

1 Tillimpning
Dessa anvisningar ska tillimpas péd alla fartyg. De innehaller inte nagon

komplett lista pa underhéllspunkter utan ska anvdndas enbart som
rekommendation.
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2 Operativ tillgéinglighet

Alla brandskyddssystem och brandskyddsanordningar ska alltid héllas i gott
skick och vara atkomliga for omedelbar anvéndning da fartyget anvénds till
sjofart. Om ett brandskyddssystem haller pa att repareras ska ldmpliga
atgérder vidtas for att sékerstélla att sakerheten bibehalls.

3 Underhall och provning

Instruktioner for underhéllet ombord, som inte nddvéndigtvis utfors av
beséttningen, och instruktioner fér provning av aktiva och passiva brand-
skyddssystem och brandskyddsanordningar ska vara latta att forsta. Instruk-
tionerna ska om mojligt vara illustrerade och ska, dar det &r tillampligt,
innehalla foljande information for samtliga system och anordningar:

1 instruktioner for underhall och reparation,

2 en plan for periodiskt underhall,

3 en reservdelslista,

4 en loggbok for inspektioner och underhall som sammanstéller

avvikelser och sista datum for atgérd.

4 Veckovisa provningar och inspektioner

Veckovisa inspektioner ska utforas for att sékerstilla att

1 alla hogtalarsystem och allménna nddlarmsystem fungerar
tillfredsstéllande,
2 tryckbehallare till andningsapparater inte lacker.
5 Manatliga provningar och inspektioner

Manatliga inspektioner ska utforas for att sdkerstélla att
1 all brandmansutrustning och alla brandsliackare, brandposter,

slangar och munstycken finns pa plats, dr korrekt placerade
och &r i gott skick,
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2 alla avstidngningsventiler till fasta brandbekdmpningssystem
star 1 foreskrivet Oppet eller stidngt lige och att torror till
sprinklersystem har foreskrivet tryck som indikeras pa tryck-
givare,

3 trycktankar till sprinklersystem har korrekt vattenniva som
indikeras pé synglas,

4 alla pumpar till sprinklersystemen aktiveras automatiskt da
trycket i systemen sjunker,

5 alla brandpumpar &r funktionsdugliga,

6 alla fasta brandslackningssystem med gas é&r téta.

6 Kvartalsvisa provningar och inspektioner

Kvartalsvisa inspektioner ska utforas for att sékerstélla att

1 alla automatiska sprinklersystem har provats med hjéilp av
provningsventilerna for varje sektion,

2 den internationella landanslutningen &r i gott skick,
de forrad diar brandmansutrustning forvaras innehaller en
korrekt inventarieforteckning och att utrustningen &r i gott
skick,

4 alla branddorrar och brandspjéll har provats med avseende pa
lokal mandvrering,

5 alla anslutningar till koldioxidflaskor i system med vajer-
mandvrering ska kontrolleras med avseende pa tithet i alla
fasta brandsldckningssystem.

7 Arliga provningar och inspektioner

Foljande arliga inspektioner ska utforas:

1
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Alla brandsldckare ska kontrolleras med avseende pa
placering, laddningstryck och allmint skick. Service och
underhéll utfors enligt SS 3656 eller annan likvirdig
standard.

Alla branddetekteringssystem ska funktionsprovas.
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3 Alla branddorrar och brandspjéll ska provas med avseende pa
fjarrfunktion.

4 Fasta brandbekdmpningssystem med skumslickning och
vattenspridning ska funktionsprovas.

5 Alla atkomliga komponenter i fasta brandslackningssystem
ska inspekteras visuellt med avseende pa deras skick.

6 Alla brandpumpar inklusive sprinklerpumpar ska flodes-
provas med avseende pa foreskrivet tryck och flode.

7 Alla brandposter ska funktionsprovas.

8 Alla frostskyddssystem ska provas med foreskrivet frost-
skyddsmedel.

9 Alla anslutningar till sprinklersystemen fran fartygets huvud-
brandledning ska funktionsprovas.

10 Alla brandslangar ska provas hydrostatiskt.

11 Alla laddningssystem for andningsapparater ska kontrolleras
med avseende pa luftkvalitet.

12 Alla mandverventiler till de fasta brandsldckningssystemen
ska inspekteras.

13 Rorsystemen i de fasta brandslédckningssystemen ska genom-
blésas.

Femarsservice

Minst en géng vart femte ar ska foljande inspektioner och provningar

utforas:

1

2

hydrostatisk provning av alla andningsapparater,

invandig besiktning av mandverventiler for de fasta
brandslackningssystemen.
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Bilaga 2

Del D
Brandskydd

I del D éga regel 34-52 tillimpning & passagerarfartyg som medfora flera dn
36 passagerare; regel 35 och 53 &ga tillimpning & passagerarfartyg som icke
medfora flera &n 36 passagerare; regel 35 och 54 édga tillimpning a lastfartyg
med en bruttodriktighet av 4 000 och dérdver.

Regel 34
Allmdint

(a) Syftet med denna del dr att dstadkomma stdrsta mojliga grad av
skydd mot brand genom detaljforeskrifter betrdffande inredning och
byggnadssitt. De tre huvudprinciperna vilka ligga till grund for dessa regler
aro

6)] att avskilja bostdder fran Ovriga delar av fartyget genom i
konstruktionen ingéende skiljevdggar som édga savél hallfast-
het som formaga att motsta varme,

(i1) att begrénsa, sldcka eller uppticka varje brand & uppkomst-
platsen,

(i)  att skydda utgangar.
Tilldgg till regel 34 (a) for alla passagerarfartyg och lastfartyg
Alla passagerarfartyg och lastfartyg ska tillimpa regel 34 (a).

(b) Skrov, dverbyggnader och déckshus skola medelst skott av klass A
(sasom detta dr beskrivet i regel 35 (c) i detta kapitel) indelas i vertikala
huvudavdelningar. Ytterligare indelning ska astadkommas medelst dylika
skott som dels omgiva utrymmen genom vilka forbindelser dr ordnade i
vertikalled, dels skilja bostidder fran maskineriavdelning, lastrum, arbetsrum
och andra rum. Dessutom ska — forutom patrulleringstjénst, alarmsystem
och brandsldckare som fordras enligt del E av detta kapitel — antingen
endera av foljande skyddsmetoder eller en for administrationen godtagbar
kombination av dessa metoder tillimpas i bostdder och arbetsrum i syfte att
forhindra en begynnande brands spridning fran stillet ddr branden upp-
kommit:
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Metod 1 Konstruktionen av den inre uppdelningen utférd
medelst skott av klass B (sdsom detta dr definierat i
regel 35 (d) i detta kapitel), i allménhet utan
installation av system for upptéckande av brand eller
sprinklersystem i bostéder och arbetsrum.

Metod II Anordnandet av automatiskt sprinklersystem och
brandalarmsystem for upptdckande och sldckande av
brand i alla utrymmen dér brand kan befaras uppsta, i
allménhet utan fordran i friga om typ for indelning av
salunda skyddade utrymmen.

Metod 111 System med uppdelning inom varje vertikal huvud-
avdelning medelst klass A-indelning och klass
B-indelning, fordelade med hansyn till de olika
rummens betydelse, storlek och beskaffenhet, jamte
automatiskt system for upptdckande av brand i alla
rum dér brand kan befaras uppstd, samt begrinsat
bruk av material och inredning av brénnbar eller l4tt-
antindlig beskaffenhet men 1 allmédnhet utan
installation av sprinklersystem.

Dér sé fordras angiva rubrikerna och underrubrikerna till reglerna i denna
del av detta kapitel till vilken eller vilka metoder regeln i fraga hanfor sig.

Regel 35
Definitioner

Diér nedan angivna uttryck forekomma i denna del av detta kapitel, skola de
tolkas i Overensstimmelse med f6ljande definitioner.

(a) Icke brannbart material dr ett material som icke brinner eller avgiver
brannbara gaser 1 tillricklig méngd for att antdndas vid en riktad 14ga nér
temperaturen stigit till ungefar 750 °C (eller 1 382 °F). Varje annat material
dr brannbart material.

(b) Standardbrandprov &r ett prov i vilket provstycken, utférda som
ifragakommande skott eller dick med en yta av ungefir 4,65 kvadratmeter
(eller 50 eng. kvadratfot), en hojd av 2,44 meter (eller atta eng. fot) och
liknande den tilltdnkta konstruktionen sd& mycket som mojligt samt inne-
fattande, dir anledning hartill finnes, minst en skarv, utséttas for en upphett-
ning som approximativt foljer nedan angivna tidsschema for temperaturen i
provugnen:

vid slutet av de forsta 5 minuterna 538 °C (eller 1 000 °F)
10 minuterna 704 °C (eller 1 300 °F)
30 minuterna 843 °C (eller 1 550 °F)



60 minuterna 927 °C (eller 1 700 °F)

() Klass A-indelning eller brandséker indelning ar sadan indelning som
astadkommes medelst skott och déck uppfyllande féljande fordringar:

(M)

(i)
(iii)

(iv)

de skola vara konstruerade av stdl eller annat likvirdigt
material,

de skola vara pa lampligt sétt stagade,

de skola vara sa konstruerade att de dro i stdnd att forhindra
genombrott av rok och lagor under ett standardbrandprov av
en timmes varaktighet, och

de skola ha en isoleringsformaga motsvarande administra-
tionens fordringar nir hinsyn tages till beskaffenheten av de
angrinsande utrymmena. Dér siddana skott och dick skola
utgdra brandsékra skott och didck mellan utrymmen, av vilka
det ena innehdller ndra skottet eller didcket beldget trd eller
annat brannbart material, skola skotten och dacken i allmén-
het vara sa isolerade att om endera sidan av dem utséttes for
standardbrandprovet under en timme, fir medeltemperaturen
pa den icke utsatta sidan ej vid nagot tillfdlle under provet
stiga mer &n 139°C (eller 250 °F) Over begynnelse-
temperaturen och temperaturen e¢j heller pa ndgon punkt av
ytan, inberéknat varje skarv, stiga mer &n 180 °C (eller
325 °F) over begynnelsetemperaturen. Minskad isolering
eller frdnvaro av isolering mé forekomma dér enligt admini-
strationens asikt ringa brandrisk &r for handen. Administra-
tionen mé fordra provning av en férdigstélld prototyp av skott
eller déck for att forsédkra sig om att ovanndmnda fordringar
pa motstdndsformaga och temperaturstegring uppfyllas.

A-60-isolering ar isolering av skott och dick som uppfyller
fordringarna for klass A-indelning och som dé endera sidan
av det isolerade materialet utsétts for standardbrandprovet
under 60 minuter dr si effektivt att temperaturerna pa den ¢j
utsatta ytan och i skarven héller sig inom de virden som
angivits i regel 35 (c) (iv).

A-30-isolering &r isolering och konstruktion enligt bestdm-
melsen om A-60-indelning men s& att medeltemperaturen
héller sig inom de angivna vérdena under 30 minuter.

A-15-isolering &r isolering och konstruktion enligt bestdm-
melsen om A-60-indelning men s& att medeltemperaturen
haller sig inom de angivna védrdena under 15 minuter. Med
klass A-indelning av typ A-0 avses att skott eller ddck &r
oisolerade.

(d) Klass B-indelning eller brandfordréjande indelning bestar av skott
som &ro sé konstruerade att de kunna forhindra genombrott av 1dgor under
den fOrsta halvtimmen av ett standardbrandprov. Dérjamte skola skotten
hava en isoleringsformaga motsvarande administrationens fordringar nér
hénsyn tages till beskaffenheten av de angridnsande utrymmena. Dér sddana
skott fordras for att utgdra brandfordréjande skott mellan rum, skola skotten
i allménhet vara av sddant material att om endera sidan utsdtts for ett

TSFS 2009:97
Bilaga 2

225



TSFS 2009:97
Bilaga 2

226

standardbrandprov under dess forsta halvtimme, far medeltemperaturen pa
den icke utsatta sidan ej vid négot tillfdlle under provet stiga mer én 139 °C
(eller 250 °F) &ver begynnelsetemperaturen och temperaturen ej heller pa
nagon punkt av ytan, inberéknat varje skarv, stiga mer dn 225 °C (eller
405 °F) over begynnelsetemperaturen. DA skottbeklddnaden ar av icke
brannbart material, dr det tillrdckligt att denna fordran & begrénsning av
temperaturstegringen uppfylles under de forsta 15 minuterna av ett standard-
brandprov, men provet ska fortgd till halvtimmens slut for att i vanlig
ordning prova beklddnadens motstandsformaga. Allt material anvént vid till-
verkning och uppforande av icke brannbar klass B-indelning ska vara av ¢j
brannbart material. Minskad isolering eller frdnvaro av isolering mé fore-
komma dér enligt administrationens mening ringa brandrisk &r fér handen.
Administrationen m4 fordra provning av ett fardigstéllt prototypskott for att
forsdkra sig om att ovanndmnda fordringar pa motstandsforméga och
temperaturstegring uppfyllas.

Vid tilldmpning av denna bilaga forstis med

- klass B-indelning typ Bi: indelning genom klass B-skott av
icke brinnbart material, och

- klass B-indelning typ Bb: indelning genom briannbara klass
B-skott.

(e) Vertikala huvudavdelningar dro séddana sektioner i vilka skrovet,
overbyggnaderna och déckshusen dro indelade genom klass A-indelning.
Dylik avdelnings medellédngd & vilket som helst ddck mé i allménhet icke
overstiga 40 meter (eller 131 eng. fot).

® Kontrollstationer dro sddana utrymmen i vilka radio, viktigare
navigerings- eller centrala brandregistreringsanordningar eller reserv-
generatorn dro placerade.

Vid tillimpningen av denna bilaga forstds med kontrollstation utéver vad
som framgér av regel 35 (f) foljande utrymmen, ndmligen rum med elektrisk
reservkraftkdlla, styrhytt, navigationshytt, radiohytt och annat rum med
utrustning for radioanldggningens drift, rum med central utrustning for
system for upptickande av brand och brandalarmering, kontrollrum for
framdrivningsmaskineri om rummet &r beldget utanfor avdelningen for detta
maskineri, rum med central utrustning for fast brandsldckningssystem, rum
for reservbrandpump beldgen utanfor maskinrum samt rum med central
utrustning f6r kommunikationsanléggning.

(g) Bostdder dro samlingsrum, géngar, toalettrum, hytter, kontor,
bostadsrum for besdttning, frisersalonger, avskilda pentryn och forvarings-
rum samt liknande utrymmen.

(h) Samlingsrum &ro sadana till bostidderna horande rum vilka anviandas
till hallar, matsalar, sdllskapsrum och liknande permanent avskilda utrym-
men.

(i) Arbetsrum dro rum anvénda till kok, huvudpentryn, forradsrum
(dock ej avskilda pentryn och forvaringsrum), post- och véxelkontor samt
liknande utrymmen, &vensom trunkar till dessa utrymmen.

Q)] Lastrum &ro alla utrymmen som begagnas for last (lastoljetankar hdri
inbegripna), &vensom trunkar till dessa utrymmen.



&) Maskineriavdelningen omfattar alla utrymmen som anvéndas for
framdrivnings-, hjilp- eller kylmaskineri, &ngpannor, pumpar, verkstéder,
generatorer, ventilations- och luftkonditioneringsmaskineri och for pafyll-
ning av olja samt liknande utrymmen, dvensom trunkar till dessa utrymmen.

)] Stal eller annat likvardigt material. Dér orden stal eller annat lik-
vérdigt material forekomma forstds med likvirdigt material varje material
som i sig sjilvt eller genom isolering i samma grad som stal bibehaller
styrka och motstdndskraft efter att hava utsatts for tillimpligt brandprov
(t.ex. aluminium isolerat pa lampligt sétt).

(m) Ringa bendgenhet for flamspridning betyder att den salunda
beskrivna ytan begrinsar flamspridning i tillricklig omfattning med hinsyn
tagen till brandrisken i de berérda rummen, vilket ska faststdllas genom ett
lampligt utformat, for administrationen tillfredsstdllande provnings-
forfarande.

Tillagg till regel 35 (m) for alla passagerarfartyg och lastfartyg

Med yta som har ringa bendgenhet for flamspridning avses flam-
sékert ytskikt (klass I).

Tillagg till regel 35 for alla passagerarfartyg och lastfartyg
Alla passagerarfartyg och lastfartyg ska tillimpa regel 35.

Regel 36
Byggnadssditt (metod I, Il och I111)

(a) Metod I

Skrov, 6verbyggnader, i konstruktionen ingdende skott, ddck och déckshus
skola utforas av stél eller annat likvirdigt material.

(b) Metod 11

)] Skrov, verbyggnader, i konstruktionen ingaende skott, dick
och déckshus skola utforas av stdl eller annat likvérdigt
material.

(ii))  Dér brandskydd &r anordnat enligt metod II, kan &ver-
byggnaden vara uppford av till exempel ldttmetall, forutsatt
att

(1)  temperaturstegringen i klass A-indelningens metall-
stommar, nidr indelningsskotten utsdttas for ett
standardbrandprov, svarar mot materialets mekaniska
egenskaper,

2) ett automatiskt sprinklersystem uppfyllande bestdm-
melserna i regel 59 (g) i detta kapitel &r installerat,

3) lampliga atgdrder dro vidtagna for att i hindelse av
brand sidkerstélla att anordningarna for uppstillning,
stuvning och sjdséttning av samt tilltrdde till livbatar
och livflottar forbli lika effektiva som om Over-
byggnaden vore uppford av stal,
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“4)

() Metod IIT
(1) Skrov,

6verdelar och kappar till pann- och maskinrum &ro
byggda av stal och isolerade pé tillfredsstillande sitt
samt eventuella Oppningar i dessa dro ldmpligt
anordnade och skyddade for att férhindra spridning av
brand.

overbyggnader, i konstruktionen ingéende skott, ddck

och dickshus skola utféras av stdl eller annat likvirdigt
material.

(ii)  Dir brandskydd &r anordnat enligt metod III, kan G&ver-
byggnaden vara uppford av till exempel littmetall, forutsatt

att
)]

2

)

“4)

temperaturstegringen i klass A-indelningens metall-
stommar, nir indelningsskotten utséttas for ett
standardbrandprov, svarar mot materialets mekaniska
egenskaper,

méngden brinnbart material som anvénds i den
berérda delen av fartyget begrinsas till en omfattning
som administrationen kan godtaga; garnering (t.ex.
takbeklddnad) ska vara icke brénnbar,

lampliga éatgérder dro vidtagna for att i hdndelse av
brand sidkerstdlla att anordningarna for uppstéllning,
stuvning och sjosittning av samt tilltrdde till livbatar
och livflottar forbli lika effektiva som om &ver-
byggnaden vore uppford av stal,

overdelar och kappar till pann- och maskinrum é&ro
byggda av stal och isolerade pa tillfredsstéllande sétt
samt eventuella Oppningar i dessa &ro lampligt
anordnade och skyddade for att férhindra spridning av
brand.

Tillégg till regel 36 for alla passagerarfartyg

Vid tillampning av regel 36 ska skott och déck ha den isoleringsférmaga

som angives nedan.

(a) Vid anviindning av metod I

Huvudtvirskeppsskott och déck A-60-isolering

Annat skott dn
huvudtvirskeppsskott

Dick som grénsar till sanitart
utrymme far dock ha A-30-
isolering.

Isolering enligt tabell 1
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(b) Vid anvindning av metod I1

Huvudtvirskeppsskott A-60-isolering
Annat skott Isolering enligt tabell 2
Dick Isolering enligt tabell 3

() Vid anvéindning av metod II1

Huvudtvirskeppsskott och dédck A-60-isolering
Diéck som grénsar till sanitért
utrymme fér dock ha A-30-
isolering.

Annat skott Isolering enligt tabell 2

Tabellerna nedan har uppstillts pa foljande sétt. Ar indelningskravet det-
samma vid metod II och III angives endast ett virde i tabell 2. I annat fall
angives fordringarna for metod II dverst och enligt metod III nederst i varje
ruta. Streck utvisar att sérskild fordring ej har uppstallts.

I tabellerna har utrymmen ombord ordnats i elva klasser. Varje klass har
uppdelats i exemplifierande underavdelningar enligt forteckning efter
tabellerna.
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Tabell 1. Metod I — andra skott iin huvudtviirskeppsskott
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1. 2. 3. 4A. 5. 7. 8. 9. 10.  11.
1. Kontrollstationer? Al5 A60 A30 A30 A30 A0 A60 A30 A60 A6O
2. Trappuppgangar A30 Al15 A30 A30 A0 A30 AI5 A60 A60
3.  Gangar Bi Bi Bi  Bi! A30 Al5 A60 AG0
4A. Hytter (med obrinn- Bi Bi Bi' A30 Al5 A60 AGD
bara skott och ringa
brannbar inredning)
5. Samblingsrum (med B1 Bi' A30 Al5 A0 A0
obrinnbara skott
och ringa briinnbar
inredning)
7. Sanitdra utrymmen Bi! AQ0* A0* A0 A0
8. Kok, pentryn, verk- A30 Al5 A60 A60
stider
9. Maskineriavdelning A0 A30 Al5
utanfor huvud- och
hjédlpmaskinrum
10. Explosionsfarliga A60 A60
utrymmen
11. Huvud- och hjilp- .
maskinrum
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Tabell 2. Metod II och III — andra skott in huvudtvirskeppsskott

Samlingsrum storre dn 6 A (med brandrisk)

Kontrollstationer

Trappuppgangar

Hytter (med brinnbara skott och ringa
brinnbar inredning)

Sma samlingsrum (brénnbara skott)
Samlingsrum (med brandrisk)
Sanitira utrymmen

Kok, pentryn, verkstider
Maskineriavdelning utanfor huvud-
och hjilpmaskiner

Gangar
Huvud- och hjilpmaskinrum

Explosionsfarliga utrymmen

1. 2. 3. 4B. 4C. 6A. 6B.

=]
=2
[~
b
o
=
o
o

1. Kontrollstationer® A30 A60 A60 A60 A60 A60 A60 Al5 A60 A30 A60 A60
2. Trappuppgéngar A30 A15 A30 A30 A30 A30 A0 A30 Al15 A60 A60
A 30 A60 A60 A60 A30
3. Géngar Bi Bi Bi Bi Bi Bi A30 Al15 A60 A60
A 30

4B Hytter (brdnnbara - - Bi Bb' A30 AlI5 A60 A60
skott) Bb Bb A1lS

4 C. Sma samlingsrum — Bi Bi Bb! A30 Al5 A60 A60
(bréannbara skott) AlS

6 A. Samlingsrum (med Bi Bi Bb' A30 AlI5 A60 A60
brandrisk) Al5

6 B. Samlingsrum storre dn Bi Bb' A30 Al15 A60 A60
6A (med brandrisk) Al5

7. Sanitéra utrymmen — A0 A0 A0 A0

8. Kok, pentryn, A30 AIS A60 A60
verkstader

9. Maskineriavdelning A0 A30 AIlS
utanfor huvud- och
hjélpmaskinrum

10.  Explosionsfarliga A 60 A60
utrymmen

11.  Huvud- och *

hjalpmaskinrum
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Tabell 3. Metod II — déick

g Sm: samlingsrum (brinnbara skott)

utanfor huvud- och hjilpmaskinrum

=
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1. 2. 3. 4B. . 6A. 6B. 7. 8. 9. 10. 11.
1. Kontrollstationer! A60 A30 A30 A30 A30 A30 A30 Al5 A30 A30 A30 A30
2. Trappuppgangar A60 A30 A30 A30 A30 A30 A30 AIlI5 A30 A30 A30 A30
3.  Gangar A60 A30 A30 A30 A30 A30 A30 Al5 A30 A30 A30 A30
4B. Hytter A60 A60 A60 A30 A30 A30 A30 Al5 A30 A30 A60 A60
(brinnbara skott)
4C. Sma samlingsrum A60 A60 A60 A30 A30 A30 A30 Al5 A30 A30 A60 A60
(brinnbara skott)
6A. Samlingsrum AG0 AG60 A60 A30 A30 A30 A30 AI5 A30 A30 A60 A60
(med brandrisk)
6B. Samlingsrum storre A60 A60 A60 A30 A30 A30 A30 AlS A30 A30 A60 A60
in 6A
(med brandrisk)
7.  Sanitirautrymmen A30 A30 A30 Al5 Al5 AIlI5 Al5 Al5 Al5 Al5 Al5 AlS
8. Kok, pentryn, A60 A60 A60 A30 A30 A30 A30 Al5 A30 A30 A60 A60
verkstider
9. Maskineriavdelning A 60 A60 A60 A30 A30 A30 A30 Al5 A30 A30 A60 A30
utanfor huvud- och
hyélpmaskinrum
10. Explosionsfarliga A60 A60 A60 A60 A60 A60 A60 Al5 A60 A30 A60 A60
utrymmen
11. Huvud- och hjilp- A60 A60 A60 A60 A60 A60 A60 AlIS A60 A30 A6 *

maskinrum



Klassificering av utrymmen

1.

Kontrollstationer

Styrhytt, navigationshytt

Utrymmen for radioanldggning
Brandalarmcentral
Utrymme for reservgenerator

Rum for utrustning och utldsningsanordningar for fasta
brandslackningssystem

Trappuppgéngar och trunkar

Huvud- och reservtrappuppgéngar

Hisstrummor

Entréhallar om 50 kvadratmeter eller mindre som utgdr del
av gang

Oppna trunkar

Géngar

Gangar (korridorer)

Hytter

A. Hytter med obrénnbara skott och med ringa brénnbar
inredning. Sméa samlingsrum om 50 kvadratmeter
eller mindre med obrdnnbara skott och med ringa
brénnbar inredning

B. Hytter (andra dn under A och med brannbara skott)

C. Smé samlingsrum om 50 kvadratmeter eller mindre
(andra &n under A och med brénnbara skott)

Stora samlingsrum anordnade enligt metod I

Alla sddana utrymmen over 50 kvadratmeter med obrédnnbara
skott och med ringa brannbar inredning

Stora samlingsrum ej anordnade enligt metod I

Séllskapssalonger, matsalonger, entréhallar 6ver 50 kvadrat-
meter

A. Utrymmen vilkas numeriska vérde av arean uttryckt i
kvadratmeter dr mindre &n 20 génger fartygets bredd i
meter eller mindre dn 500 kvadratmeter

B. Utrymmen vilkas numeriska vérde av arean uttryckt i
kvadratmeter dr storre dn 20 ganger fartygets bredd i
meter eller storre an 500 kvadratmeter

Sanitéra utrymmen

Allménna sanitdra utrymmen: badrum, tvéttrum, toaletter
Kok, pentry, verkstider m.m.

Torkrum och tvittstugor

Olika slags forrad

El- och timmermansverkstider

Mangverrum for projiceringsapparater och aterspolningsrum
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9. Utrymmen for maskineri placerat utanfér huvud- och hjélp-
maskinrum

Utrymmen for ventilationsutrustning och luftkonditionerings-
apparater

Ankarspelsmaskineri
Styrmaskineri
Slutna tankar (icke brannbara rortunnlar)
Axeltunnlar som ej innehaller brinnbara installationer
10.  Utrymmen i vilka explosionsartad brand kan tidnkas uppsté
Lamprum (for t.ex. fotogenlampor)
Forradsrum och skap for farger och mediciner

Utrymmen for behéllare innehallande brannbara gaser eller
sddana dmnen som kan tdnkas explodera vid upphettning

11.  Utrymmen for huvud- och hjdlpmaskineri samt lastrum
Maskinrum och pannrum med tillhdrande nedgangstrunkar
Brénsleutrymmen
Mekaniska verkstader
Utrymmen for elektriska huvudtavlor
Utrymmen for kylmaskineri
Lastrum och nedgéngstrunkar
Mellandéck for bilar

Axeltunnlar innehallande brénnbara installationer exempelvis
oljetankar fran vilken olja kan ténkas ldcka ut vid en brand

Lastrum for bagage och paket
Tilléigg till regel 36 for alla passagerarfartyg och lastfartyg

1. Isolering och innertak ska vara av icke brannbart material. Innertak
ska vara av icke brannbart material klass B typ Bi med en tjocklek av minst
tio millimeter eller ha motsvarande egenskaper. Tréreglar eller liknande
anordningar far ej anvdndas. Skott och ovanliggande déck till pann- och
maskinrum ska vara A-60-isolerat mot annat utrymme &n sanitirt utrymme.

2. Avskiljes utrymme med skott eller didck som har olika slag av
isolering ska den effektivaste isoleringen fortsétta pa skott eller dick med
mindre effektiv isolering intill ett avstdnd av 450 millimeter.

3. Skott i gang inom bostadsutrymme ska om det ej &r av klass A vara
av klass B typ Bi.

4. Ytskikt pa skott, innertak och liknande byggnadsdetaljer i bostéder,
samlingsrum, arbetsrum och kontrollstationer ska vara av flamsékert ytskikt
(klass I) om ej annat framgér av regel 48 och regel 54.



Regel 37
Vertikala huvudavdelningar (metod I, II och I1I)

(a Skrov, overbyggnader och dédckshus skola vara indelade i vertikala
huvudavdelningar. Antalet avsatser och recesser ska inskrénkas s& mycket
som mojligt, men dir de dro nddvéandiga, skola de vara av klass A.

(b) I den man sé &r praktiskt mojligt skola de skott som utgora granserna
for de vertikala huvudavdelningarna 6ver skottdécket vara i rit linje med de
vattentita indelningsskott som &ro beligna omedelbart under skottdécket.

(©) De ifrdgavarande skotten skola stricka sig fran déck till ddck och till
fartygssidorna eller andra begrénsningar for huvudavdelningarna.

(d) I fartyg konstruerade for sdrskilt dndamal, sdsom automobil- och
jarnvégsfarjor, dir insittandet av sadana skott skulle omdjliggéra det
dandamal for vilket fartyg dr avsett skola likvdrdiga anordningar for kontroll
och begransning av brand med administrationens sérskilda godkénnande i
stéllet vidtagas.

Tilldgg till regel 37 (d) for alla passagerarfartyg och lastfartyg

1. Pé fartyg inrdttade for transport av motorfordon med bensin i
tankarna avses med likvdrdiga anordningar brandbegrinsande
atgérder enligt punkt 2—7 nedan.

2. Dick och skott som skiljer trappuppgangar, kontrollstationer
och rum dér brand kan tdnkas uppsta fran sluten uppstillningsplats
for motorfordon ska uppfylla kraven i regel 37.1.2.1 i bilaga 1.
Trummor och elektriska kablar anslutna till reservkraftkélla samt
kablar som é&r visentliga for fartygets mandvrering ska dir de
passerar sadan uppstdllningsplats vara A-60-isolerade. Dorr till
uppstéllningsplats for motorfordon ska vara sjdlvstingande och
forsedd med upphakningsanordning som dr utldsningsbar fran
central mandverplats.

3. P& uppstillningsplats for motorfordon pa passagerarfartyg
ska finnas géngbana som ar minst 600 millimeter bred.

4. Bilar som medfores ska kunna uppstéllas sa att dorrarna pa
fordonen ej blockeras.

5. Fartyg for transport av fordon som drives med motor med
gnisttindning ska pa annan uppstéllningsplats for motorfordon &n
Oppet déck ha foljande utrustning:

- Ventilationsanldggning for lastrum som mdjliggdr
minst det antal luftvdxlingar per timma som erfordras
for att forhindra uppkomsten av brandfarlig gas-
koncentration. Ventilationen ska om sé &r erforderligt
ske med reversibla fléktar. Ventilationstrummorna ska
anordnas sé att minst tva tredjedelar av luftméngden
tages fran lastrummens ldgsta delar i savil underrum
som mellanddcksrum. Den Ovriga luftmidngden ska
kunna tagas genom en trumma som mynnar omedel-
bart under ovanliggande dick. Pa fartyg pa vilket
Oppning mellan underrum och mellanddcksrum till-
slutes med stallucka och koldioxidméangden for brand-
slickning dr berdknad efter det stdrsta rummet som
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6.

foljande fordringar:

7.
fordringar:

kan tillslutas, ska rummen ha separata ventilations-
kanaler. Ventilatorerna ska vara forsedda med skydd
av metalltrdd med ett maskantal av minst en per
kvadratcentimeter.

Fast brandsldackningssystem till typen godkdnt av
Transportstyrelsen. P& passagerarfartyg far dock fast
system for brandslickning ej utgdras av koldioxid-
anldggning.

System for upptdckande av brand. Systemet ska vara
anordnat for savdl horbart som synbart alarm. Den
horbara alarmanordningen ska finnas uppsatt pa minst
tva skilda platser i fartyget och till typen vara god-
kénd av Transportstyrelsen.

Handbrandsléckare av lagst klass 233B C ska finnas
till ett antal som bestdms i varje enskilt fall. Harvid
géller dock att en handbrandsléckare alltid ska finnas
uppsatt vid varje utgdng savél fran huvuddidck som
fran varje plattform (fordonsdick). Brandsldckaren
ska vara placerad pa en litt atkomlig och skyddad
plats. Placeringen ska vara utmérkt med en skylt.

Fast system for brandslickning med koldioxid pd fartyg for
transport av motorfordon ska forutom foreskrifterna i regel 58 uppfylla

Gasméngden ska vara tillricklig fo6r en volym fri gas
minst lika med 45 procent av bruttovolymen av
fartygets storsta slutna lastrum. Koldioxidflaskorna
ska vara férsedda med snabbutlgsningsventiler.

Rorledningarna ska vara sa dimensionerade att en
gasmingd som motsvarar fyllning till 30 procent av
varje rum ska tillforas detta inom loppet av
tio minuter. Rorsystemet i rummet ska vara utformat
sd att gasen fOrdelas mellan de olika décken.
Flaskorna for den éaterstiende koldioxidméngden,
avsedd for efterfyllning, far vara forsedda med
snabbutldsningsventiler for uttdmning sektionsvis
eller med rattventiler.

Vattenspridningsanldggning pa bilfdrja ska uppfylla f6ljande

Vattenspridningsanldggning ska stricka sig mellan
fartygets sidor eller pa fartyg pa vilket bilddcket ar
avdelat i langskeppsled med A-60-isolerat utrymme
mellan fartygets sidor och utrymmet och vara indelad
i sektioner, varje med en lingd av minst 20 meter.

Avstandet mellan tva nérliggande dysor far ej Gver-
stiga fyra meter.

Rad med dysor ska vara placerad pa ett avstdnd fran
skott som ej Gverstiger tva meter.



- Vattenbegjutning ska ske med minst 3,5 liter per
minut och kvadratmeter vid det tryck som erfordras
for fullgod spridning och dimbildning. Dysorna ska
vara placerade sa att varje del av bildiacket och fore-
kommande plattformar téckes av vattenstrale.

- Vattenspridningspumpen ska ha en kapacitet mot-
svarande den vattenmidngd som dysorna samtidigt
lamnar i tvd sektioner vid den vattenmingd per
kvadratmeter och det tryck som foreskrives i fore-
gédende strecksats.

- Samtliga sektioner ska kunna mandvreras fran ventil-
register placerat i ventilcentral ovan skottdack.

- Vattenspridningspumpen med tillhérande bottenventil
ska kunna mandvreras fran ventilcentralen.

- Vattenspridningspumpen ska vara driven av diesel-
motor eller elektrisk motor. Vattenspridningspump,
ventilcentral och ledningar ska vara skyddade mot
frost. Ror som leder fran ventilregistercentralen till
dysorna ska vara ut- och invindigt skyddade mot
korrosion.

- Ventiler, sdkerhetsventiler och avtappningsventiler

ska finnas till Transportstyrelsens godkénnande.
Provningsintyg ska vara anslaget i ventilcentralen.

2008 ars dndringar for alla fartyg

(e)  Paalla fartyg ska det finnas arrangemang som hindrar att drénerings-

anordningar blockeras i slutna fordons- och roroutrymmen och i utrymmen
av sdrskild kategori ddr fasta vattenspridningssystem é&r installerade. Dessa
arrangemang ska uppfylla kraven i MSC.1/Circ.1320. Fartyg byggda fore
den 1 januari 2010 ska uppfylla dessa krav vid den forsta besiktningen fran
och med den 1 januari 2010.

Regel 38
Oppningar i skott och ddck tillhérande klass A-indelningen
(metod I, Il och I1I)

(a) Dir elektriska ledningar, ror, trummor etc. eller végare, balkar eller
andra byggnadsdetaljer ga genom skott eller ddck i klass A-indelningen,
skola sddana anordningar vara vidtagna att brandsikerheten icke forsédmras.

(b) Spjéll skola anbringas i ventilationstrummor som ga genom skott
begransande vertikala huvudavdelningar. Spjéllen skola férses med ldmpliga
lokala kontrollorgan, mandvrerbara frén bada sidor av skottet. Mandverplat-
serna skola vara létt dtkomliga och mérkta med rétt. Indikatorer som visa
huruvida spjéllen dro 6ppna eller stingda skola finnas.

(c) Med undantag for tonnagedppningar och for luckor mellan last-,
forrads- och bagagerum samt mellan dessa rum och védderdick skola alla
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Oppningar vara forsedda med permanent anbragta stingningsanordningar,
vilka skola vara minst lika brandsékra som skotten eller ddcken, vari de dro
anbragta. Dér tonnagedppningar finnas i skott eller ddck i klass A-indel-
ningen, skola stingningsanordningarna utgdras av stélplatar.

(d) Alla dorrar och dorrkarmar i skott i klass A-indelningen skola, jaimte
tillhérande anordningar for deras sékring efter stingning, hindra brand, r6k
och lagor i mojligaste méan lika bra som de skott i vilka de &ro anbragta.
Vattentdta dorrar behova icke vara isolerade.

Tilléigg till regel 38 (d) for alla passagerarfartyg och lastfartyg

1. Dorrar ska vara av samma brandklass som de skott i vilka de
ar insatta. Dorrar till maskinrum, pannrum och kontrollstationer ska
vara sjalvstingande.

2. Dorr till rum for forvaring av koldioxidflaskor eller med
utrustning for koldioxidslackning ska vara nojaktigt gastét.

3. Ventilationsspjéll i Bi-dorr till hytt ska vara av stal eller annat
material som dr godként av Transportstyrelsen.

4. Ventilationsspjall far ej finnas 1 A-dorr och ej heller i Bi-dorr
till trappuppgang.

5. Ventilationsspjéll i Bi-dorr i korridor ska vara av stal eller

annat godként material

(e) Varje dorr ska kunna av en ensam person &ppnas fran vilken som
helst sida av skottet. Andra brandddrrar i skott som begrinsa vertikal huvud-
avdelning &n vattentdta dorrar skola vara av sjdlvstingande typ med enkla
och létthanterliga anordningar for frigéring fran 6ppet lage. Sddan dorr ska
vara av godkdnd typ och konstruktion. Anordningar for sjélvstdngning skola
vara i stdnd att stinga dorren, d&ven om en kringning av 3 'z grader mot-
verkar stingningen.

Regel 39
Skott inom vertikal huvudavdelning (metod I och I11)

(a) Metod 1

(6)) Inom bostadsavdelning skola alla indelningsskott som icke
skola vara av klass A utgdras av klass B-skott av icke brénn-
bart material, som dock mé vara klatt med brannbart material
i enlighet med regel 48 i detta kapitel. Alla dérréppningar
och liknande dppningar skola hava ett system for tillslutning
forenligt med den typ av skott i vilket de dro upptagna.

(i)  Alla skott till gédngar skola stricka sig fran dack till dick.
Ventilationsdppningar ma tillatas i dorrarna i klass B-skott,
foretrddesvis i den nedre delen. Alla dvriga indelningsskott
skola 1 hojdled stricka sig frén déck till ddck och i sidled till
bordldggningen eller andra indelningsbegransningar. Finnas
sddana takgarneringar eller beklddnader som sdkerstélla
motstandsformagan mot brand mé skotten dock sluta vid tak-
garneringen eller beklddnaden.



(b)

Metod III

(1)

(i)

(iii)

(iv)

™)

Inom bostadsavdelning skola indelningsskott som icke skola
vara av klass A utgdras av skott av klass B och skola vara av
icke briannbart material, som dock méa vara klitt med brinn-
bart material i enlighet med regel 48 i detta kapitel. Dessa
skott, som skola stricka sig frén déck till dack, skola bilda ett
sammanhédngande nétverk av brandfoérdrdjande skott, inom
vilket ytan av ett rum i allmédnhet ej fir Overstiga
120 kvadratmeter (eller 1300 eng. kvadratfot) och icke i
ndgot fall Overstiga 150 kvadratmeter (eller 1600 eng.
kvadratfot). Alla dorréppningar och liknande 6ppningar skola
hava ett system for tillslutning forenligt med den typ av skott
i vilket de dro upptagna.

Varje samlingsrum storre dn 150 kvadratmeter (eller 1 600
eng. kvadratfot) ska omgivas av klass B-indelning av icke
brannbart material.

Om skott eller ddck utgdr yttersida pa fartyget eller om risk
for brand ej foreligger 1 angrdnsande rum, behdva skotten
eller ddcken av klass A eller B icke isoleras, sdvida desamma
ej avskilja vertikala huvudavdelningar, kontrollstationer,
trappuppgangar eller gangar.

Alla skott till géngar skola vara av klass B och stricka sig
fran déck till dack. Om garnering finnes, ska den vara av icke
brannbart material. Ventilationséppningar ma tillatas i dorrar,
foretradesvis i den nedre delen. Aven alla dvriga indelnings-
skott skola i hojdled stricka sig fran dick till ddck och i
sidled till bordldggningen eller andra indelningsbegrins-
ningar. Finnas takgarneringar eller beklddnader av icke
bréannbart material, ma dock skotten sluta vid takgarneringen
eller beklddnaden.

Annat indelningsskott av klass B dn det som ska vara av den
icke brdnnbara typen, ska hava en icke brédnnbar kdrna eller
vara av en sammansatt typ med invdndiga skikt av asbest
eller liknande icke bridnnbart material. Administrationen ma
dock godkinna material som saknar icke brénnbara inner-
skikt, forutsatt att likvdrdiga brandfordréjande egenskaper
dro sdkerstillda.

Tilléigg till regel 39 for alla passagerarfartyg och lastfartyg

Foreskrivna skott av klass B typ Bi ska striicka sig fran dick till dick. Ar
sammanhéngande icke bridnnbart tak uppsatt pd bada sidor om indelnings-
skott av klass B typ Bb, fir emellertid skottet sluta vid taket.

Regel 40

Bostdders avskiljande fran maskineriavdelning, lastrum
och arbetsrum (metod I, 1l och I1I)

Skott och dédck som avskilja bostdder fran maskineriavdelning, lastrum och
arbetsrum, skola vara utforda sdsom klass A-indelning, och dessa skott och
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dick skola hava en isoleringsféormaga som uppfyller administrationens
fordringar med hénsyn tagen till beskaffenheten av angrinsande rum.

Regel 41

Ddcksbeldggning (metod I, 11 och I1I)

Den egentliga décksbeldggningen inom bostidder, kontrollstationer, trapp-
uppgangar och géngar ska utgoras av godkint material som ej latt antdndes.

Regel 42

Skydd for trappuppgangar i bostdider och arbetsrum
(metod I, 1l och I1I)

()

(b)

Metod I och I11

(1)

(i)

(iii)

Alla trappuppgéngar skola vara av stalramskonstruktion utom
dér administrationen godtager anvindandet av annat lik-
virdigt material och vara inneslutna medelst A-indelning,
forsedd med sdkra tillslutningsanordningar for alla 6ppningar
fran ldgsta ddck inom bostadsavdelningen atminstone upp till
jdmnhojd med direkt utgéng till 6ppet ddck. Dock géller att

1) en trappuppgang som forbinder endast tvd dick ej
behover vara inbyggd, ddrest det genombrutna
ddckets skyddande verkan vidmakthélles genom att
dndamalsenliga skott eller dorrar anbragts pa ettdera
dédcket,

2) i samlingsrum mé finnas Oppna trappuppgangar,
forutsatt att de ligga helt inom sédant rum.

Trapphus skola hava direkt forbindelse med gangar och en
area som 4r tillrdcklig att forhindra stockning ndr hinsyn
tages till det antal personer som sannolikt kommer att
anvénda trappuppgéngarna vid fara. De skola i s ringa grad
som praktiskt later sig gora innehalla bostadsutrymmen eller
andra slutna utrymmen i vilka brand kan uppsta.

Skott 1 trapphus skola hava isoleringsegenskaper som
uppfyller administrationens fordringar med hénsyn till
beskaffenheten av angridnsande rum. Tillslutningsanord-
ningarna till 6ppningar i skotten skola vara minst lika brand-
sékra som skotten sjélva. Dorrar — andra &n vattentdta dorrar
— skola vara av den sjélvstidngande typ som fordras for skott
vilka begrinsa vertikala huvudavdelningar enligt regel 38 i
detta kapitel.

Metod I1

(@)

Huvudtrappuppgéngar skola vara av stilramskonstruktion
utom dér administrationen godtager annat ldmpligt material
som anvint tillsammans med ytterligare brandskydds-



(i)

(iii)

(iv)

och/eller brandslickningsanordningar enligt administra-
tionens uppfattning blir likvirdigt med séddan konstruktion.
De skola vara inneslutna medelst klass A-indelning, forsedd
med sidkra tillslutningsanordningar for alla 6ppningar fran
lagsta dick inom bostadsavdelningen atminstone upp till
jdmnhojd med direkt utgang till 6ppet diack. Dock géller att

(1) en trappuppgang som forbinder endast tva dick ej
behover vara inbyggd, direst det genombrutna
dédckets skyddande verkan vidmakthalles genom att
andamalsenliga skott eller dorrar anbragts pé ettdera
dicket,

2) i samlingsrum ma finnas Oppna trappuppgéangar,
forutsatt att de ligga helt inom sadant rum.

Trapphus skola hava direkt forbindelse med gangar och en
area som dr tillracklig for att forhindra stockning nér hinsyn
tages till det antal personer som sannolikt kommer att
anvinda trappuppgéangarna vid fara. De skola i s ringa grad
som praktiskt later sig gora innehalla bostadsutrymmen eller
andra slutna utrymmen i vilka brand kan uppsta.

Skott i trapphus skola hava isoleringsegenskaper som admini-
strationen kan godtaga med hénsyn till beskaffenheten av
angrinsande rum. Tillslutningsanordningarna till 6ppningar i
skotten skola vara minst lika brandsékra som skotten sjéilva.
Dorrar — andra 4n vattentédta dorrar — skola vara av den sjdlv-
stingande typ som fordras for skott vilka begrinsa vertikala
huvudavdelningar enligt regel 38 i detta kapitel.

Reservtrappuppgangar, det vill sdga sadana vilka ej utgora
del av de utrymningsanordningar som krévas i regel 68 1 detta
kapitel och vilka forbinda endast tva dick, skola vara av
stalramskonstruktion utom dar administrationen i sérskilda
fall godtager anvidndandet av annat ldmpligt material, men
behdva ej vara inneslutna av skott, dédrest det genombrutna
déckets skyddande verkan vidmakthdlles genom sprinkler-
anordningar vid dessa trappuppgangar.

Tilléigg till regel 42 for alla passagerarfartyg och lastfartyg
Metod I, Il och 111
Trappuppgéngar (trappor) i bostéder och arbetsrum ska vara inneslutna med

stdl eller annat ldmpligt material och forsedda med sdker tillslutnings-
anordning.

Regel 43

Skydd for hissar (passagerar- och arbetshissar),
vertikala ljus- och lufttrummor m.m. i bostdder
och arbetsrum (metod I, 1l och I1I)

(a)

Trummor fOr passagerar- och arbetshissar samt vertikala ljus- och
lufttrummor till passagerarutrymmen m.m. skola vara utférda enligt klass A.
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Dorrarna skola vara av stél eller annat likvérdigt material och de skola nér
de édro tillslutna erbjuda minst lika effektivt brandskydd som de trummor i
vilka de &ro anbragta.

Tilléigg till regel 43 (a) for alla passagerarfartyg och lastfartyg

Ventilationstrumma avsedd for maskineriavdelning med fast
brandsldckningssystem, kok eller utrymme for bildick ska dar de
passerar bostdder, arbetsrum eller kontrollstationer vara A-60-
isolerade. Vad nu sagts géller dven ventilationstrumma for bostads-
rum, arbetsrum eller kontrollstation som passerar genom maskineri-
avdelning, kok eller bilddcksutrymme.

(b) Hisstrummor skola vara sa anordnade att de hindra spridning av rok
och lagor fran ett mellandéck till ett annat, och de skola vara forsedda med
stangningsanordningar for kontroll av drag och rok. Isolering av hiss-
trummor beldgna inom trapphus fordras ej.

(©) Dir en ljus- eller lufttrumma stir i forbindelse med mer én ett
mellanddcksutrymme och det enligt administrationens mening kan befaras
att 6k och lagor ledas fran ett mellandick till ett annat, skola lampligt
placerade spjéll anbringas sa att varje utrymme kan isoleras i hindelse av
brand.

Tilléigg till regel 43 (c) for alla passagerarfartyg och lastfartyg

1. Ventilationstrumma eller annan trumma samt isolering av
trumma ska vara av icke briannbart material.

2. Genomgéng for ventilationstrumma eller annan trumma i
skott eller dack av klass A ska vara utford av plat. For trumma med
en fri tvérsnittsarea som Overstiger 200 kvadratcentimeter ska
genomgangen ha en tjocklek av minst tre millimeter och omsluta en
langd av 900 millimeter. Vid genomgéng i skott ska denna ldngd
fordelas med 450 millimeter pa dmse sidor av skottet.

3. Genomgéng for trumma med en fri tvérsnittsarea som uppgar
till 200 kvadratcentimeter eller mera ska isoleras mot brand.
Isoleringen ska ha samma effektivitet som isoleringen pé det skott
eller ddck genom vilket trumman &r ford. Trumma med ett tvérsnitt
som uppgér till 750 kvadratcentimeter ska vara forsedd med brand-
spjall.

4. Brandspjéll ska fungera automatiskt men ska &ven kunna
stdngas manuellt fran bada sidor om skottet eller diacket. Spjillet ska
vara forsett med indikator som visar om spjéllet dr Sppet eller stingt.

S. Ar trumma A-60-isolerad pa den del som leder genom brand-
farligt utrymme och vidare fram till det utrymme vilket trumman &r
avsedd betjdna, fordras dock ej brandspjall.

6. Vid genomgang i skott av klass B typ Bi ska trumma med en
fri tvdrsnittsarea som overstiger 200 kvadratcentimeter brandisoleras
pé delar som befinner sig inom en ldngd av 450 millimeter pd 6mse
sidor av skottet.

(d) Varje annan trunk eller trumma (t.ex. for elektriska kablar ) ska vara
sé& konstruerad att den ej tillater spridning av brand fran ett mellandéick eller
rum till ett annat.



Regel 44
Skydd for kontrollstationer (metod I, Il och I11)

Kontrollstationer skola avskiljas frdn 6vriga delar av fartyget genom skott
och dick av klass A.

Regel 45
Skydd for forradsrum m.m. (metod I, Il och I11)

Skott som begrdnsa bagagerum, postrum, forradsrum, farg- och lamprum,
kok och liknande utrymmen skola vara av klass A. Utrymmen som innehélla
lattanténdliga forrdd skola vara sd beldgna att faran for passagerare och
besittning i handelse av brand blir den minsta mgjliga.

Regel 46
Fonster och fonsterventiler (metod I, 11 och I1I)

(a) Alla fonster och fonsterventiler i ytterskott till bostdder skola hava
ramar av stél eller annat l&mpligt material. Glaset ska sitta fast i en infatt-
ning av metall.

(b) Alla fonster och fonsterventiler i skott inom bostadsutrymmen skola
vara konstruerade sa att de bevara skyddsférmagan hos den typ av skott i
vilken de dro placerade.

(c) I rum som innehélla (1) huvudframdrivningsmaskineriet eller (2)
oljecldade angpannor eller (3) forbranningsmotordrivet hjélpmaskineri a
sammanlagt 1 000 hastkrafter eller dirdver skola f6ljande dtgérder vara vid-
tagna:

6)] skylightluckor skola kunna stdngas frén plats utanfor rummet,

(i1) skylightluckor innehallande glasrutor skola vara forsedda
med fast anbragta yttre luckor av stél eller annat likvérdigt
material,

(iii)  varje fonster som av administrationen tillatits i kappar till
sddana rum ska vara av icke Oppningsbar typ och ska vara
forsett med en fast anbragt yttre lucka av stal eller annat lik-
vardigt material,

(iv)  tradforstirkt glas ska anvéndas till fonster och skylightluckor
omnémnda i punkt (i), (ii) och (iii).
Tilléigg till regel 46 for alla passagerarfartyg och lastfartyg
Alla passagerarfartyg och lastfartyg ska tillimpa regel 46.

Regel 47
Ventilationssystem (metod I, Il och I1I)

(a) Huvuddppningarna for lufttillforsel och utluftning i alla ventilations-
system skola kunna stdngas fran rummets utsida i héndelse av brand.
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Ventilationsfldktarna skola i allmanhet vara sd anordnade att trummorna till
de olika rummen ligga inom samma vertikala huvudavdelning.

(b) Alla mekaniska ventilationssystem, med undantag av ventilations-
systemen for lastrum och maskineriavdelningen samt varje annat
ventilationssystem som fordras enligt (d) i denna regel, skola vara forsedda
med huvudkontroller sa att alla flaktar kunna stoppas fran vilken som helst
av tva platser vilka skola vara placerade sa langt fran varandra som é&r
praktiskt mdjligt. Tvd huvudkontroller skola vara anordnade till den
mekaniska ventilationen for maskineriavdelningen, varav den ena ska kunna
mandvreras frn en plats utanfor maskineriavdelningen.

(c) Avloppstrummor frén kdksavdelningen skola, dir de passera genom
bostédder, vara effektivt isolerade.

(d) Lampliga atgérder skola vidtagas vad betrdffar kontrollstationer
beldgna under déick och utanfor maskineriavdelningen for att sékerstélla att
ventilation, sikt och rékfrihet vidmakthalles sa att dari befintliga maskiner
och utrustningsdetaljer kunna overvakas och fortsdtta att fungera effektivt i
héndelse av brand. Alternativa och helt skilda system for lufttillforsel skola
anordnas for dessa kontrollstationer; luftintag till de bada tillférselkdllorna
skola anordnas pa sddant sitt att risken for att bada intagen samtidigt suger
rok dr den minsta mdjliga. Administrationen har att avgdra om dessa
fordringar behdva tillimpas pa rum beldgna pa och med Gppningar till ett
Oppet dick eller dir tillslutningsanordningar pa platsen skulle vara lika
effektiva.

Tilldgg till regel 47 (d) for alla passagerarfartyg och lastfartyg

Oppning med en fri tvérsnittsarea som 6verstiger 200 kvadrat-
centimeter och som &r avsedd for lufttillférsel och utluftning i
ventilationssystem som leder till brandfarligt utrymme ska kunna
stingas frdn rummets utsida. Mekaniskt drivet ventilationssystem
ska kunna stoppas fran tvd platser ombord beligna pa limpliga
stdllen och med tillrdckligt avstand fran varandra. Minst en av dessa
platser ska vara gemensam for samtliga sadana system ombord
(central mandverplats).

Regel 48
Konstruktionsdetaljer (metod I och I11)

(a) Metod I

Med undantag for lastrum, postrum, bagagerum och nedkylda arbetsrum
skola viaggbeklddnad, durk, takbeklddnad och isolering vara av icke brann-
bart material. Den totala volymen av brdnnbara beklddnader, ornament,
dekorationer och faner ma ej i bostdder eller samlingsrum vara storre &n den
volym som motsvaras av ett 2,54 mm (eller 1/10 eng. tum) tjockt fanerskikt
pa den sammanlagda ytan av rummets viggar och tak. Alla oskyddade ytor i
korridorer, trapphus och dolda eller otillgéngliga rum skola hava ringa
bendgenhet for flamspridning.



(b)  Metod III

Anvindning av brinnbart material av vad slag det vara md, sdsom
exempelvis obehandlat trd, faner, takbeklddnad, gardiner och mattor, ska
inskrénkas i den man s dr skiligt och praktiskt mdjligt. I stora samlingsrum
skola underlag och fasten for takbeklddnad och annan beklddnad vara av stal
eller likvérdigt material. Alla oskyddade ytor i korridorer, trapphus och
dolda eller otillgéingliga rum skola hava ringa bendgenhet for flamspridning.

Regel 49
Diverse detaljer (metod I, 1l och I1I)

Fordringar tillimpliga pa alla delar av fartyget

(a) Malarfarg, fernissa och liknande preparat som uppbyggts pa nitrocel-
lulosa eller annan lattanténdlig bas far ¢j komma till anviandning.

(b) Rorledningar som passera genom skott eller diack i klass A- eller
klass B-indelningen skola vara av material som godkénts av admini-
strationen med hinsyn tagen till den temperatur som skottet eller dacket ska
kunna motstd. Rorledningar avsedda for oljor eller andra brandfarliga
vétskor skola vara av material som godkédnts av administrationen med
hénsyn tagen till risken for brand. Material som létt forstéras genom hetta
skola icke anvédndas till spygatt, sanitdra avlopp och andra avlopp vilka
utmynna néra vattenlinjen och dédr materialforstorelse i héndelse av brand
skulle kunna foranleda fara for vattenfyllning.

Fordringar tillimpliga pa bostéider och arbetsrum

(©) >i) Luftrum inneslutna bakom takbekldadnad,
panel eller annan viaggbeklddnad skola vara pa lampligt sétt
avdelade genom tittslutande dragstoppare placerade pa ett
avstind fran varandra av hogst 13,73 meter (eller 45 eng.
fot).

(i1) I hojdled skola dessa luftrum — de som &ro
beldgna bakom beklddnader i trappuppgéngar, trunkar m.m.
jdmvil inbegripna — vara slutna vid varje déck.

(d) Konstruktionen av takbeklddnad och skottarrangemang ska, utan att
brandskyddsegenskaperna hérigenom fa forsdmras, vara saddan att det &r
mojligt for brandpatrullerna att uppticka varje rok som kommer frén dolda
och odtkomliga platser, utom nér det enligt administrationens mening inte &r
nagon risk att brand uppkommer i sddana platser.

(e) De dolda ytorna av alla skott, viggbeklddnader, paneler, trappupp-
gangar, tradurkar och dylikt i bostdder skola hava liten flamspridningsbe-
négenhet.

) Dir elektriska virmeelement féorekomma, skola de vara fast anbragta
och sa konstruerade att brandrisken minskas s& mycket som mgjligt. Inga
sddana virmeelement far vara forsedda med oskyddade delar sa att kldder,
gardiner eller liknande saker kunna svedas eller sittas i brand av hetta fran
elementet.
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Regel 50
Biograffilm (metod I, 1l och I1I)

Film uppbyggd pa cellulosabas far icke anvindas i biografanldggningar
ombord pa fartyg.

Regel 51
Automatiska sprinklersystem samt system for brandalarm
och for upptickande av brand (metod 11)

I fartyg pa vilka metod II tillimpas ska ett automatiskt sprinkler- och
brandalarmsystem vilket till typen godkéints och som uppfyller be-
stimmelserna i regel 59 i detta kapitel installeras och anordnas sa att skydd
beredes varje slutet utrymme som dr avsett for anvéndning eller betjéning av
passagerare eller beséttning, dock med undantag av sddant utrymme som
icke erbjuder nagon vésentlig brandrisk.

Regel 52
Automatiska system for brandalarm
och for upptdickande av brand (metod I11)

I fartyg pa vilka metod III tillimpas ska system for upptdckande av brand
vilket till typen godkénts, installeras och anordnas sa att genom systemet
dels upptickes forekomsten av brand i varje slutet utrymnne som &r avsett
for passagerare eller besittning (utrymmen som icke erbjuder négon
vésentlig brandrisk dock undantagna), dels ock pa en eller flera platser eller
stationer ddr det skyndsammast kan uppmérksammas av befdl och besitt-
ning automatiskt angives forekomsten av eller tillbudet till brand och platsen
for densamma.

Regel 53
Passagerarfartyg som icke medféra flera dn 36 passagerare

(a) Forutom att vara underkastade bestimmelserna i regel 35 i detta
kapitel skola fartyg a vilka ej medforas flera d4n 36 passagerare uppfylla
bestimmelserna i regel 3638, 40, 41, 43 (a), 4446, 49 (a), (b) och (f) samt
50 i detta kapitel. Dér isolerad klass A-indelning enligt ovanndmnda regler
fordras, m& administrationen medgiva en minskning av isoleringen under
fordringarna i regel 35 (c) (iv) i detta kapitel.

(b) Forutom uppfyllande av de i (a) ndmnda reglerna skola f6ljande
bestimmelser tilldimpas:

(6))] alla trappuppgéngar och utrymningsanordningar i bostider
och arbetsrum skola vara av stal eller annat ldmpligt material,

(ii)  mekaniska ventilationssystem for maskineriavdelningen
skola kunna stoppas frén en latt tillgénglig plats utanfor
maskineriavdelningen,



(iii) med undantag for fartyg dir alla indelningsskott i bostidder
overensstimma med fordringarna i regel 39 (a) och 48 (a) i
detta kapitel skola i denna regel avsedda fartyg vara forsedda
med ett automatiskt system for upptickande av brand i
Overensstimmelse med bestdimmelserna i regel 52 i detta
kapitel och ddrjamte skola skott till gangar i bostdder vara av
stal eller utforas som klass B-skott.

Regel 54
Lastfartyg med en bruttodriktighet av 4 000 och ddrover

(a) Skrov, &verbyggnader, i konstruktionen ingdende skott, ddck och
dackshus skola utforas av stdl utom diar administrationen under hénsyns-
tagande till brandrisken i sérskilda fall kan godtaga anvidndandet av annat
lampligt material.

(b) Skott till gdngar i bostdder skola vara av stél eller utférda som klass
B-skott.

() Dicksbeldggningen inom bostidder pa dick utgérande overdel till
maskineriavdelning eller lastrum ska vara av en typ som ej litt antéindes.

(d) Trappuppgéngar i inredningen under vdderdick skola vara av stal
eller annat lampligt material. Trummor till hissar avsedda for besittningen
och beldgna inom bostéder skola vara av stél eller likvirdigt material.

(e) Skott till kok, fargforrad, lamprum och batsmansforrad skola vara av
stal eller likvardigt material nir de grénsa till bostéder eller reservgenerator-
rum, dérest sddana finnas.

® Malarfirg, fernissa och liknande preparat som uppbyggts pa nitro-
cellulosa eller annan ldttantdndlig bas méa ej komma till anvdndning inom
bostider eller maskineriavdelning.

(g)  Rorledningar avsedda for oljor eller brannbara vitskor skola vara av
material som godkénts av administrationen med hédnsyn tagen till risken for
brand. Material som létt forstoras genom hetta skola icke anvéndas till
spygatt, sanitdra avlopp och andra avlopp vilka utmynna nira vattenlinjen
och dir materialforstorelse i hdndelse av brand skulle kunna foranleda fara
for vattenfyllning.

(h) Dir elektriska virmeelement forekomma skola de vara fast anbragta
och sa konstruerade att brandrisken minskas s& mycket som mojligt. Inga
sddana varmeelement fa vara forsedda med oskyddade delar sa att kldder,
gardiner och liknande saker kunna svedas eller sdttas i brand av hetta fran
elementet.

6)] Film uppbyggd pé cellulosabas fir icke anvdndas i biograf-
anldggningar ombord & dessa fartyg.

)] Mekaniska ventilationssystem for maskineriavdelningen skola kunna
stoppas fran en latt tillgénglig plats utanfér maskineriavdelningen.

Tilléigg till regel 54 for lastfartyg
med en bruttodriktighet under 4 000

Lastfartyg med en bruttodriktighet under 4 000 ska tillimpa
regel 54. Vid tillimpning av regel 54 (a)—(e) ska foljande iakttagas:
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Bostadsutrymme ska med skott av klass A eller av klass B typ Bi
indelas i omraden vars ytor dr hogst 50 kvadratmeter. Publika
utrymmen kan fi vara upp till 75 kvadratmeter. Indelas sadant
omréde ytterligare med skott ska dessa vara av minst klass B typ Bb.

I samlingsrum pé lastfartyg far ytskikt av brannbart material med en
tjocklek av hogst 2,5 millimeter finnas pa skott av klass B typ Bi.
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Del E
Upptickande och slickande av brand i

passagerarfartyg och lastfartyg

Del E édger tillimpning & passagerarfartyg och lastfartyg, varvid dock
regel 59 och 64 gilla endast passagerarfartyg och regel 65 dger tilllimpning
endast & lastfartyg.

Anmirkning. Bestimmelserna i regel 56—63 angiva de fordringar vilka de i
regel 64 och 65 omndmnda anordningarna skola uppfylla.

Regel 55
Definitioner

I denna del av detta kapitel ska, dédr ej annorlunda uttryckligen angivits,
gilla foljande:

(a) Fartygets ldngd dr langden métt mellan perpendiklarna.
(b) Fordrad betyder fordrad i denna del av detta kapitel.

Regel 56
Pumpar, rérledningar, brandposter och slangar

(a) Brandpumparnas hela kapacitet

6)] I ett passagerarfartyg skola de brandpumpar som fordras vara
i stdnd att for brandsldckningsdndamél ldmna en vattenméngd
som vid det hiar nedan sdsom ldmpligt foreskrivna trycket
uppgar till minst tvé tredjedelar av den fordrade midngd som
lanspumparna skola kunna pumpa ut nir de nyttjas for ldns-
ning.

(i1) I ett lastfartyg skola de brandpumpar som fordras med undan-
tag av reservbrandpumpen (om sadan finnes) vara i stand att
for brandslickningsdndamal 1dmna en vattenméngd som vid
det sasom lampligt foreskrivna trycket uppgar till minst fyra
tredjedelar av den i regel 18 i detta kapitel fordrade méngd
som var och en av de oberoende ldnspumparna ett
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(b)

(©)

passagerarfartyg av samma storlek ska kunna pumpa ut nér
de nyttjas for ldnsning. I stéllet for de i regel 18 (i) i detta
kapitel angivna definitionerna pa L, B och D skola foljande
anvéndas:

L = ldngd mellan perpendiklarna

B = storsta mallbredd

D = djup till skottddck midskepps

Detta oaktat behover den totala fordrade brandpumps-
kapaciteten icke Overstiga 180 ton per timme i nigot last-
fartyg.

Brandpumpar

(1)

(i)

(iif)

Brandpumparna skola vara sjdlvstdndigt drivna. Sanitets-,
barlast-, ldns- och spolvattenpumpar mé godkdnnas sidsom
brandpumpar under fOrutsdttning att de normalt icke
anvindas for att pumpa olja och att om de tillfélligt bruka
nyttjas for overflyttning eller pumpning av brénnolja lamp-
liga omkastningsanordningar &ro anbragta.

Var och en av de fordrade brandpumparna (med undantag av
varje reservpump enligt regel 65 1 detta kapitel) ska hava en
kapacitet som uppgar till minst 80 procent av den totalt
fordrade kapaciteten delad med det fordrade antalet brand-
pumpar — och ska i varje sérskilt fall vara i stand att ldmna
atminstone de tvd fordrade vattenstrilarna. Dessa brand-
pumpar skola vara i stdnd att betjina huvudbrandlednings-
systemet under fordrade villkor.

Diar antalet pumpar Overstiger det fordrade, ska deras
kapacitet uppfylla administrationens fordringar.

Sakerhetsventiler skola vara anordnade i forening med alla
brandpumpar, om pumparna kunna astadkomma ett tryck
som &verstiger det tryck for vilket brandpostledning, brand-
poster och slangar dro avsedda.

Dessa ventiler skola vara sa placerade och instdllda att de
forhindra uppkomsten av dvertryck i ndgon som helst del av
huvudbrandledningsystemet.

Tryck i huvudbrandledningen

(1)

Diametern av huvudbrandledningen och brandledningarna
ska vara tillrackligt stor for effektiv fordelning av den stdrsta
fordrade vattenméingden frén tva samtidigt arbetande brand-
pumpar, utom i friga om lastfartyg, dir diametern endast
behéver vara tillrdcklig for en vattenméngd av 140 ton per
timme.

Allmiinna rdd for alla passagerarfartyg och lastfartyg

Huvudbrandledningen bor ha en diameter enligt foljande tabell:

Fartygets lingd (meter) Diameter (mm)
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understiger 50 75
uppgar till 50 men inte 100 100
uppgar till 100 men inte 200 125
uppgar till 200 men inte 300 150
uppgar till 300 eller mer avgors i varje enskilt fall av
Transportstyrelsen

Annan brandledning dn huvudbrandledning bor ha en diameter
av minst 60 mm. Kort grenledning for endast en brandpost bor ha en
diameter av minst 50 mm. Om brandledningar med en annan dia-
meter anvdinds, ankommer det pa sékanden att genom berdkningar
och prov visa att tillimpliga konventionskrav dndad uppfylls. Bestim-
melser om brandledning som ingadr i skumsldckningsanldggning pd
tankfartyg finns i avsnitt 12 i tilldgget till regel 35-69 for alla tank-

fartyg.

(il)  Naér tva pumpar samtidigt avgiva den i (i) angivna vatten-
méngden genom i (g) omndmnda munstycken anslutna till
vilka som helst nérliggande brandposter, ska foljande minsta
tryck kunna vidmakthallas vid alla brandposter:

Passagerarfartyg

med en bruttodraktighet 3,2 kilogram per kvadrat-
av 4 000 och darover centimeter (eller 45 eng. pund
per eng. kvadrattum)

med en bruttodréktighet 2,8 kilogram per kvadrat-
centimeter (eller 40 eng. pund
per eng. kvadrattum)

av 1 000 och darover
men under 4 000

med en bruttodraktighet  enligt administrationens
under 1 000 fordringar

Lastfartyg
med en bruttodriktighet 2,8 kilogram per kvadrat-

av 6 000 och dérdver centimeter (eller 40 eng. pund
per eng. kvadrattum)
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med en bruttodréktighet 2,6 kilogram per kvadrat-

av 1 000 och dirdver centimeter (eller 37 eng. pund
men under 6 000 per eng. kvadrattum)

med en bruttodréktighet  enligt administrationens
under 1 000 fordringar

Tillagg till regel 56 (c) (ii)

Trycket far inte vara ldgre dn det som krdvs for att ge den enligt
regel 56 (c) foreskrivna vattenmingden till tvd samtidigt Gppna
12 mm strdlmunstycken. Dessa stralmunstycken ska vara kopplade
till varsin slang, varav den ena ska ha enkel langd. Den ena slangen
ska vara kopplad till den hogst beldgna brandposten, den andra till
den dérifran ldngst bort beldgna brandposten. Munstyckena ska dven
kunna ge en effektiv vattendimma.

(d)  Brandposters antal och placering

Brandposternas antal och placering skola vara sddana att minst tva vatten-
strélar hirrorande fran olika brandposter, den ena formedelst en enda slang-
langd, kan na vilken som helst del av fartyget som normalt &r tillgénglig for
passagerare eller beséttning nir fartyget ar pa vég.

(e) Rorledningar och brandposter

6] Material som ldtt forsimras genom hetta skola icke anvéndas
till huvudbrandledningar, sdvida de icke skyddas i erforderlig
omfattning.

Rorledningarna och brandposterna skola vara sa placerade att
brandslangarna 1itt kunna kopplas till dem. I fartyg & vilka
déckslast kan ifrigakomma ska placeringen av brandposterna
vara sadan att de alltid &ro létt atkomliga, och rorledningarna
skola, i den man sé praktiskt later sig gora, vara sa anordnade
att risk ej foreligger att de skadas genom dickslasten. Aven
om varje brandpost i fartyget dr forsedd med en slang och
munstycke, skola slangkopplingar och munstycken passa till
varandra i vilken sammanséttning som helst.

(i)  Kranar eller ventiler skola vara s& placerade pa ror-
ledningarna att vilken som helst av brandslangarna kan fran-
kopplas medan brandpumparna &ro i gang.

® Brandslangar

Brandslangar skola vara av material som godkénts av administrationen och
tillrdckligt 1dnga for att avgiva en vattenstréle till varje sddant utrymme dér
slangarnas anvindning kan bli nédvindig. Brandslangar ska vara minst
10 m langa men inte ldngre dn

1. 15 m i maskineriutrymmen,
2. 20 m i andra utrymmen och pa 6ppna dick, och
3. 25 m pa &ppna déck pé fartyg som ar bredare dn 30 m.



Varje slang ska vara forsedd med ett munstycke och erforderliga kopplingar.
De slangar som i dessa regler bendmnas brandslangar skola jamte erforder-

liga tillbehor

och verktyg héllas fardiga for anvédndning pa vil synliga

stdllen néra brandposter eller anlutningar.
Tillégg till regel 56 (f)

Brandslangarnas diametrar ska vara anpassade till de utrymmen de
ska betjana. Diametern far dock vara hogst 42 millimeter.

(2 Munstycken

(1)

(ii)
(iii)

Standardmunstycken avsedda for i denna del angivna dnda-
mél skola vara av storlekarna tolv millimeter (eller ' eng.
tum), 16 millimeter (eller 58 eng. tum) och 20 millimeter
(eller % eng. tum) eller s& ndra dessa matt som mojligt. Mun-
stycken med storre diameter ma tillatas, dock under villkor
att (b) (ii) uppfylles.

I bostdder och arbetsrum behover storre munstycksstorlek &n
tolv millimeter (eller %2 eng. tum) ej anvindas.

Inom maskineriavdelningen och & Oppna décksplatser ska
munstycksstorleken vara tillrdcklig for att fran den minsta
pumpen erhélla storsta mojliga vattenmidngd genom tva
stralar vid det i (¢) ndimnda trycket.

(h) Internationell landanslutning

Den internationella landanslutning som ska finnas & fartyget enligt

fordringarna 1

regel 64 (d) och regel (d) i detta kapitel ska vara utford i

enlighet med f6ljande specifikation och tillhérande skiss:

Yttre diameter

Inre diameter

178 millimeter (eller sju eng. tum)

64 millimeter (eller 2 % eng. tum)

Halcirkeldiameter 132 millimeter (eller 5 % eng. tum)

Bulthal

fyra hal med en diameter av 19 millimeter (eller
% eng. tum) placerade pa lika avstdnd med gap till
flanskanten
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Internationell landanslutning (& fartyget)

==

R

P

Fléanstjocklek minst 14,5 millimeter (eller %16 eng. tum)

Bultar fyra, var och en med en diameter av 16 millimeter
(eller 58 eng. tum) och 50 millimeter (eller tva eng.
tum) langa

Flidnsens utsida flat skiva

Material vilket som helst, som &r ldmpat for ett arbetstryck av
10,5 kilogram per kvadratcentimeter (eller 150 eng.
pund per eng. kvadrattum)

Packning vilken som helst, som 4r ldmpad for ett arbetstryck av
10,5 kilogram per kvadratcentimeter (eller 150 eng.
pund per eng. kvadrattum)

Anslutningen ska vara tillverkad av material 1dmpligt for ett arbetstryck av
10,5 kilogram per kvadratcentimeter (eller 150 eng. pund per eng. kvadrat-
tum). Flidnsen ska hava en sldt yta pa ena sidan och pd den andra en fast
anbragt koppling, som passar till fartygets brandposter och slangar. Anslut-
ningen ska finnas ombord pé fartyget tillsammans med en packning av ett
material som dr lampat for ett arbetstryck av 10,5 kilogram per kvadrat-
centimeter (eller 150 eng. pund per eng. kvadrattum) och fyra 16 millimeters
(eller 58 eng. tums) bultar, 50 millimeter (eller tva eng. tum) langa, samt
atta brickor.



Regel 57
Brandsldckare (birbara och icke bdrbara)

(a) Alla brandsléckare skola vara av godkénd typ och konstruktion.

Handbrandsldckare indelas med avseende pa anvandningsomrade:

Slackare klass A: glodbrander
Slackare klass B: vétskebrander
Tillaggsbeteckning C: gasbréinder

Att en handbrandsldckare har ett slickmedel med sa hogt elektriskt
ledningsmotstand att den utan fara for anvéndaren kan anvindas vid brander
i elektriska anldggningar ska framga i klartext av etiketten pa slackaren.

A- och B-slickare indelas enligt Europastandarden EN 3 for hand-
brandsldckare i olika klasser beroende pa provbalens storlek. Sléckarnas
klass anges med en siffra foljd av bokstaven A eller B eller en kombination
av A och B, till exempel 21A 183B.

Handbrandsladckare ska uppfylla kraven i lagen (2016:768) om marin utrust-
ning och i foreskrifter meddelade i anslutning till lagen. Foljande ldgsta
klasser far anvéndas i ett fartyg: (TSFS 2016:88)

- 233B C: minimum 12 kg pulver
- 21A 183B: minimum 6 kg pulver eller 9 liter skum
- 55B: minimum 5 kg koldioxid.

6)] Rymden av bérbara brandsléckare avsedda for vétska ma ej
overstiga 13 % liter (eller tre eng. gallons) och ej heller
understiga nio liter (eller tva eng. gallons). Andra brand-
sldckare skola ej vara svarare att bdra &n en brandsldckare
avsedd for vitska med en rymd av 13 ' liter (eller tre eng.
gallons) och ej hava sidmre brandslickningsférméga 4n en
brandsldckare avsedd for vétska med en rymd av nio liter
(eller tva eng. gallons).

(i1) Administrationen ska avgora brandsldckarnas likvardighet.

(b) Till brandsldckare ska finnas reservladdning. Reservladdning fér
utgoras av komplett brandsléckare som finnes utdver foreskrivet antal.

(c) Brandslackare vilka innehalla ett brandslackningsmedel som utgores
av eller vid anvéndning avger gaser, skadliga f6r ménniskor, skola ej tillatas.
Brandslackare som innehaller koltetraklorid eller liknande medel far ej
finnas ombord.

(d)  Brandsldckare ska genomga arlig kontroll. Den far utféras ombord
under dverinseende av kvalificerad person, under forutsittning att denne har
tillgdng till en instruktion om hur kontrollen ska utféras och om hur ladd-
ning av brandslidckare ska ske. Att en brandsldckare dr kontrollerad ska
framga av en skylt eller liknande som éar fastsatt pd brandsldckaren med en
pateckning om att kontrollen utforts, vem som utfort kontrollen samt datum
for denna. Foljande érliga inspektioner ska utforas: Alla handbrandsldckare
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kontrolleras med avseende pé placering, laddningstryck och allmént skick.
Service och underhall utfors enligt SS 3656 eller annan likvirdig standard.

(e) En av de birbara brandsldckare som dro avsedda att anvédndas i ett
visst utrymme ska forvaras néra ingdngen till detta utrymme.

Regel 58
Brandsldckning medelst gas eller dnga
i maskineriavdelning och lastrum

(a) Dir anordningar dro vidtagna for att i maskineriavdelning eller
lastrum inleda gas eller dnga for brandsldckningsdndamal, skola de for
gasens eller dngans inledande erforderliga réren vara forsedda med kontroll-
ventiler eller kranar som skola vara sa placerade att de dro latt tillgdngliga
och ej omedelbart bliva oatkomliga for anvindning da brand utbryter. Dessa
kontrollventiler eller kranar skola méirkas sa att de avdelningar tydligt
angivas till vilka roren leda. Ldmpliga anordningar skola vara vidtagna till
forhindrande av att gasen eller dngan oavsiktligt inkommer i nagon
avdelning. Dér lastrum som &ro forsedda med anordningar for brand-
slickning medelst gas eller anga anvéndas sdsom passagerarrum, ska ror-
anslutningen till rummen blindflénsas da de nyttjas som passagerarrum.

(b) Roren skola vara sd anordnade att de astadkomma effektiv fordel-
ning av gasen eller dngan. I stora lastrum skola ndr anga anvénds finnas
minst tva ror, av vilka det ena ska vara anbragt i den forliga och det andra i
den akterliga delen av rummet; roren skola ledas tillrdckligt langt ned i
rummet och sé langt fran bordlaggningen som mgjligt.

(©) ) Nar koldioxid anvands som
brandsldckningsmedel 1 lastrum, ska den tillgdngliga
gasméngden vara tillrdcklig for att giva en fri gasvolym
motsvarande minst 30 procent av bruttovolymen av det
storsta lastrum i fartyget som kan gastitt avstingas.

(i)  Nar koldioxid anvénds som brandsldckningsmedel i rum som
innehdlla dngpannor eller maskineri av forbranningsmotor-
typ, ska den medforda gasmingden vara tillricklig for att
giva en fri gasvolym motsvarande den storre av foljande
volymer:

1) 40 procent av bruttovolymen av det storsta rummet,
varvid inréknas kappen upp till den héjd vid vilken
kappens horisontala sektionsyta &r 40 procent eller
mindre av det berorda rummets, eller

2) 35 procent av hela volymen av det storsta rummet,
kappen inrdknad; de ovan angivna procenttalen ma
dock minskas till 35 procent respektive 30 procent for
lastfartyg med en bruttodriktighet under 2 000 samt
att tva eller flera rum innehéllande angpannor eller
maskineri av forbranningsmotortyp som icke &ro
fullstdndigt avskilda fran varandra skola anses utgora
ett enda rum.



(i)  Nér koldioxid anvdnds som brandslickningsmedel bade i
lastrum och i rum innehéllande angpannor eller maskineri av
forbranningsmotortyp, behdver gasméngden icke vara storre
dn den som fordras for den som &dr storst av antingen den
storsta lastrumsavdelningen eller maskineriavdelningen.

(iv)  For det &andamal, som avses i detta moment, ska gasvolymen
berdknas efter 0,56 kubikmeter per kilogram (eller nio eng.
kubikfot per eng. pund).

) Niér koldioxid anvinds som brandslédckningsmedel i rum som
innehalla angpannor eller maskineri av forbranningsmotor-
typ, ska det fasta rorsystemet vara si utformat att 85 procent
av gasen kan uttdmmas i rummet inom 2 minuter.

(d) Dir en generator for framstillning av icke bridnnbar gas anvénds for
att forse en fast anldggning for brandslidckning i lastrum med kvédvande gas,
ska generatorn vara i stdnd att per timme rdknat producera en fri gasvolym
motsvarande minst 25 procent av bruttovolymen av den storsta pa detta sétt
skyddade avdelningen under en tid av 72 timmar.

(e) Nir brandsldackningsmedlet i lastrum utgdres av anga, skola den eller
de pannor som finnas att tillgd for angans alstrande, hava en angbildnings-
formaga per timme rdknad av &tminstone ett kilogram éanga for varje
0,75 kubikmeter (eller ett eng. pund for tolv eng. kubikfot) av bruttorymden
av den storsta lastrumsavdelningen i fartyget. Dessutom ska administra-
tionen forsékra sig om att &nga kommer att vara tillgénglig omedelbart och
¢j beroende av tindning av angpannorna samt att &ngan kan tillforas i
fordrad méngd oavbrutet intill resans slut, utdver den dnga som &r ndd-
vindig for fartygets normala behov, inrdknat framdrivningen, dvensom att
anordningar dro vidtagna for tillhandahéllande av det ytterligare matarvatten
som &dr nédvéndigt for uppfyllande av denna fordran.

® Anordningar skola vara vidtagna for avgivande av horbara varnings-
signaler nér brandsldckande gas insldppes i nagot rum dér arbete kan ifraga-
komma.

Tillégg till regel S8

Fasta anldggningar for brandsldckning med koldioxid ska uppfylla nedan-
stdende bestimmelser.

Forvaringsutrymme

Utrymmet dér koldioxidflaskor forvaras far inte ligga ldgre dn décket under
det Oppna déicket. Om utrymmet ligger under det &ppna dicket ska det
finnas en direkt forbindelse till det 6ppna décket via en trappa eller en stege.
Om forvaringsutrymmet ligger under déck eller om tilltrdde inte sker frén
Oppet diack ska forvaringsutrymmet forses med ett mekaniskt ventilations-
system. Ventilationssystemet ska ta franluften frdn golvniva och ska ha en
kapacitet av 6 luftvixlingar/timme.

Underhall och kontroll

Vid leverans av en koldioxidanldggning ska en instruktion for anldggningen
inklusive en checklista for underhall medfdlja. Denna ska vara avfattad pa
svenska och engelska spriken. Installationen ska besiktigas och testas vid
den forsta sjovardighetsbesiktningen samt dérefter minst vartannat ar. Intyg
om fOretagen besiktning ska utfirdas och forvaras i tillsynsboken.
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Koldioxidkvantiteten ska kontrolleras minst en gdng om é&ret. Verkstilld
kontroll ska kunna dokumenteras.

Flaskstorlek

Koldioxidméngden i varje flaska far inte Overstiga 45 kg och ska ha en
maximal specifik fyllningsvikt pé 0,67 kg per liter flaskvolym.

Rérledningar

Det ska finnas anordningar som gér det mojligt att hélla rér och utlopp rena
frén vatten och smuts. Ror dragna genom kylda utrymmen ska vara
isolerade och drinerade. Smutsfilter och vattenavskiljare ska vara litt &t-
komliga. Alla ingéende delar i rorsystemet for koldioxidslackning inklusive
manifoldrar, huvudventiler och, i féorekommande fall, flexibla slangar ska
uppfylla kraven i1 Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter (AFS 1999:4) om
tryckbdrande anordningar samt allminna rdd om tillimpningen av fore-
skrifterna.

Atgirder fore utlosning av koldioxidanliggning

Innan utlésning av koldioxidanldggningen sker i maskinrum av kategori A
ska foljande atgérder vidtas i angiven ordning:

1. Vakthavande befil pa bryggan ska informeras.

2. Framdrivningsmaskineriet ska stoppas. Brénnoljetillforseln
till insprutningspumpar och oljebrdnnare ska stoppas och
ventilerna till brannoljetankarna stingas.

3. Alla spjéll i ventilationsanldggningen och i andra dppningar
ska stdngas sd snart varvtalet pa framdrivningsmaskineriet
har reducerats tillrdckligt.

4. Innan koldioxidanldggningen utloses ska man kontrollera att
ingen person finns kvar i rummet. Vid utlosningsskapet for
koldioxidanldggningen ska det finnas en instruktion samt
mandverdon for dtgérderna enligt punkt 2 och 3.

Regel 59
Automatiska sprinklersystem i passagerarfartyg

(a) Varje automatiskt vattensprinklersystem for brandskydd som fordras
enligt regel 51 i detta kapitel ska alltid vara klart for omedelbar anvindning,
och inga étgéirder fran besittningens sida skola vara ndodvindiga for att sétta
detsamma i funktion. Dér ett sddant system &r anordnat, ska det hallas fyllt
och vid erforderligt tryck och vara forsett med anordningar for oavbruten
vattentillforsel.

(b) Systemet ska vara indelat i sektioner till det antal som bestimmes av
administrationen. Dessutom skola finnas automatiska alarmapparater som pé
en eller flera lampliga platser eller stationer utvisa férekomsten av eller till-
bud till brand och platsen for branden.

(c) Den eller de pumpar som forse sprinklersystemet med vatten skola
vara s anslutna till systemet att de automatiskt igangséttas genom tryckfall i
systemet. Det ska finnas en anslutning fran fartygets huvudbrandledning
forsedd med en lasbar skruvventil och en backventil.



(d) Varje pump ska vara i stdnd att vidmakthélla en tillricklig tillforsel
av vatten vid det avsedda trycket i sprinklerventilerna medan s& manga
sprinklerventiler som administrationen bestimmer &dro Oppna. Sprinkler-
pump ska vara tillricklig for att vid det for sprinklerhuvudena erforderliga
trycket dstadkomma tillrdcklig vattentillforsel till minst en tredjedel av alla
inom en sektion anslutna sprinklerhuvuden. Pumpen ska dock minst ha en
kapacitet tillracklig for tolv sprinklerhuvuden.

(e) Minst tva kraftkéllor skola finnas f6r de pumpar som suga fran sjon,
for luftkompressorerna och for de automatiska alarmapparaterna. Dér kraft-
kéllorna &dro elektriska, skola de utgdéras av en huvudgenerator och en
reservkraftkdlla. En krafttillforsel ska ske fran huvudinstrumenttavlan
genom sérskilda matarledningar avsedda uteslutande for dessa dndamaél.
Dessa matarledningar skola vara dragna till en omkopplare placerad nira
sprinkleraggregatet, och omkopplaren ska normalt vara tillkopplad matar-
ledningen fran instrumenttavlan for den elektriska reservinstallationen. Om-
kopplaren ska vara forsedd med tydliga beteckningar, och annan strom-
brytare tillates ej i dessa matarledningar.

) Temperatur vid vilken sprinklerhuvud trdder i funktion far ej dver-
stiga 70°C eller i kok, torkrum och liknande utrymmen 90 °C. Lampliga
anordningar for periodisk provning av systemets alla automatiska anord-
ningar skola vara vidtagna.

(2) Dér metod 1II tillimpas for brandskyddet i ett passagerarfartyg vars
Overbyggnader dro uppforda av ldttmetall, ska hela aggregatet, inbegripet
sprinklerpump, tank och luftkompressor, vara placerat pa en for administra-
tionen godtagbar plats beldgen pa skéligt avstand fran pann- och maskineri-
avdelningen. Om matarledningarna fran reservgeneratorn till sprinkler-
aggregatet dro dragna genom ett rum dér brandrisk foreligger, skola ledning-
arna vara av brandséker typ.

Tilléigg till regel 59 for alla passagerarfartyg

Automatiskt sprinklersystem péa passagerarfartyg ska férutom vad som fore-
skrives i regel 59 uppfylla foljande fordringar.

Systemet ska stédndigt hallas under tryck med farskvatten. Trycket ska na
fram till varje sprinklerhuvud och alstras av hydroforanldggning. Hydrofor-
tanken ska ha sddan kapacitet att vatten utan férnyad fyllning kan avgivas
till ett sprinklerhuvud under minst 30 minuter och ha en volym som ar minst
tva génger storre dn denna vattenvolym.

Pumpar, ventiler och andra anordningar som dr nodvéindiga for systemets
drift ska kunna mandvreras centralt fran minst en plats som ar létt dtkomlig
fran oppet dick och som kan nés utan att de utrymmen for vilka systemet dr
avsett behdver passeras.

Hydrofortank till vilken lufttillférsel sker fran framdrivningsmaskineriets
startlufttankar ska dessutom vara forsedd med sérskild reduceringsventil.
Lufttillforseln ska ske genom sérskild ledning med avstdngningsventil
vilken ska kunna lasas i 6ppet ldge. Vid ventilen ska det finnas en skylt med
texten SKA NORMALT VARA LAST I OPPET LAGE.

Ar sprinklersystem och sérskilt system fér vattenspridning sdsom pa bildick
kombinerade ska pumpanldggningen vara tillracklig for att samtidigt avgiva
den vattenmingd som édr erforderlig for systemen tillsammans. Sprinkler-
huvuden ska finnas i varje utrymme dir personer kan tédnkas uppehélla sig
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samt dir brand kan tdnkas uppsta. Antalet sprinklerhuvuden i sektion far ej
overstiga 150. Avstandet mellan nérliggande huvuden far ej dverstiga fyra
meter. Rad med huvuden ska vara placerade pa ett avstind fran rummets
skott som ej Gverstiger tva meter.

Sprinklersystem ska vara sa anordnat att det ej kan séttas ur funktion vid
lufttemperaturer under 0 J°C. I del av sprinkleranldggningen som dr utsatt
for frostrisk, ska rorsystemet pa kontrollventilens (alarmventilens)
sekundirsida vara anordnat for att sta under lufttryck (torrdrsystem).

Torrorsystemet ska vara anslutet till vatrorsystemet med specialventil som
ska till typen vara godkénd av Transportstyrelsen.

Vid nyinstallation av sprinklersystem ska kraven i FSS-koden uppfyllas.

Regel 60
Fast skumbrandsldckningssystem

(a) Varje fast skumbrandsldckningssystem som fordras ska vara i stand
att avgiva en skummingd, tillricklig for att med ett 15 centimeter (eller
sex eng. tum) tjockt lager ticka den storsta yta dver vilken brinnolja kan
forvintas sprida sig.

(b) Ett sidant system ska kunna mandvreras fran en eller flera latt till-
gingliga platser utanfor det rum som ska skyddas, vilka icke vid utbrott av
brand genast bliva oatkomliga.

Regel 61
Syvstem for upptédckande av brand

(a) Alla fordrade system for upptickande av brand skola vara i stind att
automatiskt angiva forekomsten av eller tillbudet till brand och dven platsen
for densamma. Indikatorer skola vara centraliserade antingen till
kommandobryggan eller till sidana kontrollstationer som hava direkt for-
bindelse med kommandobryggan. Administrationen kan medgiva att indika-
torerna dro fordelade pa flera stationer.

(b) I passagerarfartyg ska elektrisk utrustning som anvénds for drift av
fordrade system for upptickande av brand hava tva skilda kraftkillor, varav
den ena ska vara en reservkraftkilla.

(c) Alarmsystemet ska astadkomma savil horbara som synliga signaler &
de huvudstationer som #ro angivna i (a). System for upptickande av brand i
lastrum behdva ej avgiva horbara alarmsignaler.
Tilléigg till regel 61 (c)
Alla system for upptickande av brand ska vara forsedda med optisk
och akustisk larmsignal. Den akustiska signalen ska avgivas vid
brandmarkeringsplats, pa brygga och pa plats dir signalen kan
uppfattas av vakthavande befél. Larmsignal i utrymmen avsedda for
passagerare far ej vara anordnad for automatisk utlsning.



Regel 62
Fast anbragta trycksystem
for vattenspridning i maskin- och pannrum

(a) Fast anbragta trycksystem for vattenspridning i pannrum med olje-
eldade dngpannor och maskinrum med maskineri av forbranningsmotortyp
skola vara forsedda med spridarmunstycken av godkénd typ.

(b) Antalet och anordnandet av munstyckena skola uppfylla
administrationens fordringar och vara sadana att en effektiv fordelning av
vatten sikerstilles i de rum som skola skyddas. Munstycken skola anordnas
ovanfor rinnstenar, tanktak och andra ytor dver vilka brénnolja har benégen-
het sprida sig och dven Gver andra platser i pann- och maskinrummen som
erbjuda vésentlig brandrisk.

() Systemet ma indelas i sektioner vars fordelningsanordningar skola
mandvreras fran latt tillgédngliga platser utanfor de rum som skola skyddas
och vilka icke vid utbrott av brand genast bliva oatkomliga.

(d) Systemet ska hallas fyllt och vid erforderligt tryck, och pumpen som
forser systemet med vatten ska automatiskt séttas i gdng vid ett tryckfall i
systemet.

(e) Pumpen ska vara i stand att vid erforderligt tryck samtidigt mata alla
sektioner i systemet inom varje avdelning som ska skyddas. Pumpen och
dess mandverorgan skola vara placerade utanfor det eller de rum som skola
skyddas. Det ska vara omgjligt for en brand i det eller de rum som skola
skyddas av systemet for vattenspridning att bringa systemet ur funktion.

® Sarskilda forsiktighetsatgdrder skola vidtagas for att forhindra att
munstyckena bliva igensatta av vattenfororeningar eller genom rostbildning
i rorledningar, munstycken, ventiler och pump.

Regel 63
Brandmansutrustning

(a) En brandmansutrustning ska besta av en andningsapparat, en livlina,
en sdkerhetslampa och en yxa enligt beskrivning i denna regel.

(b) Andningsapparat ska vara av godkdnd typ och kan vara ndgot av
foljande:

)] En rokhjdlm eller rokmask som ska vara forsedd med en
lamplig luftpump och en sd lang luftslang att den frén en
plats pa Oppna décket pa lampligt avstand frén luckan eller
dorren nér fram till varje del av lastrummen eller maskineri-
avdelningen. Om det, for att uppfylla vad i detta stycke sigs,
skulle vara nddvandigt med en luftslang vars ldngd Sverstiger
36 meter (eller 120 eng. fot), ska i stillet eller ddrjamte enligt
administrationens bestimmande en tryckluftapparat eller
syrgasapparat anskaffas.

(i1) En tryckluftapparat eller syrgasapparat som ska vara brukbar
under en av administrationen faststélld tidrymd.

Tillagg till regel 63 (b) (ii)
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Andningsapparat som ingér i brandmansutrustning ska vara
av tryckluftstyp med en aktionstid pa minst 30 minuter. Till
andningsapparaten ska det finnas tva behdllare i reserv; pa
fartyg i oceanfart ska det finnas fyra behéllare i reserv. Minst
tvd laddade reservbehéllare ska finnas for varje andnings-
apparat. Passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare
och lastfartyg behover endast ha en reservladdning till varje
andningsapparat om det ombord finns mdjlighet att fylla pa
tryckluftsbehéllarna utan risk for kontaminering.

(c) En brandséker livlina av tillrdcklig lingd och styrka ska medelst en
karbinhake vara fastad vid béltet eller selen till varje andningsapparat.

(d) Sakerhetslampa (handlampa) ska vara av godkdnd typ. Sakerhets-
lampor skola vara elektriska och hava en brinntid av minst tre timmar.

(e) Yxan ska uppfylla administrationens fordringar.

Regel 64
Fordringar betrdffande passagerarfartyg

(a) Patrulleringstjinst och upptickande av brand

6] Betryggande patrulleringstjdnst ska upprétthallas i alla
passagerarfartyg sa att varje begynnande brand kan snabbt
upptickas. Manuella brandalarmapparater skola anbringas pa
olika platser i alla bostdder for passagerare och beséttning i
syfte att mojliggoéra for brandpatrullen att omedelbart giva
alarmsignal till brygga eller brandkontrollstation.

(i)  Det ska finnas ett godként system for brandalarm eller for
upptickande av brand, vilket pa en eller flera 1dmpliga platser
eller stationer dar det synnerligen snabbt kan iakttagas av
befil och manskap automatiskt angiver forekomsten av eller
tillbudet till brand och platsen for densamma i varje sddan del
av fartyget som enligt administrationens mening icke &r at-
komlig for patrulleringstjansten. Vad i detta stycke sagts
géller dock icke ddr det for administrationen tillfredsstéllande
visas att fartyget nyttjas & resor av sé kort varaktighet att det
vore oskdligt att tillimpa denna bestimmelse.

Tilléigg till regel 64 (a) (ii) for alla lastfartyg
Aven lastfartyg ska tillimpa regel 64 (a) (ii).

(b)  Brandpumpar och rorledningar

Passagerarfartyg ska vara forsett med brandpumpar, rérledningar, brand-
poster och slangar som uppfylla bestimmelserna i regel 56 i detta kapitel
och f6ljande fordringar:

(1) Passagerarfartyg med en bruttodriktighet av 4 000 och
dérdver ska vara forsett med minst tre sjdlvstdndigt drivna
brandpumpar, och varje passagerarfartyg med en
bruttodraktighet under 4 000 med minst tvd sddana brand-
pumpar.



(©

(@

(e)

(i)

(iii)

I passagerarfartyg med en bruttodrdktighet av 1000 och
dérover skola anordningarna for vattenintag fran sjon,
pumpar och kraftkillor fér pumparnas drift vara sddana att en
brand i nagon avdelning icke sétter alla brandpumparna ur
funktion.

I passagerarfartyg med en bruttodréktighet under 1 000 dér
en brand i ndgon avdelning kan sitta alla pumparna ur
funktion ska det finnas en nddbrandpump som fér vara trans-
portabel. Den ska uppfylla regel 4.3.3.2.1-4.3.3.2.8 i bilaga 1
samt tilldgget till regel 4.4.2 1 bilaga 1.

Brandposter, slangar och munstycken

(M)

(i)

(iii)

(iv)

Passagerarfartyg ska vara utrustat med det antal brandslangar
som administrationen kan finna erforderligt. Minst en
brandslang ska finnas for varje brandpost som fordras enligt
regel 56 (d) i detta kapitel, och dessa slangar mé endast
anviandas for brandslackningsindamal eller vid prov med
brandslackningsapparaturen vid branddvningar och besikt-
ningar.

I bostédder, arbetsrum och maskineriavdelningen skola antal
och placering av brandposter vara sddana att fordringarna i
regel 56 (d) i detta kapitel dro uppfyllda dven nér alla vatten-
tdta dorrar och alla dorrar i skott begridnsande vertikala
huvudavdelningar dro stdngda.

I passagerarfartyg skola anordningarna vara sddana att vilken
som helst del av varje lastrum, nér det ar tomt, kan nés av tva
vattenstrélar.

Alla brandposter i maskineriavdelningen pa passagerarfartyg
med oljeeldade angpannor eller framdrivningsmaskineri av
forbranningsmotortyp skola vara forsedda med slangar som
forutom med de munstycken vilka fordras i regel 56 (g) i
detta kapitel dven dro utrustade med munstyckena ldmpliga
for utspridning av vatten 6ver olja eller alternativt med mun-
stycken for kombinerad anvidndning.

Internationell landanslutning

(@)

(i)

Passagerarfartyg med en bruttodriktighet av 1 000 och dér-
over ska vara fOorsett med minst en internationell land-
anslutning som uppfyller bestimmelserna i regel 56 i detta
kapitel.

Anordningarna skola vara sd utforda att anslutningen kan
begagnas fran fartygets bada sidor.

Barbara brandslackare i bostiader och arbetsrum

Handbrandsléckare i bostdder ska vara av klass 21A 183B. Antalet hand-
brandslédckare ska vara en per 250 kvadratmeter av bostddernas ytinnehall. I
kok och radiohytt ska handbrandsldckare vara av klass 55B. I styrmaskin-
rum pa passagerarfartyg ska det finnas en 55B-sldckare.
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® Fasta anordningar for brandslickning
medelst kvivande gas i lastrum

(M)

(i)

Lastrummen i passagerarfartyg med en bruttodriktighet av
1 000 eller mera skola vara skyddade genom ett fast system
for brandsldackning medelst kvdvande gas vilket uppfyller
bestdmmelserna i regel 58 i detta kapitel.

I passagerarfartyg betrdffande vilka det for administrationen
tillfredsstdllande visas att de nyttjas & resor av sa kort
varaktighet att det vore oskéligt att tillimpa bestdmmelserna i
punkten (i) av detta moment och i passagerarfartyg vilkas
bruttodréktighet understiger 1 000 skola anordningarna i last-
rummen uppfylla administrationens fordringar.

(g Brandslickningsanordningar i pannrum etc.

Dir oljeeldade huvud- eller hjdlpangpannor éro placerade eller i rum inne-
hallande oljeeldningsaggregat eller settlingtankar ska passagerarfartyg vara
forsett med foljande anordningar:

(1)

(i)

(iii)

Nagon av nedanstdende fasta brandslickningsanordningar
skola finnas:

(1) ett trycksystem for vattenspridning, som uppfyller
bestdmmelserna i regel 62 1 detta kapitel,

2 ett system for brandslidckning medelst kvidvande gas
som uppfyller bestimmelserna i regel 58 i detta
kapitel,

3) en fast skumsldckningsanlidggning som uppfyller
bestimmelserna i regel 60 i detta kapitel. Administra-
tionen ma fordra fasta eller rorliga anordningar for att
genom tryckvatten- eller skumspridning bekdmpa
brand ovan durkplétarna.

I varje fall diar maskin- och pannrum ej dro full-
standigt skilda frén varandra eller dér brinnolja kan
frdn pannrummet intrdnga i maskinrummet skola
maskin- och pannrummen betraktas sdsom ett enda
rum.

Minst tvd handbrandslidckare av klass 233B C som avgiva
skum eller annat for slickning av brinnande olja godként
amne skola finnas savél pé varje eldningsplats i pannrummen
som ock 1 varje utrymme dér del av oljeeldningsinstallationen
ar beldgen.

Det ska finnas minst en skumsldckare av godkind typ som
har en rymd av minst 136 liter (eller 30 eng. gallons) eller en
likvardig anordning i varje pannrum. Dessa brandsldckare
skola vara forsedda med slangar som dro anbragta pa rullar
och tillrackligt 1dnga for att na vilken som helst del av pann-
rummet och rum som innehélla nadgon del av oljeeldnings-
installationen.

Vid varje eldningsplats ska finnas en behallare innehallande
sand, med soda behandlat ségspan eller annat godként torrt



amne i sadan méngd som ma fordras av administrationen. En
godkind bérbar brandsldckare méa utgdra ersittning harfor.

Tillégg till regel 64 (g) (iii) for alla passagerarfartyg och
lastfartyg

Vid varje eldningsplats ska det finnas ett spilltrdg for upp-
samling av olja. Spilltraget ska ha en hojd av minst 300 mm.
Det ska vara utrustat med dréneringsror som leder till botten
av en uppsamlingstank for lackolja. Varje eldningsplats ska
vara forsedd med en fast pulversldckningsanliggning. De
eldningsplatser som skyddas av ett lokalt punktskydd
behover inte ha en fast pulverslickningsanldggning. Anldgg-
ningen som far vara uppbyggd av handbrandslidckare av klass
233B C ska berédknas enligt foljande:

Spilltragets yta (m2) slickmedel (kg)
hogst 2 12
mer 4n 2 men inte mer én 4 24
mer dn 4 48

Utlosningsanordningen for anléggningen ska vara placerad pd en skyddad
plats. I utrymmet ska det dessutom finnas

- ett pulversldckningsaggregat av godkdnd typ med minst 50 kg
slackmedel, och

- minst en handbrandslackare av klass 233B C.

Om véirmepannans effekt d4r mindre 4n 175 kW far i ett lastfartyg
50 kg aggregatet ersittas med en handbrandsldckare av klass 233B C.

(h) Anordningar for bekdmpande av brand
i rum som innehélla maskiner av férbranningsmotortyp

Dir maskiner av forbranningsmotortyp med en sammanlagd styrka av minst
1 000 effektiva hdstkrafter anvéndas, antingen (1) for framdrivningen eller
(2) for med denna forenade hjdlpandamal, ska ett passagerarfartyg vara for-
sett med foljande anordningar:

)] en av de fasta anldggningar som fordras enligt bestim-
melserna i (g) (i) ska finnas,

(i1) i varje maskinrum ska finnas en godkénd skumsldckare med
en rymd av minst 45 liter (eller tio eng. gallons) eller en lik-
vardig apparat och dessutom en godkind bérbar skum-
slickare for varje helt eller paborjat 1 000-tal effektiva hést-
krafter hos maskineriet; hela antalet i enlighet hdarmed fore-
fintliga bérbara brandsldckare ska vara minst tvd, men
behover ej dverstiga sex.

Tillégg till regel 64 (h)
I regel 64 (h)(ii) angiven handbrandsldckare ska vara hand-

brandslédckare av klass 233B C. Skumslidckare med en rymd av minst
45 liter som omndmnes 1 regeln ska utbytas mot en hand-
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brandsldckare av klass 233B C. Vid elektrisk huvud- och reservtavla
ska det finnas minst en handbrandsldckare med tilldggsbeteckningen
55B.

I maskineriavdelning i 6vrigt ska det finnas ytterligare det antal
handbrandsldckare som Transportstyrelsen finner skal att foreskriva.

I regel 64 (h) foreskriven brandsldckningsanordning ska finnas dven
pa fartyg med en maskinstyrka understigande 1 000 effektiva hést-
krafter.

(i) Anordningar for bekimpande av brand
i rum som innehélla Angturbiner och ej fordra fasta anliggningar

Administrationen ska noga dvervdga med vilka brandsldckningsanordningar
sddana rum innehallande &ngturbiner som &ro avskilda fran pannrum
medelst vattentéta skott skola vara forsedda.

Gg) Brandmansutrustning

Passagerarfartyg ska medféra minst tvd brandmansutrustningar som upp-
fylla bestimmelserna i regel 63 i detta kapitel. Om fartyget har en
bruttodréktighet dver 10 000, ska minst tre utrustningar medforas, och om
bruttodriktigheten 6verstiger 20 000, ska minst fyra utrustningar medforas.

Dessa utrustningar skola fardiga for anvindning forvaras pa platser som &ro
vitt skilda frdn varandra.

Regel 65
Fordringar betrdffande lastfartyg

(a) Tillimpning

Dir mindre lastfartyg & vilka dessa regler eljest éro tillampliga till f6ljd av
angivna minimigrinser for bruttodriktigheten ej omfattas av sérskilda
bestdimmelser, skola anordningarna for upptackande och slickande av brand
vara utforda pa ett for administrationen godtagbart sétt.

(b)  Brandpumpar och rorledningar

Lastfartyg ska vara forsett med brandpumpar, rorledningar, brandposter och
slangar som uppfylla bestimmelserna i regel 56 i detta kapitel och foljande
fordringar.

(6] Lastfartyg med en bruttodriktighet av 1 000 och dérdver ska
vara forsett med tva sjdlvstédndigt maskindrivna pumpar.

(i)  Ilastfartyg med en bruttodriktighet av 1 000 och dardver ska,
om brand i nidgon avdelning kan sitta alla pumparna ur
funktion, finnas ytterligare anordning for brandslackning med
vatten som alternativt kan anvédndas. I lastfartyg med en
bruttodréktighet av 2 000 och dédrdver ska denna alternativa
anordning utgoéras av en fast, sjdlvstindigt driven reserv-
brandpump. Denna reservbrandpump ska kunna avge de i
regel 4.5.1 i1 bilaga 1 angivna vattenstrdlarna. Reserv-



brandpumpen och dess placering ska uppfylla kraven i FSS-
koden kapitel 12.

() Brandposter, slangar och munstycken

(M)

(i)

(iif)

(iv)

I lastfartyg med en bruttodréiktighet av 1 000 och dérdver ska
det foreskrivna antalet brandslangar, var och en forsedd med
kopplingar och munstycken, vara en for var trettionde meter
(eller var hundrade fot) av fartygets ldngd och dessutom en i
reserv. Det sammanlagda antalet mad dock icke understiga
fem. I detta antal fi icke inrdknas for ndgot maskin- eller
pannrum fordrade slangar. Administrationen ma fordra ytter-
ligare slangar for att sdkerstélla att tillrickligt antal slangar
alltid dro anvdndbara och tillgdngliga med hénsyn till
fartygets typ och den fart i vilken fartyget nyttjas.

I bostdder, arbetsrum och maskineriavdelningen skola antal
och placering av brandposter uppfylla fordringarna i regel
56 (d) i detta kapitel.

I lastfartyg skola anordningarna vara sadana att vilken som
helst del av varje lastrum, nir det dr tomt, kan nds av minst
tvé vattenstralar.

Alla brandposter i maskineriavdelningen pa lastfartyg med
oljeeldade &ngpannor eller framdrivningsmaskineri av
forbranningsmotortyp skola vara forsedda med slangar som
forutom med de munstycken som fordras i regel 56 (g) i detta
kapitel dven &ro utrustade med munstycken ldmpliga for
utspridning av vatten over olja eller alternativt med mun-
stycken for kombinerad anvandning.

(d) Internationell landanslutning

(i)

(if)

Lastfartyg med en bruttodréktighet av 1 000 och dérdver ska
vara forsett med minst en internationell landanslutning som
uppfyller bestimmelserna i regel 56 i detta kapitel.

Anordningarna skola vara sa utforda att anslutningen kan
begagnas fran fartygets bada sidor.

(e) Birbara brandslickare i bostéider och arbetsrum

Pa lastfartyg ska i bostdder finnas minst fem handbrandsldckare av klass
21A 183B. Ytterligare en handbrandsldckare ska finnas for varje hel eller
paborjad 250 m2 stor del av bostadsrummens yta. I kdk och radiohytt ska
finnas handbrandslidckare av klass 55B.

® Fasta anordningar for brandslickning
medelst kvivande gas i lastrum

(M)

Lastrummen i fartyg med en bruttodriktighet av 2 000 och
déardver skola vara skyddade genom ett fast system for brand-
slickning medelst kvdvande gas vilket uppfyller bestim-
melserna i regel 58 i detta kapitel. Administrationen ma
tillaita anvdndning av anga i stéllet for kvidvande gas om
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(if)

(iif)

(iv)

anordningarna uppfylla fordringarna i regel 58 (¢) i detta
kapitel.

I tankfartyg ma anordning beldgen inom eller utom tanken
medelst vilken skum inledes i tanken godtagas som ldmplig
ersittning for kvivande gas eller anga. Delarna i en sadan
anldggning skola uppfylla bestimmelserna i tilldgget till regel
35-69 for alla tankfartyg.

Administrationen fa frén fordringarna i punkt (f) (i) och
(f) (i1)) undantaga lastrum i vilket som helst fartyg utom
tankarna i tankfartyg,

@8 om lastrummen &ro forsedda med tdckluckor av stél
och med effektiva anordningar for stingning av alla
ventilatorer och andra Sppningar till lastrummen,

2) om fartyget dr konstruerat och avsett uteslutande for
sédana laster som malm, kol eller spannmal,

3) om det tillfredsstillande visas for administrationen att
fartyget nyttjas & resor av sa kort varaktighet att
tillampning av bestdmmelserna vore oskilig.

Varje lastfartyg ska, forutom att uppfylla évriga fordringar i
denna regel, under transport av explosiva varor av sadant slag
eller i saidan mingd som icke far medforas i passagerarfartyg
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:66) om
transport till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden)
dven uppfylla nedan angivna fordringar: (7SF'S 2015:70)

(1) Anga fir ej anvindas for brandslickningsindamal i
nagon avdelning som innehéller explosiva varor. I
denna punkt angiver avdelning alla rum begrénsade
av tva ndrliggande permanenta skott och omfattar
underrummet och alla lastrum daréver. Vid tillimp-
ning av denna punkt ska hela shelterddcksrummet
betraktas som en avdelning om det ej dr uppdelat av
stalskott i vilka Oppningarna kunna tillslutas av
stdngningsplatar av stil. Dér stalskott med 6ppningar
tillslutna av stdngningsplatar av stdl finnas, md de
skilda rummen i shelterddcksutrymmet betraktas som
del av underliggande avdelning eller avdelningar.

2 Dessutom ska det inom varje avdelning som inne-
haller explosiva varor och inom angrinsande
lastrumsavdelningar finnas ett system for upp-
tackande av rok eller brand i varje lastrum.

Brandslickningsanordningar i pannrum etc.

(i)

Dir oljeeldade huvud- eller hjdlpdngpannor dro placerade eller i rum inne-
héllande oljeeldningsaggregat eller settlingtankar, ska lastfartyg med en
bruttodréktighet av 1000 och dirbver vara forsett med foljande anord-

Nagon av nedanstdende fasta brandsldckningsanordningar
skola finnas:



(h)

(i)

€8 ett trycksystem for vattenspridning som uppfyller
bestimmelserna i regel 62 i detta kapitel,

2) ett system for brandsldckning medelst kvdvande gas
som uppfyller bestdmmelserna i regel 58 i detta
kapitel,

3) en fast skumsldckningsanldggning som uppfyller
bestimmelserna 1 regel 60 i detta kapitel.
Administrationen mé fordra fasta eller rorliga anord-
ningar for att genom tryckvatten- eller skumspridning
bekdmpa brand ovan durkplatarna.

I varje fall dir maskin- och pannrummen ej dro full-
standigt skilda frén varandra eller dédr brinnolja kan
frdn pannrummet intrdnga i maskinrummet skola
maskin- och pannrummen betraktas sdsom ett enda
rum.

Minst tva godkénda bérbara brandslackare som avgiva skum
eller annat for slickning av brinnande olja godként dmne
skola finnas savil pa varje eldningsplats i pannrummen som
ock i varje utrymme dér del av oljeeldningsinstallationen &r
beldgen. Dessutom ska minst en brandsldckare av samma typ
med en rymd av nio liter (eller tva eng. gallons) finnas for
varje brinnare; den totala kapaciteten av den eller de ytter-
ligare brandsldckarna behdver dock ej dverstiga 45 liter (eller
tio eng. gallons) for ndgot pannrum.

Tillégg till regel 65 (g) (ii)

(iii)

Handbrandsldckare péa eldningsplats i pannrum eller vid
oljeeldningsinstallation enligt regel 65 (g) (ii) ska vara av
klass 233B C.

Vid varje eldningsplats ska finnas en behéllare innehallande
sand, med soda behandlat ségspén eller annat godként torrt
dmne i saddan méngd som ma fordras av administrationen. En
godkénd bérbar brandsldckare méa utgdra ersittning harfor.
Tillsgg till regel 65 (g) (iii)

I stillet for sadan behallare som foreskrives i regel 65 (g) (iii)
ska finnas sléckare av klass 233B C.

Tilléigg till regel 65 (g) for alla lastfartyg med en bruttodriktig-
het under 1 000

I regel 65 (g) foreskriven brandslackningsanordning ska finnas dven
pé fartyg med en bruttodraktighet under 1 000.

Anordningar for bekdimpande av brand i rum innehallande maskineri
av forbranningsmotortyp

Dir maskiner av forbranningsmotortyp med en sammanlagd styrka av minst
1 000 effektiva héstkrafter anvédndas, antingen (1) for framdrivningen eller
(2) for med denna forenade hjalpandamal, ska ett lastfartyg med en brutto-
dréktighet av 1 000 och dérdver vara forsett med foljande anordningar:

(1)

en av de fasta anlidggningar som fordras enligt bestim-
melserna i (g) (i) ska finnas;
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(i1) 1 varje maskinrum ska finnas en godkénd skumsldckare med
en rymd av minst 45 liter (eller tio eng. gallons) eller en lik-
virdig apparat och dessutom en godkdnd bérbar skum-
sldckare for varje helt eller paborjat 1 000-tal effektiva hést-
krafter hos maskineriet; hela antalet i enlighet hdrmed fore-
fintliga bérbara brandslickare ska vara minst tvd men
behover ej dverstiga sex.

Tilldgg till regel 65 (h) (ii)
I regel 65 (h) (ii) foreskriven handbrandsldckare ska vara B-
sldckare av klass 233B C. I stéllet for i regeln angiven skum-

slickare med en rymd av minst 45 liter ska finnas B-sldckare
av klass 233B C.

Tilléigg till regel 65 (h) for alla lastfartyg med en bruttodriktig-
het under 1000 och meden maskinstyrka understigande 1 000
effektiva hiistkrafter

I regel 65 (h) foreskriven brandslidckningsanordning ska finnas dven
pa fartyg med en bruttodriktighet under 1 000 och med en maskin-
styrka understigande 1 000 effektiva hastkrafter.

I maskineriavdelning pa lastfartyg ska i 6vrigt finnas ytterligare det
antal handbrandsldckare som Transportstyrelsen finner skil att fore-
skriva.

Tillégg till regel 65

Vid tillimpning av regel 65 ska vid elektrisk huvud- och reservtavla pa last-
fartyg finnas handbrandsldckare av klass 55B. I styrmaskinrum pé lastfartyg
ska finnas slackare av klass 55B.

@) Anordningar for bekimpande av brand
i rum som innehailla dngturbiner och ej fordra fasta anléiggningar

Administrationen ska noga dverviga med vilka brandslackningsanordningar
sddana rum innehallande angturbiner som &ro avskilda frén pannrum
medelst vattentita skott skola vara forsedda.

@) Brandmansutrustning

Lastfartyg ska medfora minst en brandmansutrustning som uppfyller
bestdmmelserna i regel 63 i detta kapitel.

Tilléigg till regel 65 (j)

Brandmansutrustning som avses i regel 65 (j) ska finnas till det antal
som foreskrivs i regel 17 i bilaga 1.

Regel 66
Brandredskapens dtkomlighet

Brandsldckningsanordningar i nya och existerande passagerar- och lastfartyg
ska alltid hallas i gott skick och atkomliga fér omedelbar anvandning.
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Regel 67

Likvdrdiga anordningar

Dir det i denna del foreskrivits ndgon sérskild typ av redskap, apparatur,
brandsldckningsmedel eller anordning, ma vilken som helst annan typ

tillitas under forutsdttning att administrationen finner densamma minst lika
effektiv.
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Del F

Allmdnna brandforebyggande dtgdrder

Del F dger tillimpning a passagerarfartyg och lastfartyg.

Regel 68

Utrymningsanordningar

(@)

Passagerarfartyg

(i)

I och fran alla avdelningar for passagerare och besittning
samt Ovriga rum, med undantag av maskineriavdelningen,
varest beséttningen normalt har sin verksamhet skola finnas
trappuppgangar och lejdare sd anordnade att de mdjliggora
snabb utrymning till ddck fran vilka man gér i livbétarna.
Sarskilt foljande bestimmelser skola iakttagas:

(D

2

3)

Under skottdicket ska for varje vattentdt avdelning
eller pé likartat sétt begransat utrymme eller grupp av
utrymmen finnas tva utgéngar, av vilka minst en ska
vara oberoende av vattentita dorrar. Administrationen
ma kunna medgiva eftergift fran en av dessa utgdngar
med vederborlig hénsyn tagen till de berdrda utrym-
menas beskaffenhet och placering och till antalet
personer som normalt dro boende eller sysselsatta dar.

Over skottdéicket ska det finnas minst tva limpliga ut-
gangar fran varje vertikal huvudavdelning eller pa lik-
artat satt begriansat utrymme eller grupp av utrymmen,
av vilka &tminstone den ena ska sté i forbindelse med
en trappuppgang for utrymning i vertikal led.

Minst en av utgdngarna ska utgéras av en ldtt till-
génglig inbyggd trappuppgang, som sa langt mojligt
ska erbjuda ett oavbrutet sammanhéngande skydd mot
eld fran déacket vid uppgangens borjan till diack fran
vilka man gér i livbatarna. Trappuppgangarnas bredd,
antal och hopbyggnad ska ha en minsta bredd av
10 millimeter for varje person som ingér i det
personantal for vilket avdelningen #r avsedd. Ar
utrymningsvigen gemensam for flera avdelningar i
skilda plan ska den minsta bredden bestimmas pa
foljande sétt:

For tva 10 millimeter for varje person av
avdelningar det for avdelningarna samman-
lagda personantalet



(i)

For tre 10 millimeter for varje person av

avdelningar det for de tva storsta av avdel-
ningarna sammanlagda
personantalet och 5 millimeter for
varje person av personantalet for
den éterstaende avdelningen

For fyra 10 millimeter for varje person av

avdelningar det for de tva storsta avdel-
ningarna sammanlagda
personantalet, 5 millimeter for
varje person av personantalet for
den ddrnist storsta avdelningen
och 2,5 millimeter for varje person
av personantalet for den ater-
staende avdelningen

For femeller  Den stérsta bredd som erhalles vid
fler avdel- bestdmning av bredden for fyra
ningar avdelningar

Trappa med en bredd storre dn 1 500 millimeter ska i
mitten vara forsedd med handricke. Bredd hos
utrymningsvég far ej understiga 650 millimeter.

I maskineriavdelningen skola fran varje maskinrum, axel-
tunnel och pannrum finnas tvd utgéngar, varav den ena ma
utgéras av vattentdt dorr. I maskineriavdelningar varifrdn
utgang genom vattentdt dorr saknas skola de tva utgdngarna
utgdras av tva uppsittningar stallejdare som dro placerade sa
langt fran varandra som mojligt och som leda till pd samma
sétt atskilda dorrar i kappen fran vilka tilltrdde finnes till ddck
dér man gar i livbatarna. For fartyg under 2 000 tons brutto-
dréktighet ma administrationen medgiva eftergift fran denna
fordran med vederborlig hénsyn tagen till kappens storlek
och anordnande.

Tilléigg till regel 68 (a) (ii) for alla passagerarfartyg och
lastfartyg

Reservutgang fran maskineriavdelning ska leda fran plats i
nivd med maskinrumsdurken till ddck fran vilket utgéng finns
till oppet dédck. Reservutgédng ska vara innesluten och A-60-
isolerad sa att den kan anvéndas vid brand i maskinrummet.
Reservutgangen ska i hdjd med maskinrumsdurken vara
forsedd med sjdlvstingande A-60-isolerad dorr. Reserv-
utgangen far, om Transportstyrelsen finner skil att medgiva
det, utgoéras av vattentit dorr som leder till rum frén vilket
fortsatt utrymning ar sdkerstdlld. Sadan vattentit dorr ska
kunna mandvreras frén dorrens bdda sidor och frén plats
utanfér maskineriavdelningen. Reservutgangen ska vara
forsedd med nddbelysning samt ha en minsta sektion av
800 x 800 millimeter vari lejdare far inrdknas. Fran maskin-
kontrollrum ska det finnas minst tvd utrymningsvédgar. Den
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ena av dessa ska vara oavhingig av maskineriutrymmet och
ska ge skydd mot rok och ldgor vid brand i maskineri-
utrymmet.

(b)  Lastfartyg

(1) I och fran alla avdelningar for beséttning och passagerare
samt Ovriga rum, med undantag av maskineriavdelningar
varest besittningen normalt har sin verksambhet, skola finnas
trappuppgangar och lejdare s& anordnade att de mdjliggdra
snabb utrymning till dick fran vilka man gér i livbatarna.

(i)  For maskineriavdelningen skola bestimmelserna i punkt
(a) (ii) av denna regel tillampas.

Tilléigg till regel 68 (b)

Utrymningsvégar enligt regel 68 (b) ska vara anordnade pa foljande
sétt.

Fran avdelning i vilken ménniskor normalt befinner sig ska finnas
tvd utrymningsvéigar av vilka endast en fir utgéras av vertikal
lejdare. Bredd hos utrymningsvig far ej understiga 650 millimeter.

Tillégg till regel 68

Hiss anses ¢j som utrymningsvag.

Regel 69
Anordningar for stoppande av maskineriet
och for stingning av brdnnoljesugledningarna

(a) Anordningar skola vara vidtagna for stoppande av ventilationsfldktar
till maskineriavdelning och lastrum samt for tillslutning av alla dorr-
Oppningar, ventilationséppningar, ringformiga luftmellanrum kring
skorstenar och andra Oppningar till sddana rum. Anordningarna skola i
hindelse av brand kunna mandvreras fran platser utanfor de ifraga-
kommande rummen.

(b) Maskineri som driver flaktar for forcerat och inducerat drag,
brannoljetransportpumpar, pumpar for oljeeldningsaggregat och andra
liknande brénslepumpar ska vara forsett med organ for fjirrmandvrering
placerat utanfor det berdrda rummet, sa att maskineriet kan stoppas for den
hindelse brand skulle uppsta i det rum vari det ar placerat.

Tilléigg till regel 69 (b)

Anordning for avstdngning av briannoljetillforsel till framdrivnings-
maskineri ska vara placerad sd nira insprutningspumparna som dr
praktiskt mojligt. Fjarrstingningsanordning ska kunna fungera
tillfredsstdllande om den utséttes for brand.

(c) Varje brinnoljesugledning fran forrads-, settling- eller dagtankar
placerad ovanfor dubbelbotten ska vara forsedd med en kik eller ventil som
kan stingas fran plats utanfor det berérda rummet for den héndelse brand
skulle uppsté i det rum vari sddana tankar dro placerade. I det sdrskilda fall
d& djuptankar dro placerade i ndgon axel- eller rortunnel skola ventiler
finnas pa tankarna, men avstingning i hindelse av brand ma kunna astad-



kommas genom anordnandet av ytterligare en ventil pa rorledningen eller
rorledningarna utanfor tunneln eller tunnlarna.

Tillégg till regel 35—69
for alla passagerarfartyg och lastfartyg

Dir gasformigt brinsle anvinds ombord ska anordningarna vara godkénda
av Transportstyrelsen. Bestimmelser om tryckbédrande anordningar finns i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2005:3) om besiktning av trycksatta
anordningar samt allmdnna rdd om tillimpningen av foreskrifterna. Gas-
flaskor ska forvaras pa Oppet dick eller i ett vdl ventilerat utrymme som
endast kan 6ppnas mot 6ppet dick.

Om fartyg nyttjas i internationell resa ska anslag och foreskrifter for skotsel
och anvindning av utrustning och liknande anvisningar vara avfattade pa
svenska och engelska spraken.

Tillagg till regel 35—69 for alla tankfartyg

1.1 Bostadsrum, ekonomilokaler, férradsrum och maskinrum ska vara sa
avskilda fran ddck som helt eller delvis utgdr topp pa lasttank (tankdéck) att
utflédande olja ej kan trédnga in i dessa.

1.2 Vid tillimpningen av forsta stycket och detta kapitel i 6vrigt avses
med tankdédck dven dick innanfor eller utanfor lasttankomrédet som ligger
lagre &n 1,5 meter 6ver tankdédcket om det ej ar atskilt fran detta genom gas-
barridr. Diack utanfor lasttankomradet som ej ligger ldgre &n lasttankarnas
topp rdknas dock ej som tankddck ndr avstandet till ndrmaste tanklucka,
ventil, pumprumsnedgédng, pump eller annan utrustning for hantering av
lasten &r minst hélften av fartygets bredd. Avstandet far dock inte vara
mindre 4n sex meter.

1.3 Avskiljning enligt forsta stycket kan utgdras av végbrytare eller
mellan déckshussidor och fartygssidorna utbyggda partiella skott. Sadan
avskiljning ska vara minst en meter hog.

1.4 Dorr i vagbrytare eller partiellt skott ska ha en troskelhdjd av minst
300 millimeter.

2.1 Skott i dverbyggnad och didckshus som grinsar mot tankdéick ska
uppfylla foljande fordringar:

2.2 Skott vilket avgridnsar bostadsrum, ekonomilokaler eller liknande
rum mot tankddck ska vara A-60-isolerat om ej fast vattenspridningssystem
som &dr godkédnt av Transportstyrelsen finnes. Dock far ljusventil finnas i
sadant skott.

2.3 Daorr far ej finnas till utrymme p4 eller under tankdécket. Detta géller
dock ej dorr i gassluss som leder till utrymmen sédsom lastkontrollstation,
arbetsrum, proviantrum och forrdd vilka ej har direkt forbindelse med
bostadsinredningen samt lucka for upptagning av maskindelar som forslutes
med bultar. Vidare kan dorr tillitas efter sérskild provning av
Transportstyrelsen om tillfredsstéllande gasavrinning foreligger vid dorren.
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2.4 Ljusventil till utrymme pé eller under tankdéck ska vara forsedd med
in- eller utvindiga stalluckor som kan stingas utan att tankdécket behdver
betrddas. Ljusventil till annat rum &n styrhytt far ej vara av typ som kan
Oppnas.

3.1 Oppning i tankdick genom vilken gas kan strémma ut ska anordnas
sd att risk for gassamling motverkas vid plats dér antdndningsrisk foreligger,
sasom vid ddcksmaskineri eller i kdttingbox.

3.2  Pa tankfartyg avsett for transport av brandfarlig vitska med en
flampunkt under 65,5 °C ska lasttankarnas ventilationsavlopp vara dragna
till en hojd over dicket som utgér minst en tredjedel av fartygets bredd,
varvid hdjden dock ej behdver Overstiga 4,5 meter, eller, om fartyget &r
forsett med hoghastighetsventiler som dr godkénda av Transportstyrelsen,
1,8 meter. Pa annat tankfartyg ska ventilationsavlopp vara dragna till en
hojd 6ver diacket av minst 1,8 meter.

4.1 Tank i lasttankomradet vilken uteslutande ar avsedd for vattenbarlast
ska ha system av pumpar och rorledningar som é&r avskilt fran andra pump-
och rérsystem.

4.2  Lastpump med tillhérande rorledningssystem ska vara avskilt fran
annat system och far ej ha forbindelse till avdelning utanfor lasttankomrédet.
Lastpump och pump fér vattenbarlast som ar beldgna inom lasttankomradet
ska vara placerade i sérskilt pumprum som har tita skott och dack.
Lastpumparna ska kunna stoppas fran latt tillgédnglig plats utanfér pump-
rummet.

43 Utgores lastpump av kolvpump ska pa pumpens trycksida finnas
sdkerhetsventil med avlopp till pumpens sugsida.

44  Lastpump som har roterande axel ska ha sddan konstruktion att
varmgang forhindras. Packbox till lastpump och i skott eller décks-
genomgang ska vara godkdnd av Transportstyrelsen. Drivaxel till pump ska
i skott och déck ha gastitt utforande.

5.1 Lastpumprum och rum med ventiler och ror tillhorande lastsystemet,
dock ej lasttank, ska vara forsett med fast gasvarnaranliggning. Anlagg-
ningen ska till typen vara godkind av Transportstyrelsen.

5.2 Rummet ska vidare vara forsett med mekanisk ventilationsanordning
tillrdcklig for omkring 20 luftvéxlingar i timman. Ventilationssystemet ska
vara anordnat si att samtliga delar av rummet kan ventileras effektivt. I ror-
tunnel fordras dock endast tva luftvdxlingar om tunneln har gasvarnar-
anldggning och eljest minst sex luftvéixlingar. Foreligger sérskilda skél
erfordras ej sdrskild ventilationsanordning i rortunnel.

5.3 I rum med gasvarnaranldggning ska flakt for utvadring vara forsedd
med automatisk startanordning som tréder i funktion da gaskoncentrationen
overstiger tillatliga varden.

6. Elektrisk utrustning i lastpumprum och rum med ventiler och ror till-
horande lastsystemet ska vara av explosionssékert utféorande. Rummet ska
vara forsett med nddbelysning.

7. Lastpumprum ska ha reservutgang om ej pumpar med tillhdrande
ventiler kan mandvreras fran plats utanfér pumprummet eller om det ej pé
grund av rummets storlek dr uppenbarligen obehovligt. Huvud- och reserv-
utgéng ska leda till skilda 6ppningar i kappen.



Utrymningsanordningarna ska vara placerade si langt frén varandra som &r
praktiskt mojligt. Reservutgangen ska leda fran plats i héjd med nedersta
durkplanet till dversta genomgéende didcket och ska nedtill vara férsedd med
sjdlvstingande dorr som kan Oppnas fran bada sidor. Dorren far ej vara
upphakningsbar. Reservutgangen ska vara omsluten och minst A 15-isolerad
sé att den kan anvindas vid brand i pumprummet samt vara férsedd med
nddbelysning.

8.1 I pumprum ska finnas tillridckligt fritt utrymme sé att en medvetslds
person kan hissas upp med riaddningslina eller hissanordning fran durk eller
lejdarplattform. Hissanordning ska vara gnistfri. R4ddningslina eller hiss-
anordning ska stindigt finnas tillgdnglig pa platsen.

8.2 Skyddsricke péd plattform ska vara utformat sa att en medvetslos
person ej kan falla ned fran densamma. Ricket ska vara minst
100 centimeter hogt. Pa rickverk med spolar far avstandet mellan spolarna
ej Overstiga 17 centimeter, om ¢j annan tillfredstdllande skyddsanordning
finnes.

9.1 Rum, som é&r beldget inom eller i anslutning till lasttankomradet och
som innehaller utrustning som kan medfora antindning vid hog gas-
koncentration ska uppfylla foljande fordringar.

9.2  Rummet ska vara avskilt med gastita stalskott. Tilltrdde ska vara
anordnat genom gassluss. Dorrar 1 gasslussen ska ha en troskelhdjd av minst
600 millimeter. Ventilationen i rummet och slussen ska vara mekanisk.

9.3 Ventilationsror for luftintag till flikt ska mynna vid gasfri zon.
Ventilationsdppningarna ska ha gnistskydd. Ventilationsfldkt ska vara
anordnad som tryckflakt. Flaktmotor ska, om den ej &r placerad i gasfri zon,
vara av explosionssdkert utforande. Dorr i rum och sluss ska vara sjélv-
stdngande och far ej ha upphakningsanordning.

9.4  Rummet ska vara fOrsett med gasvarnaranldggning med larm-
anordning pa lamplig plats. Anldggningen ska till typen vara godkind av
Transportstyrelsen.

9.5  Elektrisk utrustning i rummet ska, om den ej 4r av explosionssékert
utférande, ha gemensam huvudstrombrytare som &r placerad i gasfri zon.
Huvudstrombrytaren ska vara forsedd med automatisk urkopplings-
anordning som triader i funktion da larm gives frdn gasvarnaranldggningen.
Stromforsorjningen till ventilationsfldktar ska vara skild frdn den huvud-
brytare vilken férut nimnts.

9.6 I rummet férekommande heta delar av motorer och avgasledningar
ska vara tillfredsstillande isolerade. Avgasrdr frdn motor ska ha gnist-
sldckare som ér latt atkomlig for rengdring. Gnistslackare ska vara till typen
godkdnd av Transportstyrelsen.

9.7 Rummet ska vara forsett med minst en B-sldckare av klass II1.

10.1  Lastpumprum och rum med ventiler och ror tillhdrande lastsystemet,
dock ej lasttank eller rortunnel utan 6ppen forbindelse med pumprum, ska
vara utrustat med fast system for brandsldckning. Ventilationsflédktar och
spjéll ska vara forsedda med automatisk anordning som stannar fliktarna
och sténger spjillen nir brandsldckningsanordningen trader i funktion.
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10.2 T lastpumprum ska finnas minst tva B-sldckare av klass III. Over-
stiger fartygets bruttodréktighet 20 000 ska i rummet finnas minst tre sddana
sldckare.

10.3  System for slickande av brand ska till typen vara godkint av
Transportstyrelsen.

11.1  Fartyg ska vara forsett med anldggning for skumsldckning inom
tankomradet.

11.2  Pa fartyg med en ldngd av 75 meter eller mer ska finnas fast
skumsléckningsanldggning och transportabel skumsléckningsutrustning.

11.3 P& fartyg med en ldngd understigande 75 meter ska finnas trans-
portabel skumsldckningsutrustning och anlidggning for skumproduktion och
skumdistribution enligt avsnitt 14 och den utrustning som framgar av
avsnitt 15.

11.4 Anvinds inertgas som brandforebyggande tankfyllning behdver
skumsldckningsutrustningen endast omfatta tankdacket.

12.1  Skumsldackningsanldggning pa fartyg med en ldngd av 75 meter eller
mer ska uppfylla f6ljande fordringar.

12.2 Skumsldckningsanordningen ska vara sd anordnad att brand i ut-
flodande olja kan bekdmpas pa alla delar av tankdécket och att skum kan
ledas till samtliga tankar.

12.3  Skumsldckningsanldggningen ska bestd av skumcentraler, distribu-
tionssystem for skum, skumkanoner och transportabla skumsldcknings-
utrustningar.

12.4  Skumsldckningsanldggningen och huvudbrandledningen ska kunna
anvindas oberoende av varandra samtidigt.

12.5 Huvudbrandledningens dimension ska vara avpassad for kapaciteten
hos brandpumpar och kapaciteten hos skumslackningsanlidggningen.

12.6  Brandposter till vilka kan anslutas bdde slangar for vattenslackning
och transportabel skumsldckningsutrustning ska finnas for var femtonde
meter av tankomradets ldngd.

12.7 Ledningar for vatten och skumvitska ska vara dubbla och dragna
bordvarts pa fartygets bada sidor. Ar nédbrandpumpen beligen for om tank-
omradet far dock ledningarna for vatten och skumvétska vara enkla och
dragna i fartygets centerlinje. Enkla ledningar i fartygets centerlinje far &ven
finnas och vara anslutna endast till pumpar och skumcentral akter om
lasttankomradet om en skumkanon finnes vid vardera fartygssidan pa for-
kanten av poopen eller akter ut beldget ddckshus och dessa skumkanoner
forses med vatten och skumvétska med sérskilt for kanonerna avsedda led-
ningar dragna utanfor tankomradet direkt fran skumcentralen.

12.8 P& ledningarna ska finnas avstingningsventiler for avstdngning av
tillférseln till skumkanon som ej ska anvéndas. Ventilerna ska vara beldgna
sé att den avsedda avstingningen kan ske fran plats i nérheten av den skum-
kanon som ska anvéndas.

12.9 Skumcentral ska finnas akter om tankomraddet och om ndod-
brandpumpen &r placerad for om tankomradet dven i anslutning till ndd-
brandpumpen.



12.10 Skumcentral ska vara anordnad som kontrollstation och vara beldgen
pa betryggande avstand frén gasfarligt omrade. Skumcentral som &r beldgen
akter om tankdécket ska kunna nés utan att tankdécket behdver betradas.

12.11 I skumcentral ska finnas en skumvitsketank, tvd skumvitskepumpar
och erforderlig kontroll- och mandverutrustning for distribution av skum-
vétska och vatten till sdvil den fasta skumslidckningsanldggningen som den
transportabla skumsldckningsutrustningen.

12.12 Skumvitsketank ska ha fyllnings- och avluftningsrér som leder till
Oppet dick samt ha betryggande anordning for nivakontroll. Tanken ska ha
tillfredsstdllande korrosionsskydd som é&r avpassat for den anvénda skum-
vitskans egenskaper.

12.13 Skumvétskepumparna ska kunna anvindas oberoende av huvudkraft-
kélla. Brandpumpar och bottenventiler som erfordras fér skumproduktionen
ska kunna mandvreras fran skumcentralen.

12.14 Doseringsanordning som oberoende av vattentrycket tillforsdkrar
riktig dosering av skumvitska ska finnas.

13.1  Skumkanon ska uppstillas fér om lasttankomradet i hdjd med back-
déacket och akter om lasttankomradet i hdjd med poopdicket samt inom
lasttankomradet med ett inbordes avstand om hogst 30 meter. Pa fartyg med
gangbro midskepps ska kanonerna anbringas vixelvis pa styrbordssidan och
babordssidan.

13.2  Skumkanon ska vare sig den anvénds for skum eller vatten ha en
kapacitet av hilften av den for brandpumparna i avsnitt 17 foreskrivna
kapaciteten, dock minst 1 250 liter per minut. Kapaciteten behdver emeller-
tid ej Overstiga 2 500 liter per minut.

13.3  Skumkanon ska vara svdngbar +45° i vertikalplanet och 360° i
horisontalplanet. Inom dessa omraden ska kanonen kunna lasas i alla lagen.
Hojden fran déck till kanonens mynning da den &r instélld i horisontalplanet
ska vara minst tva meter.

13.4  Skumkanon ska ha en kastlingd for sévil vatten som skum av minst
40 meter vid det foreskrivna minsta trycket i brandledningen.

13.5 Skumkanon ska vara konstruerad for skumtalet 15.

14.1 Pa fartyg vars ldngd ej Overstiger 150 meter ska finnas minst tva
transportabla skumslackningsutrustningar och pa annat fartyg minst tre.
Transportabel skumsldckningsutrustning ska besta av ett mellanskumrdr och
tva 60-millimetersslangar om vardera 25 meter. Mellanskumroret ska vara
dimensionerat for 200500 liter vatten i minuten avpassat efter den storsta
lasttankens ddcksyta och for ett skumtal om ungefir 75-100. Mellan-
skumroéret ska vara forsett med avstédngningsventil och koppling som passar
till alla slanganslutningar pa fartyget.

14.2 Ay foreskriven skumméngd ska minst 25 procent kunna produceras
med den transportabla utrustningen.

14.3 Den i foregéende stycke nimnda utrustningen ska forvaras lika for-
delad i brandstationer for och akter om tankomradet.

15. P4 fartyg med en lingd som understiger 75 meter ska forutom trans-
portabel skumslidckningsutrustning enligt avsnitt 14 finnas i avsnitt 12 fore-
skriven utrustning som erfordras for distribution av skumvétska och vatten
till denna sldckningsutrustning.
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16. Skumvitska ska vara ldmpad for all skumalstrande utrustning.
Skumvitskemdngden ska vara tillricklig for 30 minuters oavbruten skum-
produktion.

17.1 Huvudbrandpumpar i maskinrummet ska ha en sammanlagd
kapacitet som ar tillricklig for en vattenméingd av minst fyra liter i minuten
for varje kvadratmeter av den storsta tankens didcksyta och for ett tryck i
décksledningen om minst 7,5 kilopond per kvadratcentimeter. Vatten-
méngden ska dock uppga till minst 150 kubikmeter i timman pa fartyg med
en lingd av 80 meter eller mer och 100 kubikmeter i timman p& annat
fartyg. P4 fartyg med fast skumsldckningsanldggning fir kapaciteten ej
heller understiga behovet for samtidig tillforsel till tva skumkanoner.

17.2  Nodbrandpumps kapacitet ska uppga till minst hélften av huvud-
brandpumparnas  sammanlagda kapacitet. P4 fartyg med fast
skumsldckningsanordning ska kapaciteten dock vara tillracklig for behovet
av tillforsel till en skumkanon.

18.1 Nodbrandpump ska ha god korrosionsbestindighet. Nod-
brandpumpens bottenventil ska med hénsyn till pumpens sugférméga vara
placerad pa betryggande djup under ldttvattenlinjen och pa betryggande
avstand fran for- och akterstdven. Den far ej vara placerad i maskinrummet
och ska kunna mandvreras frdn den plats frdn vilken pumpens drivmotor
manaovreras.

18.2  Pé stora tankfartyg far nddbrandpumpen vara placerad i anslutning
till déckshuset akterut, i lastpumprum eller i utrymme akter om maskin-
rummet. Betryggande atgérder ska vara vidtagna for att sikerstélla god sug-
formaga.

19.1 Brandmansutrustning ska medforas till foljande antal da fartygets
bruttodriktighet uppgér till

hogst 10 000 2
over 10 000 men hogst 30 000 3

over 30 000 4

19.2  Brandmansutrustning bestér av foljande:
- tre kompletta brandskyddsdrikter,
- tva 38- eller 51-millimetersbrandslangar om 15 meter,
- tva 38- eller 51-millimetersenhetsstralror,
- tva Overgéngskopplingar (normalkoppling — klokoppling
endast om bade 51-millimeters- och 38-millimetersslangar
finns ombord),

- tre par gummistdvlar med halkskydd,
- ett briackjarn 24",

- tre hjdlmar,

- en andningsapparat,
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- en livlina med betryggande styrka forsedd med en karbinhake
fastad till baltet eller selen till varje andningsapparat,

- en sdkerhetslampa (huvudlampa),
- en brandyxa.

Dessutom ska finnas ytterligare en andningsapparat med livlina som ska for-
varas i sirskilt skap i ndrheten av pumprummet.

Séakerhetslampa ska vara elektrisk och ha en branntid av minst tre timmar.
Utrustningsdetalj ska vara till typen godkind av Transportstyrelsen.

20.  Vad som foreskrives om andningsapparater som ingar i brandmans-
utrustning i tilldgget till regel 63 (b) (ii) géller dven for tankfartyg.

21.  Tankfartyg ska vara utrustat med minst tvd transportabla gas-
indikatorer. En av indikatorerna ska vara av typ med dubbla skalor med
vilken métning kan goras under, inom och dver explosionsgrianserna.
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